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+ Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen guten

Stand: Juni 2008
Test und Text: Dino Silvestro

ADAC Autotest
Peugeot 1007 HDi FAP 110 Sport

Dreituriger Kleinstwagen mit Schiebetliren (80 kW / 109 PS)

ADAC Testergebnis m

Der 1007 ist der erste Kleinwagen mit Schiebettren fir Fahrer und Beifahrer.
Diese funktionieren elektrisch, zusammen mit der enormen Hohe sorgt das fir
allerbesten Zustieg. Hinzu kommt die grol3e Variabilitat des Innenraums, die den
kleinen Wagen zum Tausendsassa macht. Aber die Karosserie bietet noch mehr
Positives: funf Sterne beim EuroNCAP-Crashtest (bei fast voller Punktezahl) sind
Extraklasse; ein siebter Airbag entscharft zusatzlich die Knieaufprallzonen des
Fahrers. Der 1,6 |-Dieselmotor harmoniert ausgezeichnet, er lauft kultiviert, ist
stark genug, um fur vorziglichen Vortrieb zu sorgen. Der Verbrauch ist auch auf-
grund der kastenformigen Karosserie fur diese Fahrzeugklasse recht hoch. Das
Funfgang-Getriebe passt gut zur Motorcharakteristik. Eine

Automatik ist fir diese Version nicht lieferbar. Fazit: ein
exklusives, innovatives Auto, das klein und praktisch
ist - nicht nur fir Senioren, sondern auch fir
Menschen, die es etwas bequemer mdgen.
Der Anschaffungspreis ist jedoch mit
knapp unter 20.000 Euro zu hoch.
Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: Opel Agila.

ADAC

sehr bequemer Zustieg
gutes Raumgefunhl
variabler Innenraum

gute Vordersitze
kultivierter, starker Diesel
RuR-Partikelfilter Serie

5 Sterne beim Crashtest

wenig Riucksitzfederung
hoher Verbrauch

kleiner Tank
Anschaffung und Unterhalt teuer

verarbeitet, Chromrahmen um die Instrumente und silbern lackier-
te Paneele sorgen fur sportliche Optik. Die Stofl3fanger sind gegen
Verkratzen geschiitzt und haben einen stabilen Unterbau. Fir das
Dach gibt es eine stabile Reling, 100 kg Gepack sind erlaubt.
Gegen Aufpreis ist ein groRBes Panorama-Glasdach erhaltlich.

— Der Tankdeckel ist erst bei geschlossener Fahrertlir zugénglich
und muss umstandlich mit dem Zindschlissel aufgesperrt wer-
den. Bei offenem Tankdeckel kann die Fahrertur nicht mehr geoff-
net werden. Mit dem am Unterboden aufbewahrten Notrad darf
maximal 80 km/h schnell bis zur nachsten Werkstatt gefahren
werden.

Sicht Note: 2,8
Die Sichtbehinderungen halten sich aufgrund der schmalen Fens-
terholme im Rahmen.

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,1

Eindruck, beide Schiebetliren 6ffnen und schliel3en elektrisch. Die
Kunststoffe im Innenraum sitzen passgenau. Die Polster sind gut

Hinteres Nahfeld
Note: 3,0

.

Vorderes Nahfeld Rundumsicht
Note: 3,8 Note: 3,1
-

T = + Der Fahrer sitzt leicht erhéht, kann den Verkehr gut Uberblicken
— o
. 'x=h- und die kurze Front gut abschéatzen. Die AufRenspiegel sind be-

heizbar. Die Rucksitz-Kopfstiitzen lassen sich weit nach unten
schieben, was fiir freie Sicht sorgt. Fur leichteres Einparken sind
fur die hintere StoRRstange akustische Einparksensoren erhaltlich.

— Xenonscheinwerfer sowie dynamisches Kurven- und Abbiegelicht
sind nicht erhéltlich.

Ein-/Ausstieg Note: 2,1

Innenspiegel
Note: 3,9

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren

Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Die grof3en Schiebetiiren im 1007 6ffnen und schlieBen elektrisch
(auch mit der Fernbedienung). Sie sorgen dafir, dass selbst grof3e
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und korpulente Personen bequem ein- und aussteigen kénnen -
sogar, wenn der Abstand zum Nachbarauto gering ist. Feste
Arretierungen halten sie auch bei Gefalle sicher offen.

Um die elektrischen Schiebetiiren zu schlieBen, muss das
Fahrzeug stehen. Fahrt man mit offenen Tiren los, lassen sich
diese wéhrend der Fahrt nicht mehr schlieRen.

Die einzigartigen Schiebetiren machen einen auRerst komfortab-
len Einstieg zu den vorderen Sitzplatzen maglich.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,7

Bei zuriickgeschobenen Vordersitzen passen 170 | Gepéack in den
Kofferraum. VergroRRern ist auf Kosten der hinteren Beinfreiheit
durch Vorschieben der Rucksitze mdglich. Zudem kénnen die
Lehnen oder die kompletten Sitze vorgeklappt werden. Das erwei-
tert die Ladekapazitat auf 485 Liter (gemessen bis Fensterunter-
kante).

Mit 170 | Volumen ist der Kofferraum des Peugeot 1007 in dieser
Fahrzeugklasse zufriedenstellend. Bei umgeklappten Ricksitzen

stehen sogar 485 | Volumen zur Verfugung.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,7
Die Heckklappe lasst sich leicht und weit genug 6ffnen. Auch bei
vorgeklappten Riicksitzen ist der Boden vollkommen eben.

Das Gepack muss Uber eine hohe Bordwand gehoben werden.
Die Hebel zum Vorschieben der Sitze stéren beim Beladen. Beim
SchlieRen macht man sich die Finger schmutzig, weil von aufRen
zugedrickt werden muss.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,4

Der Kofferraum zeigt sich sehr variabel, die langs verschiebbaren
Ricksitze kénnen sowohl vom Innenraum als auch von hinten
betétigt werden. Es kann entweder nur die Lehne oder auch der
ganze Sitz geklappt werden. Um lange, sperrige Gegenstande
transportieren zu kdnnen, kann zusatzlich die Beifahrerlehne

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

vorgeklappt werden. Am Kofferraumboden befindet sich ein Ge-

packnetz.
Innenraum | Note 2,3 |
Bedienung Note: 2,3

Insgesamt Uberwiegen hohe Funktionalitdt und leichte Handha-
bung. So befinden sich die meisten Schalter im Blickfeld und sind
bereits nach kurzer Eingewohnung ohne lange Uberlegung zu
bedienen. Das Lenkrad lasst sich in Hohe und Reichweite einstel-
len. Die AuRenspiegel haben praktische Schalter. Die Wischer und
das Fahrlicht schalten sich selbsttétig ein. Der Bordcomputer zeigt
u.a. Momentan- und Durchschnittsverbrduche an. Das Radio lasst
sich ohne Ablenkung direkt vom Lenkradsatellit aus bedienen. In
dieser Klasse nicht selbstversténdlich: Es gibt sogar ein Navigati-
onssystem. Neben den vielen Ablagen ist ein sehr groRes Hand-
schuhfach mit zweistufiger Deckel6ffnung vorhanden (falls sich
darin kein CD-Wechsler befindet).

Die Pedale sind schlecht angeordnet. Das Gaspedal liegt tiefer als
das Bremspedal, dadurch kann man beim schnellen Wechseln von
Gas auf Bremse am Bremspedal héangen bleiben. Durch die un-
glnstige Form des Kupplungspedals bleibt man beim Kuppeln mit
groRen Schuhen héngen. Der Blinkerkontrollton ist so leise, dass
man ihn nicht immer hoért. Die sehr weit hinten angelenkten Vor-
dersitzgurte sind schwer zu erreichen. Auferdem kann man sich
beim Vorhangeln die Finger in den schlielenden Tiren einklem-
men. Nachdem der Zindschlissel abgezogen und der Fahrer
ausgestiegen ist, funktionieren die Fensterheber nicht mehr. Hin-
ten fehlt eine Beleuchtung.

Gute Funktionalitdt des Fahrerplatzes sowie saubere Verarbei-
tungsqualitat des Innenraums kennzeichnen den Peugeot 1007.

Raumangebot vorne* Note: 1,5
Auf den vorderen Sitzplatzen sitzt man sehr geraumig, hat viel
lichten Raum um sich. Der Fahrersitz lasst sich fur ca. 1,90 m
groRe Personen zuriickschieben, die Innenhéhe reicht selbst noch
fur das Gardemal3 von 2,25 m.

Raumangebot hinten* Note: 3,4

Auch die beiden Mitfahrer auf den Ruicksitzen kénnen sich tber
geniigend Platz freuen. Erst wenn ihre GréRe 1,85 m Ubersteigt,
haben sie Kniekontakt zu den Vordersitzlehnen. Die Kopffreiheit ist

auch hier Uppig.

Komfort
Note: 2,9

Federung
Das Fahrwerk ist tendenziell straff abgestimmt, es schluckt kleine-
re Unebenheiten recht gut. Bei gréReren Bodenwellen (besonders
bei héherem Tempo) wippt und schaukelt der Aufbau etwas star-
ker, offensichtlich weil sich dann die kurzen Federwege bemerkbar
machen. Die Seitenneigung in Kurven und die Wankbewegungen
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bei schnellen Richtungséanderungen sind durchschnittlich.

Sitze Note: 2,6
Die beiden Vordersitze sind gro3 und bequem, bieten zudem
festen Halt im Ricken. Selbst sehr gro3e Fahrer kénnen sich die
Hohe optimal einstellen. Nur bei sehr hohem Kurventempo ist der
geringe Seitenhalt zu bemangeln. Fir die vorderen Passagiere
gibt es keine Armlehnen.

Die hinteren Lehnen sind kurz und aufgrund der diinnen Polste-
rung sehr hart. GroRe Mitfahrer haben zudem kaum Schenkelun-
terstiitzung, weil der FuBBboden durch die Aufdoppelung zu hoch
ist.

Innengeréausch Note: 3,4
Akustisch hélt sich der Motor auch bei hohem Tempo zuriick.
Windgerausche dringen aber jenseits der 130 km/h Marke deutlich
bis in den Innenraum durch.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Eine manuelle Klimaanlage sowie ein Staub- und Pollenfilter sind
Serie. Die im Testwagen vorhandene aufpreispflichtige Klimaau-
tomatik sorgt auch im Sommer flr angenehme Temperaturen im
Fahrzeug. Um unangenehme Geriiche von auf3en zu reduzieren,
ist ein Aktivkohlefilter verbaut.

Bereits auf den vorderen Platzen ist die Heizung schwachlich,
hinten ist sie noch schlechter und es dauert lange, bis die Luft
einigermafllen erwarmt ist. Hinten lassen sich keine Fenster
offnen. Die Luftmenge ist oben-unten nur grob einstellbar.

Note: 3,3

vorne hinten
£
i 15 min. ".;-y 21min. |0
Helzungsansprechen in o= in 3,
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Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 1,8

Fahrleistungen* Note: 1,1
Der kleine 1,6 I-Dieselmotor zieht bereits vom Start weg kréaftig
durch, um dann bis hin zur verhaltnismafig hohen Endgeschwin-
digkeit zligig zu beschleunigen.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ruhig und kultiviert, vom
harten Verbrennungsprinzip der Diesel-Direkteinspritzung be-
kommt man nur beim Start etwas mit.

Schaltung Note: 2,7
Die Vorwartsgange lassen sich leicht wechseln, die Fiihrung des
Schalthebels ist ausreichend prazise.

Beim Einlegen des Ruckwartsganges kracht es héaufig im
Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Ganganschlisse des Finfgang-Getriebes passen gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Speziell im funften Gang
wurde die Ubersetzung aber zu kurz gewahlt, dadurch fahrt man
schon bei moderaten Geschwindigkeiten mit hohen Drehzahlen.
Hier ware ein sechster Gang zur Reduzierung der Motordrehzahl

und des Kraftstoffverbrauchs vorteilhaft.

Fahrstabilitat Note: 2,8
Der Peugeot 1007 zeigt ein wenig souveranes Fahrverhalten beim
ADAC-Ausweichtest. Die Eingriffe des elektronischen Stabilitats-

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

programms sind zu wenig effektiv, dadurch drangt das Heck stark
nach. Schleudern wird zwar verhindert, durch den hohen Schwer-
punkt des Kleinwagens schaukelt sich der Aufbau auf und man hat
das Geflhl, dass das Fahrzeug kippen konnte (wird aber letztend-
lich durch ESP-Eingriffe verhindert).

Die Richtungsstabilitat ist selbst bei hohem Tempo tadellos, der
Fahrer hat durch die stramme, ausgepragt riickstellende Lenkung
ein sicheres Gefihl. Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle
sorgt daflr, dass die Antriebsréader auch auf rutschiger Fahrbahn
kaum durchdrehen, wenn stark beschleunigt wird.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest

Note: 3,8

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Der 1007 ist deutlich untersteuernd ausgelegt, fir jedermann
sicher. Das ESP hilft dem Fahrer, in gewissen Grenzen das Fahr-
zeug zu stabilisieren, wenn das Tempo zu hoch ist, und wirkt
Schleuderbewegungen bereits im Ansatz entgegen.

Lenkung* Note: 2,8
Die Lenkung spricht gut an, ist zielgenau und vermittelt guten
Kontakt zur StralBe. Die Leichtgangigkeit unterstiitzt die Handlich-
keit des Kompaktautos.

Der Wendekreis ist mit Gber 11 m fir einen Kleinwagen zu grofR3.

Bremse Note: 2,1

Die Bremse spricht gut an und lasst sich fein dosieren. Bei
Vollbremsungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 39 m
erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienrei-

fen).

Sicherheit
Note: 2,6

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Das Fahrzeug ist mit dem elektronischen Stabilitatssystem ESP
und mit einem Bremsassistenten ausgestattet, um die aktive Fahr-
sicherheit zu erhdhen. Bei einer Notbremsung schaltet sich auto-
matisch die Warnblinkanlage ein. Durch die Schiebetiren muss
man beim Aussteigen nicht die Tur aufschwenken, dadurch kann
der nachfolgende Verkehr durch die sich o6ffnende Tir nicht
gefahrdet werden.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,9
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash gibt es hochste Punkt-
zahlen. Das bedeutet alle funf Sterne fir die Insassensicherheit.
Das Ergebnis bei der Kindersicherheit ist mit drei Sternen passa-
bel. Die Insassen werden von sieben serienmaRigen Airbags
geschitzt (Front-, Kopf-, Seitenairbags und auf der Fahrerseite ein
Knieairbag). Die Kopfstutzen der Vordersitze reichen in der Héhe
fur Personen bis ca. 1,85 m. Durch die knappen Abstdnde zum
Kopf kdnnen sie optimal wirken. Der Fahrer wird Gber den Angurt-
status aller Insassen informiert.

Hinten reicht die Kopfstiitzenh6éhe nur fir Personen bis zu einer
Korpergrof3e von 1,60 m.
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Kindersicherheit Note: 1,3
Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Ziindschlissel deakti-
vieren. Dann durfen auf dem Beifahrersitz rlickwarts gerichtete
Kindersitze befestigt werden. Auf den Rucksitzen lassen sich mit
den vorhandenen Gurten Kindersitz-Systeme unkompliziert und
stabil unterbringen - noch besser mit dem Isofix-System.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten Fugangerunfall nach EuroNCAP schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

Verbrauch* Note: 4,4
Der Verbrauch ist recht hoch: innerorts 6,7 |, auRerorts 4,6 | und
auf der Autobahn 6,5 | Diesel auf 100 km. Daraus errechnet sich
ein Mittelwert von 5,7 Liter.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 6,7

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 5,7
DURCHSCHNITT 4,7D 6,68
0 1 2 3 4 5 6 7

8 9 10
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein geschlossener
Filter verhindert, dass schadliche RuBpartikel die Umwelt verpes-

ten.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 2,0

Betriebskosten
Obwohl sich der kleine Peugeot, vor allem unter Dieseln, nicht
gerade als Spritsparkonig erweist, erhalt er aufgrund des im Ver-
gleich zu einem Benziner niedrigeren Kraftstoffverbrauchs noch
eine befriedigende Note bei den Betriebskosten.

Die Motorvarianten

TYD oot 75 i, 110 ...cceueenne
Aufbau/TUren .......cccoevvieeceenicceenen SRI/3.... .SR/3..........
Zylinder/Hubraum [ccm]........ccceeeeeenneee 4/1360 4/1587 ........
Leistung [KW(PS)].....ccoovveviveeniieniennn. 54(73) cvvereenn 80(109).......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 118/3300 ..147/4000

0-100 KM/N[S] ..eeeeeeeeeeeeiiiiieeee e
Hochstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I].........cccccvveenne
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[EurQ] .......cccceeeeeviunnneee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ..........cccvveeeeeeiiiinnene.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen
PK = Pick-Up

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,9
Alle 20.000 km oder alle zwei Jahre ist eine Wartung féallig. Der
RufBpartikelfilter wird bei 120.000 km gewartet (Austausch Additiv)
und muss nach 180.000 km ausgetauscht werden.

Der 1,6-Liter-Diesel besitzt zwar einen Zahnriemen, der allerdings
erst nach 240.000 km oder nach 10 Jahren gewechselt werden
muss. Peugeot gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

Erhohte Kosten fir VerschleiRreparaturen sowie Reifenersatz
verhindern eine bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 0,7
Der innovative und praktische Kleine von Peugeot mit moderner
Dieseltechnologie und serienmaf3igem Rufpartikelfilter verspricht
eine hohe Wertstabilitét.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Beim Neukauf zeigt sich der 1007 HDi FAP 110 Sport allerdings
nicht gerade von seiner Schokoladenseite. Uber 19.000 € miissen
fur den kleinen Stadtflitzer berappt werden - fiir diese Klasse ein-
fach zu viel.

Fixkosten Note: 5,5
Ebenfalls nicht glicklich wird der Besitzer des 1007ers beim
Begleichen der fixen Kosten: Wéhrend schon Vater Staat die Hand
fur die hohere Dieselbesteuerung aufhalt, bitten die Assekuranzen
bei der Begleichung der Versicherungspramien durch die ungiins-
tigen Typklasseneinstufungen, vor allem in der Teilkasko- und
Haftpflichtversicherung, kréaftig zur Kasse.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

900 ' ................ 2 Jahre Haltedauer

800"~~~ 3 Jahre Haltedauer L
1 4 Jahre Haltedauer N A <.

700 - -

600 -
500 -

400 -

300 T ; T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
463 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

HDi 70 ............. HDI FAP 110 ..o,
SR/ oo, SRIB oo

4/1398 .......... AI15B0..........oeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
50(68).............. BO(L109) ..o

160/2000 240/1750...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDFAQUM Lo 1560 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 80 kW (109 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 240 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 195/50R16
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 195/50R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis liNKS/Techts .........c.coovoviiiiiiiicniice 11,4 m/11m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeeiiiiiiiiiieieecieee e, 185 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........ooouiiiiiiiiiiiiiieeieeeeee 114s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennans 72s
Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiiiee e 39m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeniiinines 571
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,7/4,6/6,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 125 g/km/145 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 73 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..3731 mm/1686 mm/1620 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1290 kg/365 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 170 1/485 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..650 kg/1090 kg

(D Te] ] =T RS

=] (1] 4 = L PR
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e 463 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/15/18
GIUNAPIEIS ..ttt 19.450 Euro

Technik

Antriebsschlupf-Regelung...........coocvviiiiieiiiiiiiiiie e Serie
Automatikgetriebe .
BremSaSSISIENT ......cccoiiiiiiiiie e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeiivviiiiiiiiiceiieee, Serie
Reifendruckkontrolle .............ccovvveeeiieiiiiiiiiieeeeeees

Reserverad, vollwertig ...................
SEIVOIENKUNG ....eeiiiiiic et

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccveeeeeninne
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioanlage........ccccceveeeiiiiiiiieneenn,
Drehzahlmesser
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar
Fensterheber, elektrisch..........ccooeviiiiiiiiiiiiiiins
Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaanlage/Klimaautomatik (inkl. Sichtpaket) ......... Serie/510 Euro®
KNICAIIDAG ... veee et i
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar...........ccccooocciiiiiieiiiciiiieeeeee
NaVIgatioNSSYStEM .....cccoiiiiiiiiiee et e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Sitzbeziige, Leder (Alcantara)...........ccccuveeeeeeriniiiieeeeeeinnins 800 Euro
Zentralverriegelung ............coiiiiiiee e Serie
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstellbar/beheizbar-.......................... Serie
Dachreling
Lackierung MetalliC .........ooocuueeierieiiiiieee e
NebelsSCheiNWEITEN ........ooi i
Schiebe-Hubdach ............ccooiiiiiiee

Schiebetir links und rechts, elektrisch
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 5/ Peugeot 1007 HDi FAP 110 Sport

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,4
Karosserie/Kofferraum................. 2,4

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,7
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,9
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 1,3
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 5,4
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,0
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 49
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 0,7
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1] (=] 4 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juni 2008



