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ADAC Autotest

VW Golf Plus 1.4 TSI Comfortline

Stand: Juni 2008
Test und Text: M. Sippl

ADAC

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

ADAC Testergebnis

Der Golf Plus hat ein h6heres Dach als die Normalversion und ist dadurch ge-
raumiger. Aul3erdem steigt man bequemer ein. Er ist perfekt verarbeitet und bie-
tet hohe aktive und passive Sicherheit. Der neue 1,4 Liter TSI-Motor passt sehr
gut zu dem Wagen, er sorgt fur gute Fahrleistungen und halt sich im Verbrauch
zuriick. Was die Sicherheit angeht, so befindet sich der Golf Plus langst auf dem /

Stand der Technik. Fazit: Ein interessantes Angebot fur Leute, denen
der Golf zu klein und der Touran zu grof3 ist. Der Preis ist recht
hoch: gut 22.000 Euro. Karosserievarianten: keine. Kon-

kurrenten: Ford Focus C-Max, Seat Altea.

gute Qualitat
grof3er, gut zuganglicher Kofferraum
bequemer Zustieg

viel Platz fur die Insassen
funktionelle Bedienung

kraftiger, laufruhiger Motor

hohes Mal an aktiver und passiver
Sicherheit

hoher Anschaffungspreis

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,7

+ Die Karosserie gefallt durch hohe Soliditat und tadelloses Finish.

Tiren schliel3en leicht, Spaltbreiten sind schmal und gleichmaRig.
Im Innenraum setzt sich der gute Qualitatseindruck mit passge-
nauen, hochwertigen Kunststoffen und sauber verarbeiteten Stof-
fen fort. Auf dem Dach sind 75 kg Gepack erlaubt. Fir 56 € gibt es
ein vollwertiges Reserverad mit Stahl-, fir 210 € mit Leichtmetall-
felge.

— Die Nebelscheinwerfer und Rickstrahler sind an bruchgeféhrdeter

Stelle untergebracht.
Sicht
-— —--.___\__‘_‘.

Note: 2,9

Wie beim herkdmmlichen Golf behindern besonders die breiten C-
Saulen die Sicht nach schrag hinten.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

| Kurven- und Abbiegelicht

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhéngig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemal dem Stras-
senverlauf (rechtes Bild)
und leuchten in Kurven
hinein. Beim Abbiegen ver-
groRern zusatzliche Lam-
pen die seitliche Ausleuch-
tung.

Die Rundumsicht ist noch passabel, die Pfosten sind vorn und
seitlich aber etwas breit, was beim Abbiegen stéren kann. Gegen
Aufpreis gibt es hinten akustische Abstandssensoren, die das

Aufenspiegel
Note: 2,9
="
o !
l' Rundumsicht
Note: 3,3

-

d

Hinteres Nahfeld
Note: 3,3

Vorderes Nahfeld
Note: 1,6

L=

Innenspiegel
Note: 3,8

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Einparken erheblich erleichtern. Selbstabblendende Riickspiegel
sind ebenfalls gegen Aufpreis zu haben, Bi-Xenonscheinwerfer mit
dynamischem und statischem Kurvenlicht eine weitere Option.

Ein-/Ausstieg Note: 2,3
Besonders vorn, aber auch hinten ist der Zustieg bequem, da die
Karosserie und entsprechend auch die Sitze erhéht sind. Hinzu
kommt, dass sich die groBen Tiren weit 6ffnen lassen. Allerdings
muss dazu ein breiter Schweller Uberwunden werden, an dem
man sich auch leicht die Hosen verschmutzt. Auf- und abgesperrt
werden Tiren und Heckklappe mit einer praktischen Fernbedie-
nung, mit der sich auch die Fenster 6ffnen und schlieRen lassen.
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch flr kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg (Aufpreis).

Mit 380 | Volumen fasst der KofferraTLim des Golf Plus um 30 |
mehr Gepack als der des Golf.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,0
Der Kofferraum hat in Bodennahe einen Einlegeboden. Ist dieser
herausgenommen, lassen sich 380 | Gepack verstauen. Wenn die
Rucksitzlehnen vorgeklappt sind, erhéht sich das Volumen auf 810
| (gemessen bis zur Fenster-Unterkante). Durch das hohe Dach
und die groRRe Ladedffnung lassen sich auch sperrige Gegenstan-
de gut unterbringen.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 1,8
Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und mit Schwung
auch gut wieder schlieRen. Das Format des Kofferraums ist
zweckmaRig, Wande und Boden sind glattflachig.

An den seitlichen Ecken der gedffneten Kofferraumklappe kann
man sich den Kopf stoRen. Die Beleuchtung ist schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die klappbare Rucksitzlehne ist asymmetrisch geteilt. Durch
Vorklappen entsteht eine durchgehende Flache, falls im Koffer-
raum der Einlegeboden eingesetzt ist. Fir Ski 0.a. lasst sich der
schmale Mittelteil der Rucksitzlehne nach vorne umlegen. Ein
praktisches Detail gegen Aufpreis: eine klappbare Beifahrerlehne,
die es ermdglicht, selbst lange, sperrige Dinge im Innenraum zu
verstauen.

Bei vorgeklappten Ricksitzlehnen steigt der Boden nach vorn
leicht an. Zum Zuriickklappen muss man gegen eine starke Rlick-
zugsfeder ankédmpfen. AuBer dem Netz unter der Hutablage gibt
es keine nennenswerten Ablagen.

Innenraum Note 1,7
Bedienung Note: 1,3

Die meisten Schalter sind sinnfallig und gut zu erreichen, einiges
funktioniert elektrisch unterstutzt, wie die Fensterheber und die
AuBenspiegeleinsteller. Das Lenkrad hat einen weiten Einstellbe-
reich in Hohe und Reichweite. Ein sinnvolles Extra ist der Bergan-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

fahrassistent. Mit ihm kann man an Steigungen kurz anhalten,
ohne gleich die Handbremse ziehen zu mussen. Die grof3en In-
strumente sind klar gezeichnet und gut ablesbar, ein Bordcompu-
ter informiert u.a. Uber Momentan- und Durchschnittsverbrauch.
Die Audio-Anlage und das neue Festplatten-Navigationssystem -
beides aufpreispflichtig - sind mit Hilfe des Touchscreens einfach
zu bedienen. Gegen Aufpreis schalten sich Fahrlicht und Wischer
automatisch zu. Vorn befinden sich in den Tiren grof3e Ablagen
und Halter fiir gro3e Flaschen.

Der Fahrer weil3 nie genau, ob das Fahrlicht ein- oder ausgeschal-
tet ist, weil eine Kontrolle fehlt. Das Handschuhfach ist klein. Die
Fenster funktionieren nur mit Ziindung.

Das Design des Armaturenbretts zeigt Unterschiede zum Golf, die
gute Funktionalitat bleibt.

Raumangebot vorne* Note: 1,3
Grol3e Kopffreiheit und groRe Innenbreite sorgen flr ein lppiges
Raumempfinden. Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis ca.
1,95 m GroRe zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,5

Auch hinten sitzen zwei Mitfahrer gerdumig, bei dreien wird es
aber zu eng. Erst Gber 1,90 m GroRe kommt es zu Kopf- bzw.
Kniekontakt mit Fahrzeugteilen (Fahrersitz fur ca. 1,85 m GrolRe

eingestellt).
Komfort | Note 2,0 |
Federung Note: 2,3

Auch der Golf Plus hat wie sein niedrigerer Bruder ein aufwandi-
ges Fahrwerk mit prazise gefiihrten Radern. Dieses ist bereits in
der Standardabstimmung ziemlich straff ausgelegt, federt aber die
meisten Unebenheiten zuverlassig ab. Gelegentlich dringen je-
doch die Stol3e wenig gemildert bis zu den Insassen durch, was
man aber in Anbetracht der vorziiglichen Stral3enlage gern in Kauf
nimmt. Gegen Aufpreis ist ein noch harteres Sportfahrwerk erhalt-
lich. Angenehm: Trotz des hohen Aufbaus ist die Seitenneigung in
Kurven gering. Auch die Wankbewegungen bei schnellen Rich-
tungswechseln halten sich in engen Grenzen.

Sitze

Testwagen mit Leder-Sportsitzen.
Die grolRen Sportsitze bieten festen Halt und sind trotzdem
bequem, weil nicht zu hart. Der Fahrersitz hat eine elektrische, in
Intensitdt und Hohe einstellbare Lendenwirbelstiitze. Beide Vor-
dersitze sind hohen-, aber nicht neigungseinstellbar. Auch auf den
aulleren Platzen der Rickbank hat man eine entspannte Sitzposi-
tion mit ordentlich Unterstiitzung der Oberschenkel.

Auf dem Platz zwischen den beiden AulRenplatzen sitzt man
unbequem, weil er zu schmal, zu wenig gepolstert und zu wenig
konturiert ist.

Note: 1,4

Seite 2 / VW Golf Plus 1.4 TSI Comfortline



Innengerausch Note: 3,0
Der Motor lauft zwar ziemlich ruhig, der Gerauschpegel im Innen-
raum ist aber dennoch nur durchschnittlich. Bei héheren Ge-
schwindigkeiten treten Windgerausche in den Vordergrund.

Heizung, Luftung Note: 2,2
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Auf den hinteren Sitzplatzen missen die Insassen relativ lang
warten, bis sich bei kalter Witterung angenehme Temperaturen
eingestellt haben.

Die Heizwirkung ist vorne recht ordentlich, die Zeit, bis sich
angenehme Temperaturen einstellen, ist relativ kurz. Eine Klima-
anlage ist serienmafiig an Bord, gegen Aufpreis gibt es eine Zwei-
zonen-Klimaautomatik. Hier kdnnen die Temperaturen fir Fahrer
und Beifahrer getrennt eingestellt werden. Auch hinten befinden
sich separate, einstellbare Luftausstromer.

vorne hinten s
14min. | €9 [ 18min. | £

Heizungsansprechen

Note 2,5 Note 3,6
Maximale Heizleistung | Note 2,5 | fa | Note36 |
|

W adV

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 1,7

Fahrleistungen* Note: 1,8
Der aufgeladene 1,4 Liter Benzin-Direkteinspritzer leistet 140 PS
und sorgt fuir gute Fahrleistungen. Er zieht einerseits kraftig durch,
was schaltfaules Fahren erlaubt, andererseits lasst er sich gut
ausdrehen, legt dann noch mal kraftig zu, wenn besonders schnel-
les Uberholen erforderlich sein sollte. GefiihlsmaRig fahrt man ein
Auto mit gro3volumigerem Motor.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 1,3
Das Sechsganggetriebe lasst sich prazise und angenehm
schalten. Auch der Riickwartsgang lasst sich klaglos einlegen.

Getriebeabstufung Note: 1,5
Die sechs Géange sind der Leistungscharakteristik gut angepasst,
tendenziell etwas kurz aber gut zu dem drehmomentstarken und

doch drehfreudigen Motor passend.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 2,3
ADAC-Ausweichtest: Bei heftigem Ausweichen reagiert der Golf
Plus zunéchst leicht untersteuernd. Nach auffallig gutem Einlen-
ken kommt jedoch schnell das Heck, der Wagen verliert Seitenfiih-
rung und schiebt Gber alle Rader nach auf3en, die Seitenneigung
ist dabei recht hoch. ESP-Eingriffe und Lenkempfehlung sind
deutlich spurbar.

Die Richtungsstabilitat ist gut, der Golf halt auch bei Langsrillen,
Fahrbahnverwerfungen und Seitenwind gut seinen Kurs. Der
Fahrer hat ein Gefuihl hoher Sicherheit. Auf weniger griffiger Fahr-
bahn hilft schnell und zuverlassig die elektronische Traktionshilfe,

um ein Durchrutschen der Antriebsrader mdoglichst zu verhindern.
Gegen Aufpreis ist eine Reifendruckkontrolle zu haben.

Kurvenverhalten Note: 1,3

Die Kurvenlage ist untersteuernd ausgelegt - ein Verhalten, das
auch weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Die méglichen
Geschwindigkeiten sind recht hoch, die Rader krallen sich férmlich

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

in die Fahrbahn. Will das Heck doch ausbrechen, hilft auch hier
die elektronische Stabilitatskontrolle, den Wagen wieder auf den
eingeschlagenen Kurs zu bringen.

Lichtschranke

= ®
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,3

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Lenkung* Note: 2,2
Die Lenkung spricht recht schnell, dabei gleichmafRlig an und ist
zielgenau. Sie vermittelt guten Kontakt zur Straf3e. Obwohl sie
nicht gerade direkt ausgelegt ist, wirkt der Wagen doch recht
handlich, weil sich die Lenkkrafte im Rahmen halten.

Der Wendekreis ist mit 11,0 m aber nur durchschnittlich.

Bremse Note: 1,8

Die Bremse spricht besonders schnell an und lasst sich ausge-
zeichnet dosieren, selbst wenn das Tempo hoch ist. Bei Vollbrem-
sungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 38 m erforderlich
(Mittelwert aus zehn Bremsungen, halbe Zuladung, Reifen der

SondergréRe 205/55R16).
Note 1,8

Sicherheit
Note: 2,3

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhdhen: elektronisches Stabilitatssystem
ESP, Bremsassistent und ESP Plus. Letzteres deutet dem Fahrer
durch einen leichten Lenkimpuls an, in welche Richtung er lenken
soll, um beispielsweise Schleudern zu vermeiden. Als Extra sind
Bi-Xenon-Scheinwerfer erhéltlich, gekoppelt mit dynamischem
Kurven- und Abbiegelicht.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,5
Frontpartie und Seiten sind &hnlich dem normalen Golf. So ist
davon auszugehen, dass auch er beim EuroNCAP- Front- und
Seitencrash die maximal moglichen finf Sterne erhdlt. Die Kopf-
stitzen der Vordersitze sind fir ca. 1,95 m groBe Personen hoch
genug und bieten durch den optimalen Abstand zu den Kopfen
optimalen Schutz bei einem Heckaufprall, da sie reaktiv sind.
Hinten sind sie zwar niedriger, reichen aber auch da aus, weil das
stark abfallende Dach Abstitzfunktion mit ibernehmen kann.

Die Austrittsoéffnung des rechten Frontairbags liegt genau da, wo
sich der Beifahrer bei Gefahr eines ZusammenstoRRes reflexartig
abstilitzen wiirde. Hinten fehlen akustische Gurtanlege-Erinnerer.

Kindersicherheit Note: 1,3
Bis zu drei Kinderriickhaltesysteme kénnen auf der Rickbank
mihelos und stabil befestigt werden - auf den aufReren Platzen
auch mittels Isofix. Der rechte Front-Airbag lésst sich mit dem
Zundschlussel deaktivieren. Dann durfen auf dem Beifahrersitz
auch riickwarts gerichtete Kindersitze befestigt werden.

FuRRgangerschutz Note: 2,0
Vermutlich ist das Verletzungsrisiko eines FuR3gangers bei einem
Zusammensto3 weniger hoch. Denn die Motorhaube hat genu-
gend Abstand zu harten Motorteilen und zu den StolRdampferdo-
men. Auch sind die Scheibenwischer weitgehend versenkt.
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Verbrauch* Note: 3,9
Der Golf Plus hat in Kombination mit dem 140 PS starken 1,4 Liter
TSI-Motor einen gerade noch durchschnittlichen Verbrauch. Inne-
rorts konsumiert er 9,3 |, auBerorts 6,1 | und auf der Autobahn 8,4
Liter Super auf 100 km. Im Schnitt errechnen sich 7,6 /100 km.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT EI

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT
GESAMT 76
DURCHSCHNITT 620 Y]

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,7
Modernste Abgasreinigungssysteme bewirken, dass der Anteil an

Schadstoffen im Abgas sehr gering ist.

Wirtschaftlichkeit*®
Note: 3,9

Betriebskosten
Obwohl der Golf 1.4 TSI im Vergleich unter Benzinern noch relativ
glnstige Verbrauchswerte vorzuweisen hat, erhalt er aufgrund der
teureren Preise fur Benzinkraftstoff nur eine gerade noch durch-
schnittliche Note bei den Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 1,6
Der VW besitzt eine fahrabhéngige Serviceanzeige. Laut Herstel-
ler ist dabei im Schnitt alle 28.000 Kilometer - spatestens aber
nach zwei Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) féllig.
Dazwischen, also im 3. - dann im 5. Jahr usw., muss eine Inspek-
tion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden. Der 1,4 Liter Turbo-
motor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnrie-
menwechsel tberflissig macht.

Die Motorvarianten

VW verbaut nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige und
langlebige Wartungs- und Verschlei3teile und gewahrt eine zwei-
jahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. In Verbin-
dung mit der giinstigen Seriengrof3e sind die Ausgaben fur den
Reifenersatz relativ niedrig.

Der Longlife-Service ist nur mit speziellem, teurem Motordl
moglich. Die Werkstattstundenpreise sind teuer und verhindern
eine noch bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 3,7
Die anerkannt gute Wertstabilitit des Golfs erhélt durch den
bevorstehenden Generationswechsel einen kleinen Dampfer.
Trotzdem wird sich diese immer noch auf durchschnittlichem Ni-
veau halten.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,0
Der Einstiegspreis ist hoch, auch wenn nétige Komfortextras
bereits an Bord sind. Gonnt man sich noch etwas Luxus, ist
schnell die 25.000-Euro-Grenze Uberschritten.

Fixkosten Note: 2,0
Den hoheren Betriebskosten stehen beim Benziner niedrigere fixe
Ausgaben fur die Steuer gegenuber. Die durchwegs akzeptablen
Typklasseneinstufungen in der Versicherung sorgen fir niedrigere
Beitrage und - eine gute Note bei den fixen Kosten.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
L I 2 Jahre Haltedauer

1000 | - - —-—- 3 Jahre Haltedauer o0
| 4 Jahre Haltedauer ol

900 -
800 -

400 T T T T T T 1
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persénlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
536 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 14 ... 16....cceee... 1.4 TSI ....... 1.4 7TSI....... 1.9TDI....... 1.9TDI....... 2.0 TDI
Aufbau/Tlren SR/5 .......... SR/5........... SR/5........... SR/5 .......... SR/5...........
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1390 ....... 4/1595........ 4/1390........ 4/1390 ....... 4/1896

Leistung [KW(PS)] .....vevveeverrrennenn. 59(80)......... 75(102) ......90(122)

....... 118(160)..... 66(90) ........ 77(105).......103(140) ........cocrvve.....

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....132/3800 ... 148/3800....200/1500....250/1500 ... 210/1800.... 250/1900....320/1750 ....................

0-100 KM/N[S] ...veeivieiiieeniiieiiiesiees 152 ........... 12,0
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 165 ............ 180.............
Verbrauch pro 100 km [I]................. 7,6S.......... 8,25 ........... 7,0S

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...13/16/15 .... 14/17/17..... 14/17/17

Steuer pro Jahr[Euro] ........cccceeen... 9 ... 108.............
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...466 ............ 495.............
Grundpreis[Euro] ...........cccvveeeeeennn. 17.800 ....... 19.100........
Aufbau:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)2,0

HUBIaUM e 1390 ccm Karosserie/Kofferraum................. 2,3

[T 1SS (0] o o SRR 103 kW (140 PS) Verarbeitung .........ccceeeeeeeeiecieeeeeennn,

DeI e, 5600 U/min SICN. e

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 220 Nm EiN-/AUSSHEJ ...evveveiveieieiieieiesieieeiesieneas

bei i 1500 U/min Kofferraum-Volumen*

Kraftlibertragung ...... Frontantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 1,8

GEtHEDE .. 6-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat

Reifengrofle (SErie) ... 195/65R15V INNENTAUM «.oeeeee e

Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 205/55R16V BedienUNg ....c.coovveeeiieieeerieireeieeieereens

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot vorne*......

Wendekreis [INKs/rechts ..., Raumangebot hinten*.....

Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieeeecieee e, Innenraum-Variabilitat.................ccevve....

Beschleunigung 0-100 kKm/h...........cccooviiiiiicnnnns Komfort....o.covoviiiiiiieeeee,

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) FEAEIUNG ....oeoveeveeieceeceeee e

Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeeiiiiiiiiiiiienn, (74 <SR

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) .......... Innengerausch

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB Heizung, LUtUNG ....ocoveieiiieicce e

CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... Motor/Antrieb .........cccooevviiiieiiinn...

Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis Fahrleistungen® ..........ccccceeevveeeereeneane.

Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..4206 mm/1759 mm/1580 mm Laufkultur....................

Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1440 kg/550 kg Schaltung...........c........

Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3801/810 | Getriebeabstufung

Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 720 kg/1400 kg Fahreigenschaften .......................

DACKIAST ... Fahrstabilitat .........ccvvvvveeeeeieeieeieeeeeeieins

Tankinhalt ..........oooviiiiiiiieeeeee s Kurvenverhalten

Reichweite ..........ccccoviiiiiiinn Lenkung* ......cccccoouveee.

Allgemeine Garantie ..................... BIrEMSE ...voveeiieeieeee et

ROSEGAIANTIE.....eciiiiii ettt Sicherheit. ..o,

ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,5

Kosten Kindersicherheit..........cccccooieeiiiiecnnnn. 1,3

Monatliche BetriebSKOSteN ...........ccoovvvieinieieiieeeee e FUuRgaNngerschutz...........ccoceevvveiiveeeneenns 2,0

Monatliche Werkstattkosten UMWelt oo

Monatliche FIXKOSIEN ........cooiiiiiiiiiiec e Verbrauch*

Monatlicher Wertverlust ............cccooiiiiiiiiiici e ADJAS ..o

Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes Wirtschaftlichkeit*....................... 3,4

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) BetriehskoSten* ............cc.coceveereerrenen. 39

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/18/22 Werkstatt-/Reifenkosten® ...................... 1,6

GruNAPreiS ......covuviiiiieiie e 22.825 Euro Werstabilitat* ..o 37

Ausstattung _ Kosten fiir Neuanschaffung*................. 4,0
[ D (O 1] (=] 4 L 2,0

Technik

Automatikgetriebe (DSG (122/160 PS)) Der ADAC-Autotest beinhaltet (iber 300 Prf-

Bremsassistent .........ccooviiiiiiiieiie e kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
Fahrstabilitéatskontrolle, elektronisch .........cccoooovvvvviiiiieeiicviniinnnnn. i sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
Parkhilfe, elektronisch (hinten)..........ccccoooveeiiincene, schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Reifendruckkontrolle ..o Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
Reserverad, vollwertig (auf Alufelge 16 Zoll) schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
Tempomat.......cccccvveeeincinieieeeeees i mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
Xenonlicht (inkl. Kurvenlicht) beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
j:_len Seit Notenskala:

irbag, SEIte VOIME .....ccceiiiiiiiiiiiie e
Aitbag, Seite, Kopf vorne/hinten ... Gt
Audioaniage........ccevveeiiiiiiiiee e I
Fahrersitz, h6heneinstellbar (und Beifahrersitz)... iﬁgggﬁggg
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..........cccoooovvveiiiiiieeeiiinnn, ManGeINaft ............orovveeeeereeeeereeere.
Innenspiegel, automatisch abblendend (Licht-/Regensensor)165 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem ............ccooiiiiiiiiiee e Serie Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
KIimaanlag.t.a/KIim?automatik (Climatronic)................ _ aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
Lenll<rad., héhen-/langseinstellbar............ccccoeeiiiii e, erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
N§}V|gqtlonssystem ...................................................... . insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (60/40) der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Sitzbeziige, Leder (mit Sitzheizung vorn)...........ccccuveeeeeenn. 2390 Euro Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
AuBen dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
Anhangerkupplung (abnehmbar) ........ccccccooiiiiiiiiiene, 700 Euro dem 01.03.2006 vergleichbar.
AuRenspiegel, automatisch abblendend 110 Euro Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
AurSens_plegeI, elektrisch einstell-/klapp-/beheizbar ........... 330 Euro® se) entsprechen dem Stand Juni 2008
(D= Vol o] {1 11 o TP UPRPRT 195 Euro®
NebelscheiNWerfer ...........oo e 155 Euro®
Schiebe-Hubdach (Glas, elektrisch) 855 Euro

Tagfahrlicht ... 50 Euro®
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 5/ VW Golf Plus 1.4 TSI Comfortline



