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ADAC Autotest
Ford Kuga 2.0 TDCi DPF Titanium 4x4

Funftiriger SUV der Mittelklasse (100 kW / 136 PS)

ADAC Testergebnis m

Ford - die tun was. Aber gewaltig, wenn man den neuen Kuga betrachtet. Reich-
lich spat kommt der Kélner Autobauer mit seinem Beitrag in der Klasse der klei-
nen SUVs. Wer den dynamisch und progressiv gestalteten Allradler (auch als
Fronttriebler lieferbar) sieht, wird sich kaum an das einst so biedere Image von
Ford aus den Zeiten eines Sierra erinnern kénnen. Mit seinem gelungenen De-
sign zieht er so manchen Blick auf sich. Aber auch unter dem Blech kann der
Kuga Uberzeugen, er bietet neben einem sicheren und komfortablen Fahrwerk,
das auch sportlicher Fahrweise gerecht wird, einen zeitgemaRen und sauberen
Dieselmotor von Kooperationspartner und Dieselexperten Peugeot an. Der In-
nenraum gefallt mit schoner Optik und umfangreicher Ausstattung, die Sitze sind
bequem und auf Wunsch auch mit Leder bezogen. Die Bedienung gibt keine
Ratsel auf, nur an den Startknopf oben auf der Mittelkonsole muss man sich ge-
wohnen - und Mitfahrer davon abhalten, an ihm wahrend der Fahrt herumzuspie-
len, denn dann geht der Motor einfach aus. Dem Erfolg dieses gelungenen An-
gebots wird das aber keinen Abbruch tun. Den Kuga gibt's ab 26.500 Euro, in der
getesteten Version ab 30.500 Euro. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: Chevrolet Captiva, Nissan X-Trail, Opel
Antara, Renault Koleos, Toyota RAV4, VW Tiguan.

ADAC

Kofferraum gut zugénglich
einfache Bedienung

gute, langstreckentaugliche Sitze
sicheres und komfortables
Fahrwerk

standfeste Bremsen

hohe passive Sicherheit

gute Wertstabilitat

eingeschrankte Runumsicht
Front, Heck und Seiten kratz-
empfindlich

hohe Fixkosten

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,4
Die Verarbeitung der Karosserie erreicht ein hohes Qualitatsni-
veau, die Bleche sind passgenau verbaut, die Spalten gleichmafig
schmal und die Turen fallen satt ins Schloss. Die Turausschnitte
sind nach au3en gut abgedichtet und verschmutzen kaum. Eine
Metallleiste mit Kuga-Schriftzug schitzt die lackierten Schweller
vor Kratzern (leider nur vorne). Der Unterboden ist im vorderen
Bereich glattflachig, wodurch sich Luftverwirkelungen und damit
auch der Verbrauch reduzieren. Mit robusten Materialien und
sauber verarbeitet prasentiert sich der Innenraum. Aluapplikatio-
nen beispielsweise fur Liftungsgitter und Instrumente sowie gegen
Aufpreis schwarzes Leder sorgen fiir einen Hauch von Luxus. Auf
dem Dach dirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden. Bis zu
2.100 kg schwere Anhanger diirfen gezogen werden. Die Entrie-
gelung Tankklappe ist in die Zentralverriegelung integriert, durch
den speziell gestalteten Einfiillstutzen braucht man keinen Tank-
deckel mehr, zusétzlich ist eine Fehlbetankung kaum mdglich.

Die unlackierten Seitenleisten am unteren Karosseriebereich sind
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zu tief, sie schitzen kaum vor unvorsichtig geéffneten fremden
Autotiren oder Einkaufswagen. Die elektrischen Sicherungen sind
schwer zu erreichen. Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reifen-
reparatur-Set zur Verfiigung; ein schmales Notrad kostet 50 Euro
Aufpreis, eine ausreichend grofRe Kofferraummulde fur ein defek-
tes Standard-Rad gibt es nicht. Die Nebelscheinwerfer sind bruch-
geféhrdet in der Frontschirze untergebracht. Das Wechseln der
Scheinwerferlampen ist extrem aufwandig, weil der Ausbau der
Scheinwerfer erforderlich ist.

Sicht Note: 3,0
Die Ubersichtlichkeit der Karosserie kann nur zufriedenstellen,
gerade nach vorne kann man die abfallende Front schlecht ab-
schatzen - hier empfehlen sich die aufpreispflichtigen Parksenso-
ren.

Durch die erhohte Sitzposition hat man einen guten Uberblick auf
den umliegenden Verkehr. Die Wirksamkeit der Scheibenwischer
ist gut. Die Sicht in den groRen und beheizten Auf3enspiegeln ist
gut. Der Innenspiegel blendet bei stérendem Scheinwerferlicht
automatisch ab. Gegen Aufpreis gibt es die Frontscheinwerfer mit
Xenonlicht fir Abblend- und Fernlicht. Ebenso in der Optionsliste

Seite 1/ Ford Kuga 2.0 TDCi DPF Titanium 4x4



AuRenspiegel
Note: 2,6
e e
‘H

Vorderes Nahfeld H Hinteres Nahfeld
Note: 3,0 13, Note: 5,3

— ——
AT

Innenspiegel
Note: 3,9

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

g

finden sich akustische hintere Parksensoren oder vordere und
hinteren Parksensoren, jede Variante lasst sich auch mit einer
Heckkamera kombinieren, das Kamerabild wird mit Hilfslinien im
groRRen Navidisplay angezeigt.

Kurven- und Abbiegelicht ist noch nicht erhaltlich. Bei der ADAC-
Rundumsicht-Messung schneidet der neue Kuga schlecht ab, weil
gerade die sehr breiten C-Saulen die Sicht nach schrag hinten
einschranken - hier helfen auch die versenkbaren Kopfstiitzen der
Rickbank nicht mehr viel. Durch die hohe hintere Fensterkante
unten wird der Blick Richtung Boden erheblich eingeschrankt. Die
dunnen Heizdrahte der Frontscheibenheizung (Extra) kénnen
nachts stérende Lichtreflexe erzeugen, zudem spiegelt sich
schneller das Armaturenbrett in der Windschutzscheibe.

Trotz der versenkbaren Kopfstiitzen im Fond ist die Sicht nach
schrag hinten aufgrund der breiten Dachsaulen stark einge-
schréankt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,2

Vorn kann man recht bequem ein- und aussteigen, die Tiraus-
schnitte sind hoch und ausreichend breit, besonders die Sitzflache
befindet sich in optimaler Héhe zur Strafe. Auch nach hinten
klappt der Zustieg recht gut, weil die Tiren weit 6ffnen und hohe
Turausschnitte freigeben. Fur die Zentralverreigelung gibt es eine
praktische Fernbedienung, mit der sich auch die Fenster 6ffnen
und schlieBen lassen. Auf Wunsch gibt es ein schlisselloses
Zugangssystem. Bei Dunkelheit leuchten die Scheinwerfer sowie
die Umfeldbeleuchtung (Option) eine Weile, wenn die Zentralver-
riegelung betétigt wird (beim Offnen sowie beim SchlieRen). Die
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Tiaraufhalter sind kraftig und halten die Tiren auch an Steigungen
zuverlassig offen.

Typisch fur einen Gelandewagen, auch fiir einen "kleinen" wie den
Kuga, sind die recht hohen Schweller, beim Einsteigen missen die
Beine hoch angehoben werden.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,0
Mit 345 | fallt der Gepackraum klein aus fur ein Fahrzeug dieser
Grole. Unter dem Kofferraumboden befinden sich diverse kleinere
Facher mit einem Volumen von etwa 60 Liter.

Klappt man die Rickbank um, vergrofRert sich das Ladevolumen
auf 770 | (gemessen bis Fensterunterkante).

b N |

B45-1540 mg
1050 mm

!

Mit- 345 | Volumen kann der Kofferraum des Kuga nicht Uberzeu-
gen. Hier bieten viele Konkurrenten, wie z.B. der BMW X3 mit
420 |, wesentlich mehr Platz fur das Gepéck.

TRy

B e

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,7
Die Kofferraumklappe lasst sich bequem o6ffnen, die Heckklappe
schwingt weit nach oben und kann mit einem praktischen Griff
wieder geschlossen werden. Innen stort keine Bordwand. Die
Ladedffnung ist sehr grof3. Durch sein praktisches Format kann
das Gepackabteil sehr gut genutzt werden. Die Heckscheibe (mit
Rahmen) kann separat gedffnet werden und gibt eine verhaltnis-
maRig groRe und niedrige Offnung frei.

Die Ladekante fallt mit 76 cm hoch aus, dass Gepack muss weit
angehoben werden.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6
Die Riicksitzbank und die Lehne sind asymmetrisch geteilt. Den
Klappmechanismus zum Umklappen kann man zufriedenstellend
bedienen.

Zum Verstauen von Kleingepéck sind grofR3e Ablageféacher unter
dem Kofferraumboden vorhanden. Es gibt zwei Gummib&nder
zum Fixieren an den Seitenwanden sowie eine 12 V Steckdose.
Die Ricksitzbank ist leider nicht verschiebbar. Eine Durchlade
oder ein Skisack sind nicht lieferbar. Die Beifahrersitzlehne kann

man auch gegen Aufpreis nicht umklappen.

Bedienung Note: 1,3

Bei der Bedienung gibt der neue Kuga kaum Rétsel auf, sie
orientiert sich weitgehend an den Ford-typischen Strukturen. Lenk-
rad und Schalthebel liegen sehr gilinstig, bei den Pedalen aber ist
der Sprung zwischen Gas- und Bremspedal zu grof3, das Volant
lasst sich in Héhe und Reichweite einstellen. Die klar gezeichne-

Innenraum
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Verarbeitung und Funktionalitat befinden sich auf sehr gutem
Niveau und geben kaum Anlass zur Kiritik.

ten Instrumente sind sehr gut ablesbar. Serienmé&Rig werden die
Wischer und das Abblenden des Innenspiegels automatisch ge-
steuert. Die Klimaregler sind griffglinstig in der Mittelkonsole posi-
tioniert. Auch das Radio ist einwandfrei erreichbar, auf Wunsch
gibt es ein Navigationssystem mit Touchscreen, das auch das Bild
der Ruckfahrkamera anzeigt (gegen Aufpreis); die Bedienung
erfordert eine gewisse Eingewdhnung aufgrund des hohen Funkti-
onsumfangs. Wer auf die Ruckfahrkamera verzichten kann, ist mit
dem kleineren Navigationssystem (ebenfalls mit Kartendarstel-
lung) auch schon gut bedient. Die Ubrigen Schalter und Knépfe
sind sinnvoll angeordnet und weitgehend beleuchtet. Den Bord-
computer, der u.a. Momentan- und Durchschnittsverbrauch an-
zeigt, gibt's serienméRig, den praktischen Tempomat ebenso. Alle
vier elektrischen Fensterheber verfiigen uber eine Ab- und Auf-
Automatik mit Einklemmschutz. Vorne kann Kleingepéck in zahl-
reichen Ablagen verstaut werden, 1,5--Flaschen finden jedoch
keinen sinnvollen Platz. Dafuir werden den Fondpassagieren kleine
Tabletts mit Getrankehaltern geboten. Das zufriedenstellend grof3e
Handschuhfach ist beleuchtet, kann aber nicht gekuhlt werden.
Fur fast alle wichtigen Funktionen sind Kontrollleuchten vorhan-
den, auch fir das Fahrlicht.

— Die Lenkradtasten (fir Tempomat) sind nicht beleuchtet. Es gibt

kein Zindschloss mehr, nur noch einen Ford-Power-Knopf oben
auf der Mittelkonsole - wer das erste Mal einen Kuga starten will,

Im Fond reicht die Kniefreiheit gerade noch fur Personen bis
1,77 m GroRRe aus.
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wird erst etwas suchen missen, gerade im Dunkeln, denn der
Knopf ist vorm Starten nicht beleuchtet. Der Motor kann auch
wéhrend der Fahrt Gber den Kopf einfach ausgemacht werden.

Raumangebot vorne* Note: 2,3
Auf den Vordersitzen finden bis 1,90 m gro3e Personen bequem
Platz. Die Innenbreite fallt gerade noch gut aus, dennoch stellt sich
subjektiv ein angenehmes Raumgefihl ein.

Raumangebot hinten* Note: 3,1

Sind die Vordersitze fir 1,85 m grof3e Personen eingestellt, gibt's
hinten nur noch Platz fur 1,77 m gro3e Insassen. Obwohl die
Innenbreite nicht ganz so grof? wie vorne ausfallt, ist das Raumge-

fuhl angenehm.

Federung Note: 2,2
Die Fahrwerksabstimmung ist Ford sehr ausgewogen gelungen,
sind tendiert in Richtung straff, bietet aber dennoch einen erstaun-
lichen Komfort. Kurze wie lange Fahrbahnwellen werden gut pa-
riert, auch Unebenheiten wie Querfugen und abgesenkte Kanalde-
ckel schluckt die Federung gut. Stuckerneigung tritt auch auf der
Autobahn bei hoheren Geschwindigkeiten kaum auf. Die Seiten-
neigung ist fur ein Fahrzeug dieser Klasse angenehm gering, auch
Nickbewegungen beim Bremsen und Beschleunigen halten sich in
Grenzen. Bei Beladung &ndert sich die Federung nur wenig.

Sitze Note: 2,2
Fahrersitz und Beifahrersitz lassen sich durch die Hoheneinstel-
lung unterschiedlichen PersonengréRen anpassen, eine separate
Neigungseinstellung fehlt leider. Die Lehnen der Vordersitze sind
gut geformt und bieten dem Ricken festen Halt. Bei Kurvenfahrten
bieten die straff gefederten Vordersitze insgesamt guten Seiten-
halt, die Sitzflache kdnnte aber etwas besser konturiert sein. Auch
an der Sitzposition des Fahrers gibt es nichts auszusetzen. Die
Vordersitze verfligen zusatzlich tber eine Lordosenstiitze, die in
ihrer Intensitét, nicht aber in ihrer Hohe eingestellt werden kann.
Der Fahrer kann seine Beine und FiiRe gut abstiitzen. Fir alle
Insassen auf den &uBeren Platzen sind am Dachhimmel Haltegrif-
fe vorhanden. Der Sitzkomfort der weicher als vorne gefederten
Ricksitze ist gut, die Sitzflaiche kann mit ihrer Ausformung und
ihrer guten Oberschenkelunterstiitzung tGberzeugen.

Auf den luftundurchléssigen Ledersitzen (Extra) schwitzt man im
Sommer.

Komfort

Innengerausch Note: 2,0
Sein niedriges Innengerausch ist eine weitere positive Eigenschaft
des neuen Kuga. Er kann sowohl bei den Messungen bis 130
km/h Uberzeugen als auch beim subjektiven Eindruck; sogar bei
Geschindigkeiten tber 160 km/h sind Unterhaltungen zwischen
den Insassen noch mdglich, ohne sich anschreien zu missen.

Heizung, Luftung Note: 2,9
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Heizungsansprechen und -wirkung kénnen vorne wie hinten nicht
so recht Uberzeugen, besonders hinten bleibt die Wirkung be-
scheiden. Mit der spérlichen Abwérme des sparsamen Motors
kann der Innenraum im Winter nur langsam erwarmt werden.

Eine Klimaautomatik gibt es serienmaRig, sie erlaubt die separate
Temperaturregelung fur Fahrer und Beifahrer. Es gibt zahlreiche
Einstellmdglichkeiten fiir die Luftmengenverteilung, sie kdénnen
individuell kombiniert werden. Gegen Aufpreis gibt es dinne Heiz-
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drahte in der Frontscheibe, sie beheben oder verhindern ein Be-
schlagen schnell und effektiv.

vorne hinten
- - 7
| 15min. | £ [ 17min. | £
Heizungsansprechen Note 2,8 Note 3,3

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,7 ‘ ‘ Note 4,2 ‘ f
= !

SIS

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 2,0
Mit den 1.660 kg Leergewicht haben die sonst munteren 136
TDCI-PS viel zu tun. Dennoch schneidet der neue Kuga beim
Uberholvorgang gut ab. Die Elastizitatswerte im vierten und fiinf-
ten Gang sind aber gut, schaltfaules Fahren auf der Landstral3e
und Autobahn ist problemlos mdglich.

Motor/Antrieb

Laufkultur Note: 2,0
An der guten Laufkultur des Common-Rail-Vierzylinder-
Dieselmotors gibt es nichts auszusetzen. Weitgehend frei von
stérenden Vibrationen kann der Motor auch gehobenen Komfort-
anspriichen gerecht werden.

Schaltung Note: 2,0
Die sechs Vorwartsgange sind recht prazise gefiihrt und lassen
sich leicht wechseln. Das Einlegen des Rickwartsganges uber
den Sicherungsring am Schaltknauf klappt problemlos und ge-
rauschfrei.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Abstimmung des Sechsgang-Getriebes ist gut gelungen. Fur
jeden Geschwindigkeitsbereich steht der passende Gang zur
Verfiigung. Der sechste Gang ist eher langer ausgelegt, das senkt
auf der Autobahn das Drehzahlniveau und kommt dem Verbrauch
zu gute; dennoch kommt der durchzugsstarke Motor gut zurecht
und ruft nicht nach Zuriickschalten, wenn nach einer 80er-Zone

wieder beschleunigt werden soll.
Note 1,7

Fahrstabilitat Note: 1,7
Der neue Kuga verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und
bleibt einwandfrei beherrschbar - auch bei sehr hohen Geschwin-

Lichtschranke

Fahreigenschaften

= ®
o - _!j\' eee
—_— @ —
oo g
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,8

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

digkeiten. Bei Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen halt er
sehr gut seine Spur. Der permanente Allradantrieb sorgt fir gute
Traktion, auch auf weniger griffiger StraBe. Beim ADAC-
Ausweichtest zeigt sich der Kuga souveran, leicht untersteuernd
zieht er durch die Gassen ohne jede Schleuder- oder gar Kippten-
denz - fUr ein Auto seiner Klasse ein ausgezeichnetes Ergebnis. In
der Lenkung zeigt sich allerdings eine leichte Verhartung.

Kurvenverhalten Note: 1,3
In schnell durchfahrenen Kurven untersteuert der Wagen leicht
und bleibt damit auch fir weniger getibte Fahrer gut beherrschbar.
Bei plotzlichem Gaswegnehmen in der Kurve verhalt sich der
Kuga untlickisch. In Grenzsituationen greift das ESP hilfreich ein.

Lenkung* Note: 2,5
Mit einem Wendekreis von 12 m liegt der Kuga kaum noch im
Mittelfeld seiner Klasse.

Der kleine "Gelandewagen" reagiert auch bei hohem Tempo
spontan auf Kurskorrekturen am Lenkrad, ohne dabei einen ner-
vosen Eindruck zu hinterlassen. Die relativ direkte und prazise
Lenkung vermittelt dem Fahrer einen guten Kontakt zur Fahrbahn
und unterstiitzt mit ihrer ausgewogenen Ubersetzung die Hand-
lichkeit des Autos. Der Kraftaufwand am Lenkrad ist gering.

Bremse Note: 1,1

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht
der Kuga nur 36 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Bereifung 235/50 R18). Dabei zeigt sich die Bremsanlage ausge-
sprochen standfest, bei zunehmender Belastung steigt die Verzo-
gerungsleistung sogar noch an. Spontan ansprechend und fein

dosierbar am Bremspedal ist die Bremse ohnehin.

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,6
Der Kuga verfiigt sereinmafiig tiber ABS, einen Bremsassistenten
und das elektronische Stabiliatsprogramm ESP mit aktivem Uber-
rollschutz und Antriebsschlupfregelung (ASR). Bei einer Notbrem-
sung schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage ein. Gegen
Aufpreis gibt es Bi-Xenon-Scheinwerfer.

Ruckstrahler oder -leuchten, die in gedffneten Tiren warnen
koénnten, fehlen leider. Kurven- oder Abbiegelicht ist noch nicht
lieferbar.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Hinten bieten die Kopfstutzen nur Personen bis zu einer GroRe
von 1,65 m guten Schutz.

Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der neue Kuga alle funf
moglichen Sterne. Er verfligt neben Front- und Seitenairbags vorn
auch uber von vorn bis hinten durchgehende Kopfairbags. Die
Kopfstiitzen vorne bieten Personen bis zu einer Gréf3e von 1,85 m
optimalen Schutz. Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitzen ist
vorne wie hinten gering. Die Insassen auf den Vordersitzen wer-
den optisch und akustisch zum Anschnallen ermahnt. An den
stabilen Bugeltirgriffen lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so
kénnen nach einem Unfall verklemmte Tire leichter gedffnet wer-
den.

Kindersicherheit Note: 2,7

Auf den Ricksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme unkompliziert
und stabil unterbringen, auch mittels Isofix-System oder Ankerha-
len. Das Angurten hinten auf den AufRensitzen ist leicht, da die
Schldsser fest installiert sind. Die Gurtschldsser sind so kurz, dass

Seite 4 / Ford Kuga 2.0 TDCi DPF Titanium 4x4



auch Kinderriickhaltesysteme mit flach gehaltenen Aufnehmern
lagestabil befestigt werden konnen. Die Abstédnde der unteren
Gurtpunkte sind ebenso bei besonders breiten Kinderriickhaltesys-
temen gro3 genug (AuBensitze). Die Gurte verfligen aber nur tGber
eine ausreichende Lange und sind damit etwas knapp fir Kinder-
rickhaltesystem mit hohem Gurtbedarf.

Auf dem Beifahrersitz sind keine ruckwartsgerichteten Sitze
erlaubt, weil sich der Beifahrerairbag nicht abschalten lasst; beim
Handler lasst sich aber eine Abschaltmdglichkeit nachristen.

FuRgangerschutz Note: 2,0
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit drei von vier mdglichen Sternen gut ab, insbesondere
fur einen kleinen Gelandewagen ein gutes Ergebnis.

Verbrauch* Note: 3,2
Beim Spritkonsum kann der Kuga nur ein zufriedenstellendes
Ergebnis erreichen, er verbraucht durchschnittlich 7,1 | Diesel pro
100 km. Innerorts liegt der Verbrauch bei 8,7 I, aul3erorts bei 5,6 |
und auf der Autobahn bei 7,9 | alle 100 km. Zurlickhaltende Fahr-
weise ermdglicht auch Verbrauchswerte knapp unter 7 1/100 km,
wer ziigig (besonders auf der Autobahn) unterwegs ist, muss mit
um die 10 1/100 km rechnen.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

Verbrauch/Umwelt

12,58|

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT 5,2 D

DURCHSCHNITT 10,0 B|==

GESAMT 7,1

DURCHSCHNITT 69D 9,6B

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

TYP ettt 2.0 TDCi DPF
Aufbau/TUaren ........ccocevvceveiiiieecee, GE/5...ccciiiiens
Zylinder/Hubraum [ccm]........ccceeeeeennn. A[1997 oo
Leistung [KW(PS)]......cccouvveeeeeiiiiiiiieen. 100(136) weveveeeeeiiiiiiiieaaaennns
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 320/2000....

0-100 KM/A[S] .eeeeieviieiiiieeiiiiee e
Hochstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]

Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccccceeevenininne
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ...........cccoveeeeeeiiniiinns

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen
PK = Pick-Up

Abgas Note: 1,5
Eine saubere Sache ist das Abgas, es enthalt nur sehr wenig
Schadstoffe und ist dank geschlossenem Partikelfilter-System
auch frei von Rul3.

Mit einem gemessenen CO2-Ausstol’ von 183 g pro km liegt der
Kuga noch weit vom angestrebten Ziel (120 g/km) entfernt.

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,4 |

Betriebskosten Note: 2,3
Da der Spritverbrauch nicht aus dem {blichen Rahmen fallt,
bleiben die Kosten fiir den Betrieb im Giberschaubaren Rahmen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,6
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Berechnung der Werkstattkosten basiert auf Erfahrungs-
werten.

Seit September 2007 gewahrt nun auch Ford eine zweijdhrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

Wertstabilitat Note: 1,7
Der Ford Kuga ist ganz neu auf den Markt, innerhalb des vierjahri-
gen Berechnungszeitraums ist also kein Modellwechsel zu erwar-
ten. Hinzu kommt, dass der Kuga im sehr beliebten Segment der
kleinen SUVs angesiedelt ist. Daher kann von einer guten Wertbe-
standigkeit ausgegangen werden.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,5
Mit einem Einstiegspreis von 30.000 Euro fir das getestete Modell
kann man nicht von einem Schn&ppchen sprechen, andererseits
ist schon die Serienausstattung recht umfangreich - 2-Zonen-
Klimaautomatik, Teilleder, Licht- und Regensensor sowie automa-
tisch abblendender Innenspiegel sind mit an Bord. Mit zahlreichen
weiteren Extras lasst sich der kleine Allradler individuell veredeln
und der Preis schnell iber die 35.000 Euro Marke treiben.

Fixkosten Note: 4,0
Die Einstufungen fur die Teilkasko- und Vollkaskoversicherung
liegen im zufriedenstellenden Bereich.

Teuer wird es bei der Haftpflicht, hier verlangen die Assekuranzen
viel Geld. Auch der Staat langt bei der KFZ-Steuer zu und verur-
sacht mit hohe Fixkosten beim neuen Kuga.

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff:

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 1997 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 100 kW (136 PS)
DeI e, 4000 U/min

DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 235/55R17H
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiniiee e 235/50R18V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.cccoooiiiieiiiiicie 11,95 m/12 m
Hochstgeschwindigkeit ...........oooviviiiiiiiiiieieieee e, 180 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeiieeee e 10,7 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveeveneanns 6,5s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 36m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiiieiieeniiinines 7,11
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,7/5,6/7,9 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 169 g/km/183 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 68 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4443 mm/1842 mm/1677 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1660 kg/470 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3451/770 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2100 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e 142 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt) 64 Euro
Monatliche FiXKOStEN .........ccuiiiiiieiiiiieeeee e 101 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooviiieiiieei e 300 Euro
Monatliche Gesamtkosten............ccoovvveeiniieiniiee e, 607 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 20/20/22
GIUNAPIEIS ..t 30.500 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiieii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cooeeiiiviiiiiiiiiieiieeee Serie
Kurvenlicht ... ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch............ccccvveeiiiiiiiiiiee e, ab 400 Euro®
Reifendruckkontrolle ..............ooveiiiiiiiiiiiee e 50 Euro®
Runflat-Reifen..........ccccccvveennnee. ... nicht erhaltlich
Xenonlicht (Bi-X€NON) ........cuiieiiiiiiiiiieee e 860 Euro
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccvevveeeeeiinns Serie/nicht erhéltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ..........ccccccooviiviiieeeceiiciiieee e Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..........cccoooovvveiiiiiieiiiinnn, Serie
Frontscheibe beheizbar............ccccooie 210 Euro®
Innenspiegel, automatisch abblendend................cccccoiin. Serie
Isofix-Kindersicherungssystem ............cccooiiiiiiiiieeeeiiiiieeee e Serie
KIMaautomMatiK ..........ooooiiiiiiiiie e Serie
NaVIgatioNSSYSIEM ......vvieiiiiiie et 1615 Euro®
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (asummetrisch geteilt) .... Serie
Sitzbezlige, Leder (inkl. Sitzheizung) ........cc.cccoeevvvvveeeeenn. 1180 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ...........coooviiiiiiiii 255 Euro®
Skisack/Durchladeluke................ccccciniiiiiiiiinni, nicht erhaltlich
Aul3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvveeeeeen. Serie
Leichtmetallfelgen (17 Zoll)

Panorama-Glasdach (fest, mit man. Rollo) ........................ 785 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ...........cccccceeeeeiiiiiiieneeenees 220 Euro
Schiebe-Hubdach ..........cccccoii e, nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,6

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,7
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,7
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 2,4
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,3
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 3,6
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 1,7
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,5
[ D (O 1] (=] 4 L 4.0

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juni 2008



