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Saab 9-3 Cabriolet 1.9 TTiD Aero (DPF)

Zweitlriges Cabriolet der Mittelklasse (132 kW / 180 PS)

ADAC Testergebnis

Das Cabrio vom Saab 9-3 ist eigentlich ein alter Bekannter, aber der schwedi-
sche Hersteller halt sein Open-Air-Auto mit optischen und technischen Uberarbei-
tungen stets auf dem Laufenden. AuRerlich ist das aktuelle Facelift-Modell mit
Standlicht-Streifen an der Oberkante der Scheinwerfer und an den weil3 getonten
Heckleuchten zu erkennen. Aber auch unter der Motorhaube blast ein frischer
Wind: der 1,9-I-Dieselmotor wird von zwei nacheinander geschalteten Turbola-
dern zwangsbeatmet (Registeraufladung). So gibt er stramme 400 Nm und
180 PS ans Getriebe weiter. Man ist also flott unterwegs, wenngleich das Fahr-
werk nicht verbergen kann, dass es etwas in die Jahre gekommen ist: zu unpréa-
zise vor allem in Kurven lasst es die Ausgewogenheit manches deutschen Kon-
kurrenten vermissen. Ansonsten gibt es viel Positives zu berichten, neben der vor
allem fur einen Diesel kraftigen Heizung gefallt die umfangreiche Ausstattung mit
Klimaautomatik, E-Verdeck und sogar Xenon-Licht. Das hat aber alles auch sei-

nen Preis - 42.800 Euro fir das getestete Modell sind eine Menge Geld in dieser
Klasse. Aber Saab fahren war schon immer etwas anderes fernab
des Mainstream. Karosserievarianten: Limousine, Kombi,

Cabrio. Konkurrenten: Audi A4 Cabrio, Chrysler
Sebring Cabrio, Mercedes CLK Cabirio.

einfache Bedienung
gute Sitze vorne

kraftige Heizung

sehr gute Fahrleistungen
kraftige Bremsen

hohe passive Sicherheit
sauberes Abgas

unflexibler Kofferraum

hinten knappes Platzangebot
hoher Kaufpreis

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,1

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie hinterlassen einen
guten Eindruck. Der setzt sich auch im Innenraum fort, die ver-
wendeten Materialien wirken hochwertig und sind sauber verbaut,

Trotz versenkbarer Kopfstiitzen wird der Blick nach schrég hinten
durch die breiten C-Saulen stark beeintrachtigt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

es knarzt oder klappert nichts. Applikationen in Alu-Optik un-
terstreichen den sportlichen Touch des Cabrios. Die Tirausschnit-
te sind nach aul3en vollstandig abgedichtet und verschmutzen
nicht. Zusétzlich sind die Schweller durch Kunststoffauflagen vor
Kratzern beispielsweise durch Schuhe geschiitzt. Der Tankver-
schluss ist in die zentrale Turverriegelung einbezogen. Das solide
Stoffverdeck ist sorgféltig verarbeitet und gut isoliert. Die Heck-
scheibe besteht aus Glas und ist beheizbar. Das Offnen und
SchlieBen des Daches geschieht auf Knopfdruck vollautomatisch
in unter 25 Sekunden, sogar bei Geschwindigkeiten bis 30 km/h.
Die Verwindungssteifigkeit hat Saab offensichtlich verbessert, bei
offenem Verdeck ergibt sich auch auf schlechten Strecken nur
wenig Karosserie-Zittern.

Die Front- und Heckschiirzen sind vollstandig lackiert, die Folgen
kleiner Rempler nur teuer zu beseitigen. Immerhin verfiigen die
Fahrzeugseiten Uber Kunststoffleisten, wenn auch lackiert; den-
noch besteht damit ein gewisser Schutz furs Blech. Als Reserve-
rad gibt es nur ein schmales Notrad.

Sicht Note: 2,7
Die Karosserie ist nicht besonders lbersichtlich, Front und Heck
muss der Fahrer abschatzen. Zwar sind die hinteren Kopfstitzen
versenkbar, die breiten C-Saulen aus Stoff schranken aber beson-
ders beim Abbiegen die Sicht deutlich ein. So ergibt sich bei der
ADAC-Rundumsicht-Messung nur eine zufriedenstellende bis
ausreichende Note. Die Sicht im Innenspiegel ist gerade bei ge-
schlossenem Dach sehr mager, in den AulRenspiegeln sieht man
schon etwas mehr, der Spiegel der Fahrerseite deckt im linken
Bereich auch den Toten Winkel ab.
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+ Der Bodenblick nach vorne ist gut, ebenso die Wirksamkeit der

Scheibenwischer, sie wischen ein grof3es Feld frei, auch bei hohe-
ren Geschwindigkeiten. Bei gedffnetem Dach ist die Rundumsicht
sehr gut. Helle Bi-Xenonscheinwerfer sind serienmaflig, auf
Wunsch gibt es auch Kurvenlicht. Der Innenspiegel blendet bei
stérendem Scheinwerferlicht automatisch ab. Die AuflRenspiegel
sind serienmaRig beheizbar. Gegen Aufpreis liefert Saab fiir den
Heckbereich Einparksensoren.

Der Bodenblick nach hinten ist auf Grund des hohen Heckab-
schlusses immer mangelhaft, egal ob bei offenem oder geschlos-

senem Dach.
AuRenspiegel
Note: 2,9

Vorderes Nahfeld Hinteres Nahfeld
Note: 1,5 Note: 4,9

-‘-_—'L e
Innenspiegel
Note: 4,2

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,9
Das Ein- und Aussteigen gelingt beim 9-3 Cabrio zufriedenstel-
lend, der Sitz befindet sich mit 53 cm Uber der Stral3e etwas zu
niedrig, zudem ist der Schweller nicht gerade schmal. Der Zustieg
nach hinten verlauft Konzept-bedingt recht umstandlich (Zweitu-
rer), immerhin verfiigen die Vordersitze Uber eine elektrische
Einstiegshilfe. Die Turbremsen kdnnten etwas kréaftiger ausgelegt
sein und dann die Tlren auch an Steigungen zuverlassiger offen
halten.

Die Tiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer
noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,8
355 Liter Volumen fasst der Kofferraum, wenn das Verdeck ge-
schlossen ist. Offen reduziert sich das Volumen auf 230 Liter.

Natlrlich muss man bei einem Cabriolet Abstriche beim Koffer-
raumvolumen machen. Jedoch ist fur ein viersitziges Fahrzeug ein
Volumen von 230 | etwas knapp.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,4

Mit gut 70 cm liegt die Ladekante recht hoch, zudem stért innen
die Bordwand von hohen 21 cm. Insgesamt ergibt sich nur eine
ausreichend grol3e Ladeoffnung, wenngleich es auch schlechtere
Cabrios gibt. Offnet man das Verdeck, schwingt der Verdeckkas-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ten weit in den Kofferraum, so dass nur noch ein flaches Format
Ubrig bleibt. Die Zugénglichkeit des Kofferraums ist insgesamt
noch zufriedenstellend, das Gepéackabteil aber recht tief.

Der Kofferraumdeckel kann leicht geoffnet und geschlossen
werden.

Die Beleuchtung im Gepéackabteil ist recht schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 5,0
Die Rucksitzlehne kann nicht umgeklappt werden. Weder eine
Durchladeluke noch ein Skisack sind erhéltlich. Fur kleine Dinge

fehlen Ablagen.

Bedienung Note: 1,4
Das 9-3 Cabriolet lasst sich insgesamt leicht bedienen. Lenkrad
(einstellbar in Hohe und Weite) und Sitz (Hohen- und Neigungs-
einstellung) lassen sich dem Fahrer optimal anpassen, der Schalt-
hebel liegt gut zur Hand; das Zundschloss auf der Mittelkonsole ist
zunachst gewdhnungsbedirftig, aber praktisch und sehr gut er-
reichbar. Die AuRenspiegel sind elektrisch anklappbar, der Beifah-
rerspiegel senkt sich auf Knopfdruck Richtung Bordstein ab. Die
Knopfe fur Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchte befinden
sich gut platziert beim Lichtschalter links neben dem Lenkrad. Die
Audioanlage ist serienmafig und liegt im Blickfeld des Fahrers.
Das optionale Navigationssystem mit groRem Touchscreen kann
man einfach bedienen, die Menustrukturen sind aber komplex und
erfordern Einarbeitung. Die Rundinstrumente sind sehr tbersicht-
lich und ideal skaliert, das Fahrerinformationssystem liefert Daten
zu AulBentemperatur und Verbrauchen. Das Handschuhfach ist
gekuhlt. Es gibt zahlreiche praktische Ablagen, ein Halter fir gro-
Re Flaschen fehlt jedoch.

Beim Losen der Handbremse kann man sich die Finger einklem-
men. Die Fenster lassen sich nur mit Ziindung 6ffnen und schlie-
3en. Fur das Abblendlicht fehlt eine Kontrollleuchte.

Innenraum

Der Innenraum bietet gewohntes und bewahrtes Saab-Ambiente
mit guter Verarbeitungsqualitét sowie Funktionalitat.

Raumangebot vorne* Note: 2,0
Auf den vorderen Sitzplatzen hat man ein gro3ziigiges Raumge-
fuhl, die Sitze lassen sich fur Personen bis ca. 1,90 m GréRRe
zuriickstellen. Auch die Innenbreite ist gro3ziigig bemessen.

Raumangebot hinten* Note: 4,5

Hinten sitzen erwachsene Mitfahrer wegen der geringen Kniefrei-
heit sehr beengt, sie reicht nur fir 1,70 m gro3e Personen, wenn
die Vordersitze fir 1,85 m grolRe Menschen eingestellt sind. Auch

subjektiv geht es eng zu.

Federung Note: 2,4
Das getestete Modell ist serienmafig mit einem Sportfahrwerk
ausgestattet. Damit spricht die Federung insgesamt zufriedenstel-
lend an, von sportlicher Harte bleiben die Insassen verschont. Die
Seitenneigung halt sich in Grenzen.

Komfort

+ Die Feder- und Dampferabstimmung ist ausgewogen, tendiert in

Richtung straff. Lange wie kurze Bodenwellen werden gut ge-
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schluckt. Kleine Unebenheiten kommen aber deutlicher bis zu den
Insassen durch. Stuckern zeigt das Fahrwerk aber nicht. Insge-
samt liegt das 9-3 Cabrio recht ruhig auf der Strae, Aufbaubewe-
gungen sind gut gedampft.

Sitze Note: 1,9
Der Testwagen ist mit aufpreispflichtigen elektrischen Vordersitzen
ausgestattet.

Die Vordersitze bieten hohen Sitzkomfort und festen Halt; sie sind
héhen- und neigungseinstellbar. Selbst grolRere Fahrer sitzen
angenehm tief. Der Fahrersitz verfugt tber eine Lendenwirbelstit-
ze. Auch hinten sind die beiden Sitze bequem, sie verfiigen Uber
eine hohe Lehne mit angenehmer Neigung. Lederbezug und Sitz-
heizung sind Serie.

Die Atmungsaktivitat der Lederbezlige lasst zu wiinschen (brig.

Innengerausch Note: 3,1
Der Motor ist stets leise, bleibt aber prasent. Bei hohem Tempo
nehmen vor allem die Windgeréusche stark zu.

Heizung, Luftung Note: 1,8
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
spricht hinten zufriedenstellend an und zeigt eine eben solche
Heizwirkung.

Im vorderen Bereich des Innenraums sind Ansprechen und
Wirkung dagegen gut. Bereits nach kurzer Zeit ist die Luft im In-
nenraum angenehm erwarmt - auch ein Verdienst des gut isolier-
ten Verdecks. Die Temperatur der serienmafigen 2-Zonen-
Klimaautomatik lasst sich links und rechts unabhéngig einstellen.
Bei getffnetem Dach sind die Luftwirbel bis in hohe Geschwindig-
keitsbereiche verhaltnismaRig gering (hochgefahrene Seitenfens-
ter, eingestecktes Windschott gegen hohen Aufpreis).

vorne hinten
. N i
g 13 min. @ 15 min. | 55
Heizungsansprechen Note 2,2 Note 2,8 -

Maximale Heizleistung ‘ Note 2,0 ‘ " Note 2,7 ‘ |
- m—
r— 4
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Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,4
Der 1,9--Biturbo-Diesel zeigt sich barenstark und begeistert vor
allem durch gleichmaRige und nachdriickliche Leistungsentfaltung.
Nach einer kleinen Anfahrschwéche unter 1.500 U/min. erzeugt er
ordentlich Druck und lasst bis 4.000 U/min. kaum nach. Entspre-
chend schaltfaul kann man fahren und trotzdem stets ziigig be-
schleunigen. Auch wenn man die Génge ausdreht und fleiRig
schaltet, sind beispielsweise Uberholvorgénge rasch erledigt.

Laufkultur Note: 2,5
Der Vierzylinder-Dieselmotor zeigt sich insgesamt vibrationsarm,
aber etwas brummig vor allem zwischen 1.500 und 2.500 U/min.

Schaltung Note: 2,7
Die Schaltung ist insgesamt recht prazise, aber beim schnellen
Schalten manchmal etwas hakelig.

Das Einlegen des Rickwartsganges klappt problemlos, ein Ring
am Schaltknauf zum Ziehen verhindert versehentliches Verschal-
ten.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die gelungenen Abstufungen und die passenden Ganganschliisse
des Sechsgang-Getriebes passen gut zur Leistungscharakteristik

des Motors.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 2,6
Das Saab Cabrio hinterlasst beim ADAC-Ausweichtest keinen so
optimalen Eindruck, zu spét greift das ESP ein, um das deutlich

Uberschiebende Heck einzubremsen. So ist es schwer, durch die
Gassen zu kommen. Komplettes Schleudern oder gar Kippen wird

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

jedoch zuverlassig verhindert.

Bei schnellen Lenkbewegungen neigt der Saab zum Nachdrangen
mit dem Heck, das sorgt bei hohem Tempo fiir ein etwas unsiche-
res Fahrgefiihl. Trotzdem sind die Fahreigenschaften gut, denn bei
sehr heftigem Ausweichen greift das Stabilititssystem (ESP)
korrigierend ein und hilft dem Fahrer, nicht ins Schleudern zu
geraten. Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fir
sicheres Weiterkommen, auch wenn die StralRe weniger griffig ist.
Gegen Aufpreis ist eine Reifendruck-Kontrolle erhaltlich.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,4

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieBen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Die Kurvenlage ist problemlos. Wenn das Tempo etwas zu schnell
ist, greift die Stabilitéatskontrolle (ESP) weich ein, um Schleudern
bereits im Ansatz entgegen zu wirken. Insgesamt werden schnelle
Kurven untersteuernd durchfahren, was auch weniger gelbten
Fahrern entgegenkommit.

Lenkung* Note: 2,7
Die Prazision der Lenkung ist zufriedenstellend, sie vermittelt dem
Fahrer etwas wenig Kontakt zur Fahrbahn, in Kurven muss oft
leicht nachkorrigiert werden.

Bei schnellen Ausweichmandvern spricht die Lenkung gut an. Der
Kraftaufwand am Lenkrad ist auch beim Rangieren gering. 11,4 m
Wendekreis sind fir diese Klasse ein guter Wert.

Bremse Note: 1,1
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bendétigt
das Saab Cabrio durchschnittlich sehr gute 36 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse
spricht dabei gut an und kann fein dosiert werden. Auch bei star-
ker Beanspruchung lasst die Bremswirkung kaum nach.

Sicherheit | Note 2,1 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,5
Das Saab Cabrio ist serienmafig mit ABS, dem elektronischen
Stabilitdtsprogramm ESP und einem Bremsassistenten ausgestat-
tet - das ist inzwischen Standard in dieser Klasse. Gegen Aufpreis
gibt es fiir die serienmaRigen Xenon-Scheinwerfer Kurvenlicht.

Es sind weder Ruckstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei
gedffneten Tiren warnen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,6
Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer GrofRe von
1,80 m guten Schutz.

Das Saab 9-3 Cabrio erreicht beim Crashtest nach EuroNCAP-
Norm alle fiinf moglichen Sterne fiir sehr guten Insassenschutz.
Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist vorne sehr niedrig,
aber auch bei den hinteren Kopfstiitzen gut, die leider nur bis
1,65 m KdrpergréRRe optimal wirken kénnen. Auf den Vordersitzen
werden die Insassen zum Anschnallen ermahnt. Bei einem
drohenden Uberschlag fahren hinter den Fondkopfstiltzen blitz-
schnell Uberrollbiigel aus, um die Mitfahrer zu schiitzen.

Kindersicherheit Note: 1,7
Auf dem Beifahrersitz dirfen nur dann riickwartsgerichtete Kinder-
sitze befestigt werden, wenn der Beifahrer-Airbag beim Handler
deaktiviert wurde.

Auf den Ricksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme stabil unter-
bringen - auch mittels Isofix-System. Die Gurtlangen reichen auch
fur Kindersitzsysteme mit hohem Gurtbedarf aus. Die Gurtschlfs-
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ser sind so kurz, dass ebenso Kindersitze mit sehr flach gehalte-
nen Aufnehmern lagestabil befestigt werden kdnnen. Insgesamt
eignet sich der Saab also gut fir Kindersitze.

Das Einsetzen und Angurten von Kinderriickhaltesystemen auf
den Ricksitzen ist besonders bei geschlossenem Verdeck um-
standlich.

FulRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten FulRgangerunfall (nach EuroNCAP) schneidet der

Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab.

Verbrauch* Note: 2,4
Innerorts verbraucht der Saab mit dem neuen Biturbo-Diesel
moderate 8,4 | Diesel pro 100 km.

Aulerorts sinkt der Verbrauch auf gute 4,9 |, auf der Autobahn
steigt er wieder an auf 6,7 |, bleibt damit fir seine Klasse aber
immer noch im guten Bereich, insbesondere in Anbetracht der
Leistung. So ergibt sich ein durchschnittlicher Gesamtverbrauch
von 6,3 |, der bei gemischtem Betrieb in der Praxis gut erreicht
werden kann, wenn man sich am Gaspedal zurtickhalt. Wer die
Leistung des kraftigen Motors des Ofteren fordert, muss mit
Verbrauchen um 10 /100 km rechnen.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 8,5D

12,5 BI

LANDSTRASSE

GESAMT 6,3
DURCHSCHNITT 69D 9,6B
0 2 4 6 8 10

2 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich niedrig, auch dank

des geschlossenen Partikelfiltersystems.
Note 4,6

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,8

Betriebskosten
Dank des niedrigen Verbrauchs halten sich die Kosten flr den

Die Motorvarianten

TYP oo, 1.8t ... 2.0t 2.0T......
Aufbau/Taren .......cccccovveeeeiiieennnn, CA/2 .......... CA/2........... CA/2......
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1998 ....... 4/1998........ 4/1998...
Leistung [KW(PS)].....coovvereererennn. 110(150) .... 129(175) ... 154(209)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....240/2000 ...

0-100 KM/A[S] .eeveevveeeaiiieeeiiiaeeeiiee 105........... 9,0 8,0.........
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 205 ............ 220............. 230........
Verbrauch pro 100 km [I]................. 9,2S........... 9,1S ........... 9,5S........
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...14/19/26 .... 14/19/26..... 14/20/26
Steuer pro Jahr[Euro] ........cccccee..... 135 ... 135............. 135........
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...722 ............ 742............. 816........
Grundpreis[Euro] .........ccccveeeeeeennn. 34.700 ....... 36.500........ 41.050...
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up
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265/2500....300/2500 ....350/2000 ...

GE = Geléandewagen

Betrieb in Grenzen - sie setzen sich hauptsachlich aus den Auf-
wendungen fir den Kraftstoff zusammen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,9
Fir die Beurteilung werden uns vom Hersteller keine Daten zur
Verfugung gestellt - die Berechnung der Werkstattkosten beruht
deshalb auf Erfahrungswerten.

Saab gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometer-
begrenzung.

Wertstabilitat Note: 3,9
Um die Wertstabilitét ist es beim 9-3 Cabrio in dieser Ausfiihrung
nicht so gut bestellt, zu hoch ist der Kaufpreis und zudem wird ein
Modellwechsel innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums
erwartet. Deswegen fallen die Prognosen nicht so gut aus.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
42.800 Euro sind trotz umfangreicher Ausstattung fiir die getestete
Variante sehr viel Geld. Zudem der Verkaufspreis schnell auf
50.000 Euro steigt, wenn man noch weitere Luxus-Extras hinein-
packt.

Fixkosten Note: 3,3
Die Einstufung in der Vollkaskoversicherung liegt im zufriedenstel-
lenden Bereich.

Sehr gunstig dagegen fallen die nétigen Aufwendungen fur die
Haftpflicht aus.

Teuer wird es dann wieder bei der Teilkasko - typisch fiir Cabrios.
Auch der Staat verlangt in Steuerform viel Geld fur den Dieselmo-
tor.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1400 2 Jahre Haltedauer

1300 { - - - - - 3 Jahre Haltedauer N
4 Jahre Haltedauer AT

1200 -
1100 -

600 - . . . . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persénlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
793 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

..... 2.8TV6.....2.8TV6....1.9 TiD......2.9 TTiD cevoovvrrrrrrrns
..... CA2 ..occe. CAI2.oeis . CAI2 i . CAI2 o
..... 6/2792 ....... 6/2792........4/1910 ........4/1910 .....ooovvvrrrrrenns
..... 188(255) .... 202(275) ... 110(150).....132(180)

400/2000....320/2000....400/1850

..... 72 i 6,7 e 10,4 9L e
..... 245 ...........250.............200.............220 .........
L1128 11,1S ......... 6,8D ........... 6,3D............

..... 14/20/26 .... 14/22/26..... 14/20/26 .....14/20/26 ....

..... 189 ............ 189.............308..............308 .............

..... 958 ............ 1.052.......... 714 .......... 734 .........

..... 45.500 ....... 52.500........36.300........38.000 ..........0eccvrernen.

Versicherung: Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1910 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 132 kW (180 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 400 Nm
DEI e 1850 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ... iuieieeeeeeeiieeee e 235/45R17W
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovveveiiieeeiniiee e 235/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccooiiiiiiiiiiccne 11,1 m/11,45 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 220 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 9,1s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. GaNng) ........cccccceveveeevennan. 53s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiee e 36m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) ....c..oovviiiiieiiaenininins 6,31
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,4/4,9/6,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 154 g/km/160 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 71 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4647 mm/1762 mm/1437 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1720 kg/400 kg
Kofferraumvolumen ... 3551
Anhangelast ungebremst/gebremst ... .. 750 kg/1600 kg
DACKIAST ....ceiieeee e -
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNnti©.........uuvviiieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes 793 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/20/26
GIUNAPIEIS ..ttt 42.800 Euro
Ausstattung I
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn.
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiiei e

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
KUurvenlicht ........cooooiiiiiiiie e
Parkhilfe, elektronisch
Reifendruckkontrolle
Runflat-Reifen..............
Uberroll-Schutz ........
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
DG L0 11T o | OSSR

Innen
Airbag, Seite vorne/hinten

Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne. ............... nicht erhéaltlich
aktive KOPFStULZEN VO ......coooiiiiiiiiiiiee e Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........cccoeveiiiiiiiiiiiinnnnnn, Serie
Innenspiegel, autom. abblendend (inkl. AuBenspiegel) ..... 320 Euro®

Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaautomatik (2 Zonen)..............

NavigatioNSSYSIEM ......ccoviiiiiiiiiee et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Sitzbezige, Leder ...,
Sitze, vorn, beheizbar
WINASChOLE ...

AulBen

AuRenspiegel, elektrisch anklappbar ............cccccoiiiiieeen.
Lackierung MetalliC ..........cooovverniieeiniieeeeiee
Scheinwerfer-Reinigungsaniage .........cccccovvveeeniiee e
°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
Karosserie/Kofferraum................. 3,1

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,5
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,6
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 1,7
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 4.6
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 1,8
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 3,9
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 3,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1] (=] 4 L 3,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2008.



