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ADAC Autotest st und Tens o e ADAC
Land Rover Freelander Td4 SE Automatik (DPF)

Funftlriger Gelandewagen der Mittelklasse (112 kW / 152 PS)

ADAC Testergebnis m

Der Freelander erinnert optisch stark an den grof3eren Range Rover. Die Verar-
beitungsqualitat hat im Vergleich zu friheren Modellen stark zugelegt und gibt
wenig Anlass zur Kritik. Der 2,2 Liter Diesel-Motor mit 152 PS und 400 Nm
Drehmoment sorgt in Verbindung mit dem 6-Gang-Automatikgetriebe fir gute
Fahrleistungen, auch wenn der Verbrauch darunter leidet. Der ohnehin hohe
Kraftstoffkonsum des Dieselaggregats erhoht sich mit dem Automatikgetriebe
nochmals um bis zu 1,5 Liter. Das serienmaf3ige Partikelfiltersystem verhindert
den Ausstol3 von gesundheitsgefdhrdendem Dieselru3. Die unprazise Lenkung
und die ausgepragten Karosseriebewegungen bei schnellen Richtungsanderun-
gen wirken nicht souveran. Das serienmafige ESP greift allerdings friihzeitig und
effektiv stabilisierend ein. Die Geldndetauglichkeit kann dank dem "Terrain-
Response-System" und grof3ziigigen Rampen- und Bdschungswinkeln tberzeu-
gen. Auch die passive Sicherheit Uberzeugt beim Freelander, sieben Airbags
sorgen fir funf Sterne beim EuroNCAP-Crashtest. In der Aus-

stattungsvariante SE kratzt der Freelander (inkl. Automatik-
getriebe) an der 40.000 Euro Marke. Als Schnappchen
kann man das nicht gerade bezeichnen. Konkurren-
ten Chevrolet Captiva, Honda CR-V, Jeep
Cherokee, Mitsubishi Outlander,
Nissan X-Trail, Opel Antara,
Toyota RAV 4.

solide Verarbeitung
tbersichtliche Karosserie
gutes Raumangebot
kraftiger Motor
intelligentes Allradkonzept
komfortable Federung

unprézise Lenkung
ausgepragte Seitenneigung
hoher Verbrauch

hohe Fixkosten

Karosserie/Kofferraum Note 2.8 engter Platzverhaltnisse schwierig. Das vollwertige Ersatzrad
“ entspricht nicht der GréRe der Fahrbereifung, daher darf nur mit
Verarbeitung Note: 2,3 maximal 80 km/h bis zur néachsten Werkstatt gefahren werden.
Der Freelander 2 Uberzeugt durch gute Verarbeitung der Karosse- .
g g g Sicht Note: 2,4

rie und des Interieurs. Die im Innenraum verarbeiteten Materialien . .
In der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Wagen durch-

wirken insgesamt recht hochwertig, auch wenn Premium-Niveau - . . .
g 9 schnittlich - im Vergleich zu den meisten anderen Fahrzeugen

nicht erreicht wird. Der Motorraum ist von unten vollstandig ge- aber recht ordentlich - ab.

schlossen und somit gegen Verschmutzung geschitzt. Die Tank- + Der Gelandewagen ist eckig und kantig geformt, dadurch sind

ki ist mi r Zentralverriegelun k It. Die Turschweller . . -
appe ist mit der Zentralverriegelung gekoppelt. Die Tarschwelle seine Abmessungen von innen gut abschatzbar, was der Uber-

sind nach aufen abgedichtet, dadurch verschmutzt die Kleidung sicht zugute kommt. Auch hat man durch die erhdhte Sitzposition

nicht beim Einsteigen. Auf dem Dach kdnnen 75 kg transportiert einen guten Uberblick tber das Verkehrsgeschehen. Die Aufen-

werden, eine Dachreling gibt es aber nicht. Die maximale An- . . . . . . N
' 99 spiegel sind grof3 und beheizbar. Vorne und hinten sind serienma-

hangelast mit einem gebremsten Anhanger betragt 2.000 kg. Big Parksensoren vorhanden. Gegen Aufpreis gibt es Bi-Xenon-

fanger und Kar rieflanken sind nur ganz unten rch . . . . .
StoBfanger und Karosserieflanken sind nur ganz unten durc Scheinwerfer, optional auch mit dynamischem Kurvenlicht.

Kunststoffverkieidungen gegen kleine Rempler geschitzt. Das — Die Sicht auf Hindernisse hinter dem Fahrzeug ist aufgrund der

Auswechseln der Scheinwerferlampen gestaltet sich wegen be- hoch angesetzten Heckscheibe sehr schlecht.
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Trotz der breiten Dachséaulen sind die Sichtverhéltnisse im Free-
lander akzeptabel.

Hinteres Nahfeld

Note: 5,5
A -

-_.
Innenspiegel
Note: 3,3

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AuBenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 3,5

'. Rundumsicht
Note: 2,8
-

‘-‘h--

Ein-/Ausstieg Note: 3,4

+ Fur die Zentralverriegelung ist eine praktische schllssellose

Fernbedienung vorhanden. Mit ihr kbnnen auch die Fenster geoff-
net und geschlossen, das Licht ein- und ausgeschaltet, der Koffer-

raum entriegelt und ein Panikalarm ausgeldst werden.

— Das hohe Schweller- und Sitzniveau Uber der Stral3e erschwert

den Zustieg. Hinten kommt noch der weit vorstehende Radkasten
hinzu. Die Tiren werden an Steigungen oder bei starkem Wind

nicht zuverlassig offen gehalten.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,3

Der Kofferraum fasst nur magere 310 |, ziemlich wenig fur einen
Gelandewagen dieser GréRe. Nach Umklappen der Rickbank
erweitert sich das Volumen auf immerhin akzeptable 640 I. Durch
die fast senkrechte Heckpartie kann der Kofferraum gut bis unter

das Dach beladen werden.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,2

+ Der Kofferraum lasst sich leicht von hinten entriegeln und 6ffnen;

auch das SchlieRen funktioniert problemlos mit einer Hand. Innen
stort keine Bordwand. Das Format ist zweckmaRig und die Lade-
offnung auch fir sperrige Gegenstande grof3ziigig gestaltet. Die
Heckklappe o6ffnet weit, dadurch kénnen sich auch tber 1,90 m

groRRe Personen nicht den Kopf anschlagen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

— Die sehr hohe Ladekante (mehr als 80 cm Uber der Straf3e) fihrt

dazu, dass man das Ladegut weit anheben muss.

Sperrige Gegenstande lassen sich zwar gu? t_)eladen, der Koffer-
raum ist aber beim neuen Freelander um 45 | kleiner geworden
und fasst somit nur noch magere 310 I.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,0

+ Die Riicksitzbank ist im Verhaltnis 60 zu 40 geteilt und kann leicht

umgeklappt werden. Dazu kann man die Sitzflachen nach vorne
legen, es entsteht dann ein ebener Ladeboden ohne Stufe. Der
Klappmechanismus ist leicht zu bewerkstelligen, die Kopfstiitzen
kénnen dazu eingesteckt bleiben, wenn sie zuvor versenkt wur-
den. Fir kleine Utensilien befinden sich links und rechts Ablagefa-

cher.
Innenraum Note 1,7
Bedienung Note: 1,5

+ Insgesamt lasst sich der Freelander einfach bedienen. Lenkrad

(héhen- und langseinstellbar), Pedale und Schalthebel liegen
optimal. Scheibenwischer und Fahrlicht schalten sich bei Bedarf
sensorgesteuert ein (Serie beim SE). Alle Fenster und das Schie-
bedach lassen sich elektrisch &ffnen und schlieRen (auch per

Fernbedienung) und verfiigen Uber eine Antippautomatik mit Ein-

klemmschutz. Die AuBenspiegel kbnnen ebenfalls Gber einen gut

Ty L r 8

K |
Gute Funktionalitdt und eine saubere Verarbeitung zeichnen den
neuen Freelander aus.
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angeordneten Schalter elektrisch eingestellt und eingeklappt wer-
den. Die Instrumente lassen sich gut ablesen, flr alle wichtigen
Funktionen sind klar erkennbare Kontrollleuchten vorhanden. Der
Bordcomputer informiert u.a. Uber den Kraftstoffverbrauch, die
Texte sind allerdings stark abgekirzt und teilweise nicht verstand-
lich (z.B. "BEREI" fir Restreichweite). Die Klimaautomatik lasst
sich leicht bedienen, die Schalter und Kndpfe liegen aber zu tief.
Das Navigationssystem mit Farbdisplay (Aufpreis) lasst sich mit-
tels Touchscreen leicht einstellen. Es gibt sogar die Mdglichkeit
Uiber Koordinaten das Ziel einzugeben (sinnvoll bei einem Gelan-
dewagen). Das Kartenmaterial umfasst neben Deutschland auch
das europaische Ausland, allerdings fehlen teilweise wichtige
Nachbarlander (z.B. Frankreich, Polen, Tschechien). Das Hand-
schuhfach ist grof3 und beleuchtet.

Zum Starten des Motors muss die Fernbedienung in einen
Schacht eingefiihrt werden und dann an anderer Stelle umstand-
lich ein Startknopf gedriickt werden. Die schmalen Leisten im
Lenkrad zur Betatigung der Hupe sind im Notfall schlecht zu errei-
chen. Einige Knopfe der Heizung liegen besonders tief, z.B. der
Umluftschalter. Hinten st6Rt der mittlere Passagier mit den Ful3-
spitzen an die hinteren Audio-Bedienelemente. Leseleuchten gibt
es nicht, nur jeweils eine zentrale Leuchte vorne und hinten. Die
Hebelfunktionen fiir die vordere und hintere Scheibenwaschanlage
sind etwas ungewohnlich angeordnet (Hebel ziehen: Waschanlage
hinten; Knopf driicken: Waschanlage vorne).

Raumangebot vorne* Note: 1,2
Vorne ist der Freelander sehr gerdumig und bietet deutlich mehr
Platz als sein Vorganger. Sowohl in der Hohe als auch in der
Beinfreiheit reichen die Abmessungen fiir Insassen bis knapp 2,0
m GroRe aus.

Raumangebot hinten* Note: 1,8
Hinten zeigt sich der Freelander ebenfalls gerdaumig. Selbst wenn
die Vordersitze auf 1,85 m grof3e Personen eingestellt sind, reicht
der Platz hinten noch fur Insassen bis zu 2,0 m Gro3e aus. Auch
subjektiv ist des Raumangebot groRziigig, nur der Mittelsitz ist
schmal und auf3en sitzt man relativ nahe an den Dachpfosten.

Federung Note: 2,5
Die Federung des Freelander ist sehr komfortabel ausgelegt. Die

Komfort

StraBenlage ist fiir einen Gelandewagen in Ordnung. Langwellige
Fahrbahnen stellen kein Problem dar, die Stuckerneigung ist fir
einen Gelandewagen erfreulich gering. Bei Kurvenfahrt neigt sich
die Karosserie recht stark und beim Bremsen taucht der Gelande-

wagen vorne ein.

Sitze Note: 2,0

Die vorderen Sitze sind straff gepolstert, bequem und bieten bei
guter Kdrperunterstiitzung eine einwandfreie Sitzposition. In der
Ausstattungsvariante SE sind die Sitze elektrisch einstellbar, der
Fahrersitz auch in Hohe und Neigung. Der Fahrersitz ist mit einer
Lordosenstltze ausgestattet, die sich in der Intensitat, nicht aber

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

in der Hohe einstellen lasst. Der Teilleder-Bezug ist atmungsaktiv
und fiihlt sich angenehm an. Hinten ist die Sitzposition ebenfalls
gut, die Oberschenkelunterstiitzung besser als bei den meisten
Konkurrenten. Alle Insassen verfiigen Uber Haltegriffe am Dach.

Innengerausch Note: 1,9
Das Innengerdusch ist bis 130 km/h unaufféllig. Bei hoheren
Geschwindigkeiten steigen die Windgerausche, werden aber nicht
als aufdringlich empfunden.

Heizung, Luftung
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung im vorderen Bereich ist nur durchschnittlich.

Note: 2,7

Hinten dauert es noch etwas langer bis angenehme Temperaturen
erreicht werden.
Eine Klimaautomatik ist serienmafig vorhanden. Optional wird
eine Diesel-Zusatzheizung angeboten, die fiir schnellere Erwar-
mung des Innenraumes sorgen soll (im Testwagen nicht vorhan-
den).

vorne hinten

. 15 min. 16 min.
Heizungsansprechen

Note 2,8 Note 3,0 |
Maximale Heizleistung | Note 3,6 | ﬂ\ Note 4,0 \.

V)

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 2,0
Mit dem 2,2 | groBen Dieselmotor mit 152 PS realisiert der
Freelander recht gute Beschleunigungs- und Elastizitatswerte.
Auch ohne Kickdown kann problemlos iberholt werden.

Laufkultur Note: 2,5
Die Laufkultur des Dieselmotors ist fur einen Vierzylinder recht
ordentlich.

Schaltung Note: 1,7

Die 6-Stufen-Automatik schaltet recht spontan und absolut
ruckfrei. Beim Kickdown wird allerdings oft zu weit zuriick geschal-
ten, dadurch befindet man sich schon in einem hohen Drehzahl-
bereich, bei einem Dieselmotor nicht ganz ideal, da bei niedrigeren
Drehzahlen ein hoheres Drehmoment ansteht.

Getriebeabstufung Note: 1,5
Die 6-Gang-Automatik passt gut zum Dieselmotor. Die sechste
Fahrstufe ist als langer Schongang ausgelegt.

Eine Untersetzung gibt es beim Freelander 2 nicht.

Fahrstabilitat Note: 3,1
Beim ADAC-Ausweichtest Uberschiebt der schwere Gelandewa-

Fahreigenschaften

gen stark. Reduziert man die Einfahrgeschwindigkeit, nimmt das

Grip-Niveau zu und der Gelandewagen hebt mit den kurveninne-
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ren Radern ab. Durch die beim Freelander im ESP integrierte
Wankneigungserkennung (RSC) wird allerdings ein drohender
Uberschlag frithzeitig erkannt und durch gezielte Bremseingriffe
zuverlassig die Kippgefahr unterbunden.

Mit serienméaRigem ESP ist der Freelander fahrstabil und sicher
unterwegs. Mit dem "Terrain Response-System" kann der Fahrer
je nach Untergrund zwischen Normal, Gras/Schnee, Schlamm und
Sand wahlen. Der intelligente Allradantrieb passt wéhrend der
Fahrt die Kraftverteilung via Haldex-Kupplung zwischen Vorder-
und Hinterachse standig den aktuellen Fahrbahnbedingungen an.
Das garantiert optimale Traktion auf nahezu jedem Untergrund
und reduziert den Verbrauch bei Fahrten auf normaler StralRe. Die
gute Gelandegangigkeit des Freelander lasst einen auch abseits
befestigter Stral3en sicher unterwegs sein. Eine Wattiefe von 50
cm lasst auch das Uberqueren kleiner Wasserfurten zu. Durch
einen Rampenwinkel von ca. 23° und grof3en Bdschungswinkeln
(vorne ca. 31°, hinten 34°) kann mit dem Land Rover auch schwie-
riges Gelande befahren werden.

Lichtschranke

=i [ ]
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ADAC-Ausweichtest Note: 4,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 3,3

Das Kurvenverhalten des Freelander ist nicht souverén aber si-
cher. Der Wagen zeigt kaum eine Tendenz zum Uber- oder Unter-
steuern, die Karosserie neigt sich aber relativ ausgepréagt. Die
unprazise Lenkung erfordert hohe Konzentration beim schnellen
Umfahren enger Kurven. Geht man in der Kurve schlagartig vom
Gas, drangt das Heck nach. Das elektronische Stabilitatspro-

gramm verhinder schlimmeres.

Lenkung* Note: 3,4

Die Lenkung des Freelanders ist zu leichtgangig, unprazise und
synthetisch, kann kaum Kontakt zur Fahrbahn vermitteln. Wenigs-
tens ist der Kraftaufwand beim Rangieren niedrig. Der Wendekreis

ist mit 11,8 m noch durchschnittlich.

Bremse Note: 3,6

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand ist der
Bremsweg mit durchschnittlich 43 m gerade noch zufriedenstel-
lend (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Serienreifen). Auch nach mehreren Vollbremsungen lasst die
Bremswirkung nicht nach. Das Ansprechen und die Dosierbarkeit
der Bremse sind passabel. Der Bremsassistent stellt auch weniger

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

+

gelibten Fahrern das volle Potenzial der Bremsanlage zur Verfi-

gung.

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,7
Der Freelander ist serienmaRig mit ESP und einem elektronischen
Bremsassistent ausgerustet; damit erfullt er die Mindestanforde-
rung an die aktive Sicherheit. Gegen Aufpreis sind Xenonschein-
werfer mit dynamischem Kurvenlicht erhéaltlich (im Testwagen nicht
vorhanden).

| Kurvenlicht

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemalR dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Passive Sicherheit - Insassen
Der Freelander 2 ist neben den (blichen Front-

Note: 1,7
Seiten- und

Kopfairbags auch mit einem grof3ziigig dimensionierten Knieairbag
fur den Fahrer ausgestattet. Zusammen mit der stabilen Fahrgast-
zelle erreicht er beim EuroNCAP Crashtest alle finf mdglichen
Sterne; das spricht fir maximale Sicherheit der Insassen bei ver-
schiedenen Unfall-Konstellationen. Auch in der Kindersicherheit
liegt der Wagen mit vier von funf Sternen auf hohem Niveau. Vor-
ne sind die Kopfstiitzen fir bis zu 1,85 m grol3e Insassen einstell-
bar. An den stabilen Turgriffen lasst sich sehr hohe Zugkraft auf-
bringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren leich-

ter offnen.

Kindersicherheit Note: 1,5
Der Wagen eignet sich gut zur sicheren und lagestabilen Befesti-
gung von Kinderrtickhaltesystemen - auf den hinteren Aul3ensitzen
auch mittels Isofix plus Ankerhaken (diesen gibt es auch fur den
Mittelsitz). Die Gurte sind lang genug, die Gurtschldsser fest fixiert,
das erleichtert das Angurten. Der rechte Front-Airbag lasst sich
(mit dem Zundschlissel) deaktivieren. Dann dirfen auf dem Bei-
fahrersitz auch riickwéarts gerichtete Kindersitze befestigt werden.
Der hintere Mittelsitz ist weniger fiir einen Kindersitz geeignet.
Isofix fehlt und ein hier montierter Kindersitz verdeckt die Gurtan-
lenkpunkte der auf3eren Sitze. Zudem ist der Sitz hier ungunstig
konturiert.

FuRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab.

Verbrauch/Umwelt Note 3,7
Verbrauch* Note: 5,2

Schon mit manuellem Schaltgetriebe ist der Kraftstoffkonsum des
Freelander Td4 hoch. Mit Automatikgetriebe steigt der Verbrauch
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nochmals an. Rund ein Liter Mehrverbrauch gehen auf das Konto Wertstabilitat Note: 2,0

der Automatik. Im Schnitt missen pro 100 km 8,8 Liter Diesel + Der Freelander, vor allem mit moderner Dieseltechnologie und

getankt werden. Innerorts sind es 10,9 |, auRerorts 7,0 | und auf umweltfreundlichem RuBpartikeffilter, ist nicht nur als Neufahrzeug

der Autobahn 9,7 | auf 100 km. sehr gefragt, sondern auch gebraucht. Ihm kann eine gute Wert-

STADT- KURZSTRECKE 10,9 Kosten fir Neuanschaffung Note: 5,1
DURCHSCHNITT 12,5F| — Der Land Rover Freelander SE mit Dieselmotor und Automatikge-
triebe zeigt sich nicht als Schnappchen. 39.960 Euro sind mindes-

stabilitét prognostiziert werden.

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

tens féllig. Viele wichtigen Extras sind bei der teuren SE-

52D . .
Ausstattung aber schon serienmaRig an Bord.

| Fixkosten Note: 4,9
DURCHSCHNITT — Hohe Ausgaben fiir Steuer und Haftpflichtversicherung lassen die

Fixkosten in die Hohe schnellen. Die Einstufungen der Kaskover-

GESAMT 8,38 . . .
sicherungen bewegen sich dagegen noch auf akzeptablen Niveau.
DURCHSCHNITT 6,9D 96B
0 2 4 6 8 10 12 14 16 Gesamtkosten pro Monat [EUR]
Verbrauch pro 100 km [l] 1500 -
_ _ e 2 Jahre Haltedauer |
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr- 1400 | — — — _ - 3 Jahre Haltedauer 16T
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B). 1300 1 ————— 4 Jahre Haltedauer n- T
1200 "
Abgas Note: 2,2 1100 -
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind relativ niedrig. Ein 1000 -
serienméfiger Partikelfilter (geschlossenes System) verhindert 900
den Ausstol3 von gesundheitsgefahrdendem Dieselrul3. 800 -
700 -
Wirtschaftlichkeit* | Note 4,3 | 600 e ST

. 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Betriebskosten Note: 4,5 Jahresfahrleistung [km]

Der hohe Verbrauch des Land Rover Freelander schlagt sich auch

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
in den Betriebskosten nieder. teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
774 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Berechnung der Werkstattkosten beruht deshalb auf
Erfahrungswerten.

Land Rover gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie bis
maximal 100.000 Kilometer.

Hohe Werkstattstundenséatze verhindern eine bessere Benotung.

Die Motorvarianten in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP et i

Aufbau/TUren .......cccoevveeeiee e,

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [KW(PS)].....cccovveeeeiiiiiiieneennn 171(233) ........... 112(152)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 317/3200........... 400/2000

0-100 KM/N[S] ...eveeieeeiiieiiieeiicciee e 8,9 i 12,7 i

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 200...... e I8

Verbrauch pro 100 km [I]...................... 11,9S ... weee 148D

Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 23/21/20..... e 23122120 i

Steuer pro Jahr[Euro] .........cccceevvveennnee 216......... e 339 e

Monatliche Gesamt-Kosten[EuroQ]........ 851...... e B59

GrundpreiS[EUro] ..........ooevvvveereeeseiiinnns 38.000............... B0.900 ettt e e e e e ———eaa e e e e a b ———eaaeeeaaaaarraaaaaeaaanns
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck KB = Kombi GE = Geléandewagen KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe TR = Transporter TK = Teilkasko SP = SuperPlus
CA = Cabriolet GR = GroRraumlimousine D = Diesel

RO = Roadster BU = Bus
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Daten und Messwerte |

4-zZylinder DieSel ........cccveeiiiiiiiiiiiieieee Schadstoffklasse Euro4 11|
HUDFAQUM Lo 2179 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 112 kW (152 PS)
DeI e, 4000 U/min

DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... 6-Gang-Automatikgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ......ouu e 235/65R17
Reifengrofle (TeStWagen) ......ccovvveeeiiieeenniiee e 235/56R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,85 m/11,75 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovieiiiiiiiiiieeeeeee e, 181 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeiieeeeeee 11.2s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveveveiiceeeneane. 6,8s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiie e 43 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coooviuiiieiieenininines 8,81
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,9/7,0/9,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 224 g/km/231 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4500 mm/1910 mm/1740 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1930 kg/575 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3101/640 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2000 kg

DACRIASE ... ...ceitiiie e
=] (] 0 = L ST
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 181 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt) 85 Euro
Monatliche FIXKOStEN ......ccoooiiiiiiiiciccccccc s 112 Euro
Monatlicher Wertverlust .........ccoooooieiiiiiiiiiiiccccecccccccecccee e 396 Euro
Monatliche Gesamtkosten.............ccoccvvveieeeiiiiiiiieice e 774 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 23/21/20
GIUNAPIEIS ..t 39.960 Euro
Ausstattung I
Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Allradantrieb...........ccccccvvvviiiininnnnn,

Automatikgetriebe ...
BremsasSIStENT ........uuuuiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch....................

Kurvenlicht ...,

Parkhilfe, elektronisch (vorne + hinten)
RuBpartikelfilter..........cccccoiiiiiiiiieeiieeeee e,
Tempomat........cceeeerivieeniieee e
Xenonlicht (Bi-Xenon) ....................
Innen

Airbag, Seite vorne ............cccueeee...
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Audioanlage (Alpine mit CD-Player) ....................
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten
Innenspiegel, automatisch abblendend (+ Luftglitesensor)..400 Euro

Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvcveiiiee e Serie
Klimaautomatik (2-ZONEN)........cccueeeiimieeiiiiii e
Knieairbag (FANIEr) ........ccoioiiiiiiiie e
Navigationssystem (DVD mit Farbdisplay)

Sitzbezige, Leder (Teilleder) ...,
Sitze, vorn, beheizbar ............ocooeiiiiiiiii 380 Euro®
Skisack/Durchladeluke ... hicht erhaltlich
Zusatzheizung (DIESE) .....ooeeiiiiiiiiiieae e 640 Euro
Aulen

AuRenspiegel, elektrisch anklapp-/beheizbar.............cccccceee. Serie
Nebelscheinwerfer (Regen-/LichtSENSor) ..........c..eevveeiiiiiiieeneennn. Serie
Panorama-Glasdach (elektrisCh)..........cccoevvveriiieeiiiiinens 1400 Euro®

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,6
Karosserie/Kofferraum................. 2,8

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,2
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,7
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 1,5
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 4.3
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 4,5
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 55
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 2,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 51
[ D (O 1] (=] 4 L 4.9

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2008



