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ADAC Autotest
Honda Accord 2.4 Executive

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (148 kW / 201 PS)

ADAC Testergebnis m

Bei der Neuauflage des Accord stdf3t Honda eindeutig die Tdr zum Luxusseg-
ment der oberen Mittelklasse auf. Die Limousine beeindruckt optisch als gelun-
gene Mischung aus Eleganz und Sportlichkeit. Honda hat dem Accord-Motor eine
dezente Leistungssteigerung verpasst. Der holt nun aus 2,4 Liter Hubraum
148 kW bzw. 201 PS heraus (vorher 140 kW bzw. 190 PS). Aber nicht nur die
hohe Leistung ist der Quell der reinen Freude Uber den Motor. Es ist vor allem
die Drehfreudigkeit und der kultivierte Lauf, bei allen Drehzahlen und die Vehe-
menz mit der der Vierzylinder vom Stand weg zur Sache geht, bis hin zur Maxi-
maldrehzahl, die bei 7000 Umdrehungen pro Minute liegt. Und trotz des meist
eher héheren Drehzahlniveaus liegt der Verbrauch in moderatem Rahmen. Das
Sechs-Gang-Getriebe harmoniert mit dem Motor ausgezeichnet, die Ubergange
passen und doch sind die Drehzahlen bei hohem Tempo nicht zu hoch. Auf
Wunsch gibt es gegen Aufpreis ein Finf-Stufen-Automatikgetriebe. Die Executi-
ve-Version ist bereits serienmafiig mit allem Erdenklichen ausgestattet, wie zum
Beispiel den Xenonscheinwerfern, den Ledersitzen, dem Schiebedach und der
Klimaautomatik. Als innovative Extras gibt es dann noch eine radargestitzte
Temporegelung, einen aktiven Spurhalteassistent und ein praventives Fahreras-
sistentsystem, das den Fahrer auf einen nahenden Crash vorbereitet.
Fazit: Markante Optik, bestens ausgestattet und ein toller Motor,
alles zu einem moderaten Preis (32.750 €). Karosserie-
varianten: Kombi. Konkurrenten: Alfa 159, Ford
Mondeo, Mazda 6, Toyota Avensis, Volvo S60.

ADAC

umfangreiche Serienausstattung
klappbare Riicksitzlehne

sehr gute Verarbeitung
kdrperorientierte Vordersitze
drehfreudiger, laufruhiger Motor
viel aktive/passive Sicherheit
moderater Preis

hinten enger Zustieg

nach hinten schlechte Sicht
unlUbersichtliche Schalter
schwache Heckklappenfeder

dem Bildschirm jedoch so sehr verkleinert, dass das Abschéatzen

Karosserie/Kofferraum zum Hindernis schwierig ist. Zudem gibt es keine Hilfslinien, die

Verarbeitung Note: 2,3
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten
Eindruck, Turen und Klappen schlielen leicht. Die Spaltabstande
sind gleichm&Rig und gering. Die Kunststoffe im Innenraum sehen
hochwertig aus und sind von angenehmer Haptik. Auch die se-
rienmafigen Ledersitze zeigen hochste Qualitat. Der Unterboden
ist weitgehend glattflachig, was den Luftwiderstand und damit den
Kraftstoffverbrauch reduzieren dirfte. 17 Zoll-Leichtmetallfelgen
und das Glasschiebedach sind serienmafig.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dagegen
schlagende Autotiiren nicht geschiitzt. Bei einer Reifenpanne steht

Hinteres Nahfeld
Note: 4,5

.
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Innenspiegel
Note: 4,0

nur ein Reparaturset zur Verfligung, mit dem kleinste Beschadi-
gungen repariert werden kénnen. Die elektrischen Sicherungen im
Innenraum sind sehr schlecht zuganglich.

Sicht Note: 2,8
Eine Rickfahrkamera gibt es optional. Bei ihr wird das Bild auf

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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dabei helfen kénnten.

Die schrage Motorhaube erlaubt gute Sicht nach vorn, niedrige
Hindernisse auf der StralRe werden schnell erkannt. Der Innen-
spiegel blendet selbsttatig ab, die AuRenspiegel sind beheizt.
Xenonscheinwerfer und akustische Einparksensoren sind bei
diesem Modell serienmé&fig.

Der Wagen ist unibersichtlich, Karosseriekonturen vorn und
hinten kdnnen nur erahnt werden. Auch ist die Sicht nach hinten
schlecht, weil die C-S&ulen breit sind, die Hutablage hoch ist und
die Kopfstitzen der Riickbank nicht weggeklappt werden kénnen.

Die breite Dachsaule und die nicht versenkbaren Kopfstiitzen
beeintrachtigen die Sicht nach schrag hinten sehr.

Ein-/Ausstieg Note: 3,2
Vorn ist das Ein- und Aussteigen noch passabel. Die Turdffnungen
sind zwar breit, man muss sich aber wegen der tiefliegenden Sitze
beim Einsteigen weit nach unten bewegen. Aussteigen erfordert
dadurch ebenfalls eine gewisse Gelenkigkeit. Fir die Zentralver-
riegelung gibt es eine Fernbedienung. Die drei kleinen Kndpfe sind
jedoch klein und leicht zu verwechseln, auf3erdem muss der Knopf
zum Entriegeln der Beifahrer- und der Hintertiren zweimal ge-
driickt werden.

Fur einen Wagen dieser GroR3e steigt man hinten eher beschwer-
lich ein und aus. Denn hier kommen zu der tiefen Sitzbank auch
noch die besonders im Beinbereich schmalen Tiren hinzu.
Besonders schwierig wird es, wenn zudem der Offnungswinkel
wegen eines knapp daneben parkenden Autos reduziert wird.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,3
Fur die Fahrzeugklasse ist der Kofferraum mit 425 | gro. Nicht
selbstverstandlich bei einer Stufenhecklimousine dieser Klasse ist,
dass sich die Riicksitzlehnen vorklappen lassen. Dann erhoht sich
die Kapazitat auf stattliche 740 Liter.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 3,6
Wegen der schwachen Aufhaltefedern muss die Kofferraumklappe
von Hand hochgedriickt werden. Die Beleuchtung ist recht spar-
lich.

Die hohe Ladekante und die schmale Offnung erschweren die
Zuganglichkeit und verhindern die Mithahme sperriger Gegens-
téande. Auch std3t man sich bei gedffneter Klappe an dem abste-
henden Schloss leicht den Kopf. Die Oberseite im Kofferraum ist
nicht ausgekleidet, so dass die Koffer an den scharfkantigen
Blechteilen verkratzen kdnnen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,4
Die Ricksitzlehne ist klappbar und asymmetrisch geteilt.

Zum Vorlappen sind zwei Personen erforderlich: Eine Person
muss bei offener Kofferraumklappe an den Entriegelungsgriffen

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ziehen, wahrend eine weitere Personen vom Innenraum aus das
Vorziehen der Lehne Gbernimmt. Kleines Gepack rutscht wahrend
der Fahrt haltlos am Boden hin und her, weil Ablagen fehlen.

i
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Der Kofferraum des neuen Honda Accord ist mit 425 | Volumen in
dieser Fahrzeugklasse grof3, gegeniiber dem Vorganger aber um

40 | Volumen kleiner geworden.

Bedienung Note: 2,2

Gegen Aufpreis ist der Spurhalteassistent LKAS zu haben. Es ist
Bestandteil des Honda Advanced Safety-Pakets fur 2.450 €. Das
Prinzip: Nahert sich das Fahrzeug zwischen Tempo 72 und
180 km/h einer durchgehenden oder unterbrochenen wei3en Linie,
soll es selbsttatig leicht dagegen lenken, es sei denn, es wurde
der Blinker gesetzt. Dem Fahrer soll dadurch geholfen werden,
leichter den Kurs zu halten bzw. bei Sekundenschlaf nicht gleich
von der Fahrbahn abzukommen (zusammen mit dem im Paket
enthaltenen ACC theoretisch eine sinnvolle Kombination). Test:
Der Spurhalteassistent muss nach jedem Start des Motors neu
aktiviert werden (das Einschalten kann man somit leicht mal ver-
gessen!). Ein nicht allzu deutliches Symbol im Tacho zeigt dann
an, ob das System wirklich arbeitet. Leider tut es das oft aus uner-
findlichen Dingen nicht, obwohl die weif3en Linien zu sehen sind.
Manchmal &ndert sich das minutlich. Und regnet es, ist das Gerat
wohl grundsétzlich funktionslos. Wenn es denn aber in Aktion ist,
splrt der Fahrer am Lenkrad, bereits in ausreichendem Abstand
zur weilRen Linie, das sanfte selbsttatige Gegenlenken. Das ist

Innenraum

Der neue Accord Uberzeugt durch sehr gute Verarbeitungsqualitét,
die vielen Schalter fordern allerdings eine gewisse Eingewdoh-
nungszeit um das Fahrzeug problemlos bedienen zu kdnnen.

Seite 2 / Honda Accord 2.4 Executive



dann ein Grund zur Freude, dass es doch gelegentlich funktioniert.
Ob das System aber in der Lage ist, bei Sekundenschlaf ein Ab-
kommen von der Fahrbahn zu verhindern, falls es dann auch
gerade in Aktion ist, konnte im Rahmen der Fahrten nicht auspro-
biert werden. Es ist aber durchaus méglich, dass dieser Spurhal-
teassistent in Verbindung mit der adaptiven Geschwindigkeitsrege-
lung genau das Gegenteil bewirkt. N&mlich, dass man durch das
passive Fahren schlafrig wird und gerade dadurch in Sekunden-
schlaf verfallt. Fazit: Zu wenig verléasslich. Kann man drauf ver-
zichten.

Das hohen- und weiteneinstellbare Lenkrad liegt optimal zur Hand,
ebenso der kleine Schalthebel, mit den kurzen Wegen. Auch die
Pedale passen. Die Instrumente sind Ubersichtlich und deutlich.
Das Display des optional erhaltlichen Navigationssystems befindet
sich weitgehend in der Sichtebene des Fahrers. Einstellen lasst
sich das Navigationssystems verhaltnisméagig einfach. Ein Sound-
system mit Sechsfach-CD-Wechsler ist serienméRig. Vieles funkti-
oniert elektromotorisch unterstutzt, wie die Sitzeinsteller, die Fens-
terheber, die AuBenspiegeleinsteller. Sensor gesteuerte Einschal-
ter fur Wischer und Abblendlicht sind vorhanden. Der Bordcompu-
ter informiert unter anderem Uber Durchschnitts- und Momentan-
verbréuche.

Die Mittelkonsole und das Lenkrad sind mit unzahlig vielen, gleich
aussehenden Druckschaltern tiberséht. Aufsuchen eines Schalters
wéahrend der Fahrt sollte man lieber lassen, denn das lenkt zu sehr
ab. Zum Teil sind Beschriftungen vorhanden, die jedoch in ameri-
kanischer Sprache gehalten sind. Die Fenster und das Schiebe-
dach lassen sich nur bei eingeschalteter Ziindung betétigen. Das
Handschuhfach ist klein.

Raumangebot vorne* Note: 2,3
Auf den vorderen Sitzplatzen gibt es viel seitliche Bewegungsfrei-
heit und groRe Kopffreiheit. Der Fahrersitz lasst sich bis zu einer
Kdrpergrof3e von fast 1,90 m nach hinten schieben.
Raumangebot hinten* Note: 2,7
Die Ricksitzbank ist fir zwei Personen ausgeformt. Bei fast
zuriickgeschobenen Vordersitzen reicht die Kniefreiheit fir
ca. 1,85 m GroRe aus.

4

Die hinteren Sitzplatze bieten ein groReres Raﬁmgefﬂhl als beim
Vorgénger. Personen bis 1,85 m KorpergréRe kbénnen ausreichend

Platz genielRen.

Federung Note: 2,9
Das Fahrwerk ist straff ausgelegt. Kleinere Unebenheiten werden
gut geschluckt, vor allem bei hdherem Tempo. Grébere Erhebun-

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

gen mag das Fahrwerk weniger, versetzen die Karosserie in stér-
keres auf und ab, was man besonders auf den hinteren Platzen
mehr merkt. Die Seitenneigung in Kurven ist recht gering und auch
die Wankbewegungen bei schnellen Richtungsénderungen fallen
gering aus.

Sitze Note: 2,1
Die in H6he und Neigung einstellbaren Vordersitze sind kérperge-
recht geformt und doch komfortabel. Die besonders hohen, vor-
zuglich ausgeformten Lehnen sorgen fir festen Halt, vor allem
auch im Schulterbereich. Zudem gibt es pneumatische Zwei-
Wege-Lordosenstitzen. Auch die Riickbank ist bequem gepolstert
und hat eine hohe Lehne, mit angenehmer Schréage. Die serien-
maRigen Ledersitzbezilige sind zur besseren Atmung perforiert.
Hinten sitzt man zu tief und dadurch in unbequemer Hockhaltung
mit stark angewinkelten Knien.

Innengerausch Note: 1,7
Der Motor lauft bis zu den héchsten Drehzahlen angenehm ruhig,
vollig unangestrengt. Auch die Windgerausche sind stets niedrig,
erst bei Hochstgeschwindigkeit treten sie etwas in den Vorder-
grund. Gesprache in Normallautstarke sind aber immer maoglich.

Heizung, Luftung Note: 3,1
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Auf den
vorderen Platzen ist die Heizung recht kréftig, ziemlich schnell sind
angenehme Temperaturen erreicht. Hinten ist die Wirkung wesent-
lich geringer und die Erwarmung der Luft dauert auch deutlich
langer.
Fahrer und Beifahrer kénnen sich die Temperaturen unabhéangig
einstellen. Die serienmaflige Klimaautomatik arbeitet fein und lasst
sich weitgehend zugfrei einstellen.

vorne hinten

15 min. 18 min.
Note 2,8 - Note 3,6

-
Maximale Heizleistung | Note u’ Note u
Vol

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwédrmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 1,9 |

Fahrleistungen* Note: 2,2
Der spontan am Gas hangende, drehfreudige 2,4 Liter Benzinmo-
tor verhilft dem Honda zu respektablen Fahrleistungen. Zieht bist
zur Maximaldrehzahl von 7000 Umdrehungen pro Minute kraftig
durch. Er ist zwar ausreichend durchzugsstark, zum schnellen
Spurten sind dennoch héhere Drehzahlen nétig.

Laufkultur Note: 1,5
Fir einen Vierzylinder verhalt sich der Motor erstaunlich laufruhig.
Mit Leichtigkeit dreht er bis zur Abregelgrenze, ohne merkliche
Vibrationen.

Schaltung Note: 1,7
Die sechs Géange lassen sich préazise gefiihrt schalten. Dabei sind
die Wege des kleinen Schalthebels angenehm kurz.

Bei schnellem Einlegen des Rickwartsganges kracht es oft leicht
im Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Das Sechsgang-Getriebe ist vorziglich abgestimmt, passend zum
drehfreudigen Motor. Die Drehzahlspriinge sind nie zu gro3, so
dass der Motor seine hohe Leistung gut in Vortrieb umsetzen
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kann. Trotzdem sind die Drehzahlen bei hohem Tempo nicht zu

hoch.
Fahreigenschaften m

Fahrstabilitat Note: 1,5
Der Honda fahrt richtungsstabil, wenig beeindruckt durch Fahr-
bahnverwerfungen und Seitenwind. Der Fahrer hat ein sicheres
Geflihl. Die Traktionskontrolle verhindert weitgehend sicher das
Durchdrehen der Antriebsréder, wenn stark beschleunigt wird und
wenn der Untergrund weniger griffig ist. Der Honda Accord ist
serienmaflig mit dem Anhé&nger-Stabilisierungsprogramm TSA
ausgestattet, das mit dem Antischleuder-System VSA zusammen
arbeitet. Die Funktion hilft dabei, die Fahrzeug-/Anhanger-
Kombination zu stabilisieren, wenn der Anhanger zu stark
schwankt oder pendelt. Durch dieses System kann man auf den
Schlingerdampfer am Anhénger verzichten. ADAC Ausweichtest:
Auch hier zeigt sich der Accord vorbildlich, durchfahrt den Par-
cours fast wie auf Schienen. Er lenkt schnell ein, tendiert beim
anschlieRenden Gegenlenken nur minimal zum Uberschieben der
Vorderrader, was aber durch die dennoch greifende Lenkung gut
pariert werden kann.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das weniger
gelbten Fahrern entgegen kommt. Die mdglichen Tempi sind
hoch. Ubernimmt sich der Fahrer dennoch, schiebt der Wagen
leicht Uber die Vorderrdder nach auf3en. Die Stabilitatskontrolle
reduziert dann schnell die Motordrehzahl und bremst die Rader
gezielt ab, kann so Ungemach verhindern.

Lenkung* Note: 2,4
Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern schnell an,
ist prazise und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Stral3e.
Die Leichtgangigkeit kommt der Handlichkeit zu Gute, wegen der
Unubersichtlichkeit und dem mit 11,6 m nur maRigen Wendekreis
ist dieser Honda trotzdem nicht besonders handlich.

Bremse Note: 2,3

Mit 40 m ist der Bremsweg des Accord recht kurz (Mittelwert aus
zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die solide
Bremse mit vier besonders grof3en, vorne innenbellfteten Brems-
scheiben spricht gut an und ist sehr fein dosierbar, die elektroni-
sche Bremskraftverteilung und ABS sorgen flr gute Spurhaltung.
Der Bremsassistent soll weniger getibten Fahrern das volle Poten-

zial der Bremsanlage zur Verfugung stellen.

Sicherheit
Note: 2,3

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Mit dem Stabilitéatssystem VSA und einem elektronisch gesteuer-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ten Bremsassistent besitzt der Accord die die Basisausstattung fir
eine gute aktive Fahrsicherheit. Zusatzlich bietet Honda in einem
Paket das radargestitzte Abstandsregelsystem ACC (Adaptive
Cruise Control) an, das im Kolonnenverkehr automatisch den
Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug einhdlt. Aul3erdem den

| Automatische Abstandsregelung |

Mit Radarsensoren erkennt das System vorausfahren-
de Autos und reguliert bei aktivem Tempomat durch
Gasgeben und -wegnehmen den Abstand zum Vorder-
mann. Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch, optisch
sowie mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

aktiven Spurhalteassistent LKAS und das praventive Fahrerassis-
tenzsystem CMBS. Das Anhanger-Stabilisierungsprogramm TSA,
Xenonscheinwerfer sowie Licht- und Wischer- und Parksensoren
sind serienmafig.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der geféhrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Spurhalteassistent LKAS (Honda)

Das System erkennt mit-
tels Frontkamera wann es
zu Abweichungen kommt.
Reagiert der Fahrer nicht
selbst, bringt das System
mit aktiven Lenkeingriffen
den Wagen zuriick in die
ideale Richtung.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,5
Der Wagen ist neben Front- und Seitenairbags auch mit durchge-
henden Kopfairbags ausgestattet. Die vorderen Kopfstitzen rei-
chen in der Hohe fur Personen bis zu einer GroRe von 1,85 m,
hinten bis 1,70 m. Fir alle Sitzplatze gibt es optisch-/akustische
Angurt-Erinnerer. Das praventive Fahrerassistenzsystem CMBS
(Aufpreis) wird durch den Radarsensor aktiviert. Dieser erkennt
einen drohenden ZusammenstoR3, sorgt fiir Straffung des Fahrer-
gurtes und bremst. AuRerdem ertont ein Warnton. CMBS ist nach
jedem Starten aktiviert. Der Radarsensor arbeitet in manchen
Situationen aber nicht wie gewilinscht. Zum Beispiel bei zu stark
beladenem Kofferraum, bei Regen, bei Nebel, bei Schnee, der
Abstand zum vorausfahrenden Auto zu gering ist, ein Fahrzeug
vor sie in die Liicke fahrt, wenn stark beschleunigt wird, bei kleinen
vorausfahrenden Autos, Motorradern usw.. An den stabilen, griff-
gerechten Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann
man nach einem Unfall verklemmte Turen leichter 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 2,4
Auf der Rucksitzbank lassen sich mit den vorhandenen Gurten
zwei Kindersitze befestigen, stabiler und einfacher mittels dem
Isofix-System. Die Hutablage beinhaltet an den Auf3ensitzen zu-
satzliche Ankerhaken fir eine noch stabilere Kindersitz-
Befestigung. Auf dem Beifahrersitz sind rickwéarts gerichtete Sitz-
systeme (Babyschalen) erlaubt, weil sich der rechte Frontairbag
abschalten lasst.
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— Der Platz hinten in der Mitte ist fir Kindersitze wenig geeignet,

denn eine wackelfreie Befestigung ist kaum méglich.

FuRgangerschutz Note: 2,0
Die Karosserie ist weitgehend glattflachig und im Bugbereich
nachgiebig. Auch liegen harte Konturen gentigend weit unter der
Motorhaube, dass sie noch Mdéglichkeit zum Nachgeben hat.

Verbrauch* Note: 3,9
Innerorts liegt der Verbrauch bei 11,1 |, auRerorts bei 6,6 | und auf
der Autobahn bei 9,2 | auf 100 km. Daraus errechnet sich ein
Durchschnitt von 8,6 | Super.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

Verbrauch/Umwelt

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 8,6
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas
Der Anteil an Schadstoffen im Abgas ist sehr niedrig.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,4 |

Betriebskosten Note: 4,1
Zum nicht gerade giinstigen Verbrauch des Accord gesellen sich
auch noch die teureren Preise fiir Super Kraftstoff, welche die
Ausgaben in die H6he schnellen lassen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,7
Der Honda besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Laut

Note: 0,9

Die Motorvarianten

TP oo 20, 24 .
Aufbau/Tiren ST/4 ....... ST/4 ............
Zylinder/Hubraum [ccm]........ccccvveeeennnn. 4/1997 .... .. 412354 .........
Leistung [KW(PS)]....cceeeeiviereniiieennnn. 115(156) ......... 148(201)......

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 192/4100......... 234/4300.....

0-100 km/h[s]
Héchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]........ccccccvveenne
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[EurQ] ......ccccceeeeevinnneee.

Monatliche Gesamt-Kosten[EuroQ]........ LY A 704..............
Grundpreis[Euro] ..........cccovveeeeeeeniininne. 24.800............. 32.750.........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Hersteller ist dabei im Schnitt alle 25.000 km oder spatestens nach
2 Jahren ein Olwechselservice fallig. Zusatzlich muss einmal
jahrlich eine Inspektion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden.
Der 2.4 besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnrie-
menwechsel Uberflissig macht. Zudem spendiert Honda dem
Accord nach eigenen Angaben langlebige Verschleif3teile und
gewahrt eine dreijghrige Herstellergarantie bis maximal 100.000
km - auf die Auspuffanlage sogar finf Jahre.

Durch die Uppige Bereifung ist mit htheren Kosten fir den
Reifenersatz zu rechnen, was eine bessere Benotung verhindert.
Die Werkstattstundensétze liegen auf einem relativ hohen Niveau.

Wertstabilitat Note: 3,2
Im Klassenvergleich lasst der Accord einen durchschnittlichen
Restwert erwarten.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,9
Nicht billig - nicht teuer: Auch die Note fir die Anschaffungskosten
liegt noch im Klassendurchschnitt. Allerdings ist der Accord in
dieser Version nahezu komplett ausgestattet.

Fixkosten Note: 2,9

Die Ausgaben fur die Versicherung, die den Grof3teil der fixen
Kosten ausmacht, sind beim Accord insgesamt durchschnittlich.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

................ 2 Jahre Haltedauer
————— 3 Jahre Haltedauer g
4 Jahre Haltedauer ¥ X D

1500 -
1400 -
1300
1200 -
1100
1000
900 -

500 - i | i i i i .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
704 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

....2.2I-DTEC

0T 110) F R
35072000 ...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM ..ot 2354 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 148 kW (201 PS)
DEI .o 7000 U/min
Maximales Drehmoment ..........coccveiiieeiiiiiee e, 234 Nm
DEI e 4300 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 225/50R17
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 225/50R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........cccociviiiiiiiei i, 11,8 m/11,9 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 227 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiieeieeeeee e 8,1s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennan. 59s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiiaeeeiees 8,61
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 11,1/6,8/9,2 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 209 g/km/203 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4725 mm/1840 mm/1440 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1540 kg/455 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 4251/740 1
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..500 kg/1600 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

Rostgarantie..........ccccceeeeevecvvnnennn.

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/21/23
GIUNAPIEIS ..ttt 32.750 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........ccccccoeviiivieeiiiiinns 2.450 Euro®
Antriebsschlupf-Regelung i
Automatikgetriebe ...
BremSasSIStENT .......ciiiiiiiiii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cceeeviiiiiiiiiieiiiieee, Serie
Kurvenlicht ... ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektroniSCh............cooiiiiiiiiii e Serie
Reifendruckkontrolle ...................... ... nicht erhaltlich
Runflat-Reifen.........ccoiiii ... hicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........coovvuiviiieeeeniiiiiiiieeeenn, Serie
XENONKICAT ... Serie
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveeieeeinnnine Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooiiiiiiniiiiiiieeeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccooooiveiiviiieeeieinene. Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend................cccccoii.
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccccccvvevnnee.

KIHMaautomMatiK ..........oooeiiiiieiiiee e
NaVIgatioNSSYStEM .. ..cccceiiiiiiiiii et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

SitzbezUge, Leder ... Serie
Sitze, vorn, beheizbar ..., Serie
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiniiie, nicht erhaltlich
AufR3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC .........cooouuieiiiaiieiiieeeee e 530 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..........cccccccveeiiiiiiieeee e Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiiiiii Serie

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
Karosserie/Kofferraum................. 2,8

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,5
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,4
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 3.4
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 4,1
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 2,7
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 3,2
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,9
[ D (O 1] (=] 4 L 2,9

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand August 2008.

Seite 6 / Honda Accord 2.4 Executive



