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ADAC Autotest

Ford Focus 1.6 TDCi DPF ECOnetic

Stand: Juli 2008
Test und Text: Dino Silvestro

ADAC

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (80 kW / 109 PS)

ADAC Testergebnis

Der Ford Focus ECOnetic basiert auf der Ausstattungslinie Style. Durch
Anderungen der StoRfanger und Seitenschweller, Anpassung des Motormana-
gements, spezielles Getriebedl, Sportfahrwerk und rollwiderstandsreduzierte
Leichtlaufreifen soll der Verbrauch reduziert werden. Rein auf3erlich erkennt man
kaum Unterschiede zum normalen Focus, lediglich der Schriftzug auf der Heck-
klappe weiRRt auf die Oko-Version hin. Die Fahrleistungen des 1,6 | Dieselmotors
mit 109 PS sind auch dank des gut abgestuften 5-Gang-Getriebes recht ordent-
lich. Laut ADAC-Verbrauchsmessung werden im Schnitt 5,7 | Diesel auf 100 km
verbrannt. Das sind rund 30% mehr, als vom Hersteller angegeben. Der Ford
Focus Style kostet 20.500 Euro. Die ECOnetic-Version schlagt mit 500 Euro Auf-
preis zu Buche. Fazit: Durch das geringe Sparpotential der ECOnetic-Version
lohnt sich der Aufpreis kaum. Mit dem Ford Focus 1,6 | Duratorg-TDCi fahrt man

allerdings trotzdem recht sparsam und komfortabel.
Kombi. Konkurrenten: Audi A3 TDle, BMW Ller; Opel Astra

ecoFLEX, Mercedes A-Klasse BlueEFFICIENCY;
Seat Leon ECOMOTIVE, VW Golf Blue Motion.

vorne und hinten viel Platz
straffe, gute Federung
korpergerechte, bequeme Sitze
sehr sichere StraRenlage a
gute Fahrleistungen
sparsam im Verbrauch
Diesel-Partikelfilter Serie
sehr gute Crash-Sicherheit

Kurvenlicht nicht mit
Xenonlicht kombinierbar
hinten enger Zustieg
hohe Fixkosten

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,7

+ Zum ECOnetic-Paket des Ford Focus zahlen unter anderem

geanderte StoR3fanger und Seitenschweller, welche den Luftwider-
stand verringern sollen. Die Verarbeitung und das Finish der
Karosserie hinterlassen einen tberwiegend guten Eindruck. Die

Die Sicht nach schrag hinten ist im Finftlrer trotz versenkbarer
Kopfstitzen eingeschrankt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Karosserievarianten:

schmalen Karosseriespalten verlaufen gleichméRig, die Tiren
schlief3en leicht und fallen satt in Schloss. Der Innenraum uber-
zeugt durch haptisch angenehme Materialien und wirkt insgesamt
gut verarbeitet. Die Kunststoffelemente im Interieur sitzen passge-
nau. Auf dem Dach sind 75 kg Gepéack erlaubt.

Um die Motorhaube mit dem Schlissel zu entriegeln und anzuhe-
ben ist Kraft und Geschick erforderlich. Die Karosserieseiten mis-
sen ohne StoRschutzleisten auskommen, und die StoRféanger
bestehen vorn wie hinten aus einem Stick, was bei kleinsten
Blessuren zu sehr teuren Reparaturen fihren kann. Um eine elekt-
rische Sicherung auswechseln zu kénnen, muss man in den FuR3-
raum kriechen, Ersatzsicherungen fehlen. Bei einer Reifenpanne
steht nur ein Reparaturset zur Verfligung, dessen Handhabung
schwierig ist. Ein Not- bzw. vollwertiges Ersatzrad ist beim ECO-
netic Modell nicht erhéltlich.

Sicht Note: 2,8
Die Sicht nach vorn ist gut, die Frontpartie vom Fahrer aber kaum
zu sehen, was beim Einparken stéren kann. Beim Blick nach
schrag hinten behindern die massiv gehaltenen D-Saulen die
Sicht, das ist besonders beim Abbiegen hinderlich. Die Sicht nach
hinten ist passabel, weil die Hutablage nicht zu hoch ist und die
drei Rucksitz-Kopfstiitzen bei Nichtbenutzung weit versenkbar
sind. Eine akustische Einparkhilfe hinten gibt es gegen Aufpreis,
Bi-Xenonscheinwerfer und Kurvenlicht sind gegen Aufpreis zwar
zu haben, aber nur alternativ und nicht in Kombination.

Die AulRenspiegel sind beheizbar.

— Bei der aufpreispflichtigen elektrischen Frontscheibenheizung

erzeugen bei Dunkelheit die Scheinwerfer entgegenkommender
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Autos storende Lichtreflexe, hervorgerufen durch die Heizdrahte.

AuRenspiegel
Note: 3,1
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Hinteres Nahfeld

l' Rundumsicht
Note: 3,6 Note: 3,6
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Note: 4,1
Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-

und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

g

Vorderes Nahfeld
Note: 1,9

Ein-/Ausstieg Note: 2,7
Die Tiren lassen sich mit einer Fernbedienung ent- und verrie-
geln, allerdings sind die drei Tasten nicht verwechslungssicher.
Vorn steigt man durch die groBen Tardffnungen bequem ein und
aus. Hinten fallt der Zustieg nicht ganz so leicht, aber einfacher als
beim Dreitirer.

Die Turbremsen sind etwas schwach ausgelegt, sie kdnnen die
vorderen Tilren an Steigungen kaum offenhalten.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,3

Mit 360 | ist der Kofferraum relativ gro. Bei vorgeklappten
Rucksitzlehnen erhoht sich die Kapazitat auf 745 | (gemessen bis
zur Fensterunterkante).

Mit 360 | Volumen Ubertrifft der Focus geringfiigig die Konkurren-
ten wie VW Golf oder Opel Astra.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,9
Durch die groRe Ladedffnung und den niedrigen Boden ist der
Kofferraum sehr gut zuganglich. Die Offnungshéhe der Heckklap-
pe ist selbst fiir grof3e Personen ausreichend.

Mit dem Vorklappen der Ruckbank entsteht eine stérende Stufe.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8
Beim Vorklappen der asymmetrisch geteilten Ricksitzbank kon-
nen die Kopfstiitzen eingesteckt bleiben. Beim Zurtckklappen

kdénnen jedoch die Gurte eingeklemmt werden.

Es fehlen Ablagen fur kleines Gepéack.
Bedienung Note: 2,1

Die meisten Schalter sind sinnfallig angeordnet und gut zu
erreichen, die Einstellung der AulRenspiegel und die Betatigung
der Fenster (Auf- und Abwarts-Automatik) werden elektrisch un-
terstitzt. Das Fahrlicht sowie die Scheibenwischer schalten sich

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

sensorgesteuert ein. Gegen Aufpreis blendet der Innenspiegel
selbsttétig ab. Das Lenkrad lasst sich in Hohe und Reichweite
einstellen. Die groRen Instrumente sind klar gezeichnet; fir alle
wichtigen Funktionen gibt es Kontrollleuchten. Der Fahrer kann
sich Uber den Momentan- und Durchschnittsverbrauch informie-
ren; auch die AuBentemperatur wird angezeigt. Der aufpreispflich-
tige Tempomat lasst sich einfach Uber Lenkradtasten bedienen,
zumindest solange es hell ist, denn die Tasten sind unbeleuchtet
und dadurch im Dunkeln kaum zu finden. Das im Testwagen ver-
baute "kleine" Navigationssystem "Blaupunkt TravelPilot FX" lasst
sich recht einfach bedienen und besitzt eine TMC-Funktion. Das
weitaus teurere DVD-Navigationssystem NX sieht zwar schicker
aus, bringt aber kaum Vorteile gegeniiber dem FX-System. Die
Kartendarstellung ist Ubersichtlicher (da gréRerer Bildschirm), aber
die Heizungsbedienung ist schlechter, da sie im Navi integriert ist.
Gegen Aufpreis ist auch ein 230-Volt-Anschluss erhaltlich, welcher
zwischen den Vordersitzen in der Mittelkonsole untergebracht ist.
Es kdnnen Gerate mit maximal 150 Watt Leistung betrieben wer-
den.

Zum Schlief3en voll gedffneter Tiren muss man sich weit aus dem
Auto lehnen, da die Griffe zu weit weg sind. Die kleinen, roten
Piktogramme fir die Heizungseinstellung und die Anzeigen im
Display sind unubersichtlich. Zum Betatigen der Wisch-/Wasch-
Automatik muss der Lenksaulenhebel gedriickt und nicht wie sonst
Ublich angezogen werden. Es gibt wenig sinnvolle Ablagen, fir
grol3e Wasserflaschen fehlen Halter. Hinten fehlen Leseleuchten.
Das Handschuhfach ist ausreichend gro3, aber unbeleuchtet.

Funktionelle Bedienung und gute Verarbeitungsqualiféi kenn-
zeichnen den Innenraum des Focus.

Raumangebot vorne* Note: 1,5
Die sehr groRBe Kopffreiheit und Innenbreite auf den Vorderplatzen
sorgen flr ein Gppiges Raumempfinden. Der Fahrersitz lasst sich
fur Personen bis ca. 1,9 m GroRRe zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,8
Ca. 1,85 m groR3e Mitfahrer haben hinten noch gentgend Knie-
und Kopffreiheit (Vordersitze fiir ca. 1,85 m gro3e Personen ein-
gestellt). Fir zwei Personen ist auch Uppige Ellenbogenfreiheit
vorhanden.

Zu dritt ist es hinten eng, obwohl die Innenbreite verhaltnisméaRig

grof ist.
Komfort | Note 2,5
Federung Note: 2,4

Die ECOnetic-Version des Ford Focus wird mit einem Sportfahr-
werk geliefert, welches durch die Tieferlegung den Luftwiderstand
und somit den Verbrauch reduzieren soll. Die Federung und
Dampfung sind straff abgestimmt. Bei Bodenwellen spricht die
Federung gut an, einzig Einzelhindernisse dringen bis in den
Innenraum durch. Die Hinterachse quittiert diese Schlage mit
poltern. Unebenheiten der Fahrbahn werden zufriedenstellend
geschluckt, der Wagen liegt ruhig auf der Straf3e. Die Wankbewe-
gungen und Seitenneigung der Karosserie sind nur wenig ausge-
pragt.
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Sitze Note: 2,0
Die Vordersitze sind komfortabel gepolstert und sorgen dennoch
fur feste Korperunterstiitzung; fir den Fahrer ist er elektrisch, fir
den Beifahrer manuell héheneinstellbar. Beide Lehnen lassen sich
im unteren Lendenwirbelbereich einstellen, leider nur in der Inten-
sitét und nicht in der Hohe. Hinten sitzt man ebenfalls bequem und
hat geniigend Halt. Sogar zwei gréRere Mitfahrer haben geniigend
Unterstitzung fur die Oberschenkel. Die Mitfahrer auf den hinteren
auleren Sitzplatzen und auf dem Beifahrerplatz verfligen Uber
Haltegriffe am Dach.

Der Fahrer lehnt mit seinem rechten Bein an der unbequem harten
Mittelkonsole. Der Mittelsitz hinten ist als Hocker ausgeformt und
entsprechend unbequem.

Innengerausch Note: 3,2
Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig, im subjektiven Empfinden unaufdringlich.

Heizung, Luftung Note: 2,9
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Im vorderen
Bereich ist die Heizung recht kraftig und erwérmt die Luft innerhalb
passabler Zeit auf angenehme Temperaturen. Hinten sind die
Temperaturen niedriger und es dauert auch langer bis angenehme
Waérme erreicht ist (Testwagen mit aufpreispflichtiger Zusatzhei-
zung, die jedoch nur mit der sichtverschlechternden Frontschei-
benheizung erhéltlich ist).

Eine Klimaanlage ist serienmaRig an Bord, gegen Aufpreis gibt es
eine 2-Zonen-Klimaautomatik (im Testwagen vorhanden). Der
Pollen- und Staubfilter gehdrt zum Serienumfang.

Die Warmluft oben-unten lasst sich nur grob regulieren.

vorne hinten s
14 min. 16 min. "3,"

Note 2,5 f=~ Note 3,0 =2
=

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,5 ‘

‘ Note 3,8 ‘ ]

SIS

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,1 |

Fahrleistungen* Note: 2,1
Der 1,6 |-Diesel-Motor leistet 109 PS und sorgt fir relativ gute
Fahrleistungen.

Beim Losfahren aus dem Stand ist eine leichte Anfahrschwéche
vorhanden, bis der Turbolader gentigend Ladedruck aufbaut.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich recht kultiviert, ohne
nennenswerte Vibrationen und ohne zu dréhnen.

Schaltung Note: 2,7
Die Gange des Finf-Gang-Getriebes sind insgesamt prazise
gefiihrt. Nur bei schnellen Gangwechseln hakt das Getriebe spe-
ziell beim Wechsel vom zweiten in den dritten Gang gelegentlich.
Der Ruckwértsgang besitzt keine Schaltsperre, der Gang kann
auch bei hoheren Geschwindigkeiten eingelegt werden. Ist man
ein Sechs-Gang-Getriebe gewohnt, kann es leicht passieren, dass
auf der LandstraRe in den vermeintlich sechsten Gang geschaltet
werden will. Da dort der Rickwartsgang platziert ist, drohen im
Extremfall ernsthafte Schaden am Fahrzeug.

Getriebeabstufung Note: 1,5
Die Abstufungen des Fiinf-Gang-Getriebes passen gut zum Motor.

Selbst bei hohen Geschwindigkeiten stehen noch gentigend Dreh-
zahlreserven zur Verfligung. Ein sechster Gang wiirde kaum Vor-

teile bringen.
Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 2,4

ADAC Ausweichtest: Das leichte Untersteuern beim ersten Aus-
weichen kehrt sich beim Gegenlenken in ein Nachdrdngen mit

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

dem Heck um. Schlimmes wird aber verhindert, weil das Stabili-
tatsprogramm (ESP) rechtzeitig und auRerst effektiv eingreift.

Der Focus fahrt selbst bei hohem Tempo sehr richtungsstabil, der
Fahrer hat ein sicheres Gefuhl. Durch die elektronisch gesteuerte
Traktionskontrolle drehen die Antriebsrader auch auf rutschiger
Fahrbahn nur wenig durch, selbst wenn stark beschleunigt wird.
Gegen geringen Aufpreis ist ein Reifendruckkontrollsystem erhalt-
lich.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,3

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,2
In Kurven untersteuert der Wagen leicht - ein Verhalten, das
weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Ist das Tempo einmal
zu hoch, hilft auch hier die elektronische Stabilitatskontrolle dem
Fahrer, zu verhindern, ins Schleudern zu geraten oder von der
Fahrbahn abzukommen.

Lenkung* Note: 1,7
Die Lenkung spricht schnell an, selbst wenn das Tempo hoch ist.
Sie ist zielgenau und vermittelt dem Fahrer viel Gefiihl zur Fahr-
bahn. Die Leichtgangigkeit und die nicht allzu indirekte Auslegung
sorgen dafur, das Wenden auf kleinem Raum nicht zu mihsam ist.
Der Wendekreis ist mit rund 11 m durchschnittlich. Die Lenkunter-
stitzung kann in drei Stufen (sportlich, normal und komfortabel)
eingestellt werden. Im Betrieb sind allerdings kaum Unterschiede
spurbar.

Bremse Note: 2,6
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h sind bis zum Stillstand 40 m
erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienrei-
fen). Der nur durchschnittliche Bremsweg ist auch auf die speziel-
len Leichtlaufreifen zurtickzufihren.

Die Bremse spricht schnell an und l&sst sich fein dosieren.

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,3
Der Ford Focus ist aul3er mit dem obligatorischen ABS auch mit
dem elektronischen Stabilitatssystem ESP und einem Bremsassis-
tent ausgestattet. Gegen Aufpreis ist ein Reifendruckkontrollsys-
tem erhéltlich, welches den Fahrer bei einem Druckverlust warnt.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Ford Focus
die héchsten Punktzahlen. Das bedeutet alle finf Sterne fur die
Insassensicherheit. Das Ergebnis bei der Kindersicherheit ist mit
vier Sternen ebenfalls gut. Die Kopfstilitzen der Vordersitze reichen
fur ca. 1,8 m groRe Personen, bei optimal knappem Abstand zum
Kopf. Hinten sind sie zwar niedriger, sind dennoch fiir die vom
Platz moglichen Personen gentigend hoch. An den stabilen, griff-
gerechten Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann
man nach einem Unfall verklemmte Turen leichter 6ffnen.

Auf dem Mittelsitz der Riickbank sind die Kopfstiitzen zu kurz.

Kindersicherheit Note: 3,3
Auf der Rickbank sind zwei Kinderriickhaltesysteme mdglich, fur
drei ist der Platz zu eng. AuBerdem ist der mittlere Platz hockerar-
tig, was fur stabilen Halt unginstig ist. Die beiden Auf3enplatze
eignen sich recht gut, nur bei Babyschalen mit groBem Gurtlan-
genbedarf kdnnen die Gurte zu kurz sein.
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+ Alle Fensterheber haben einen Einklemmschutz.
— Eine Deaktivierung der Beifahrer-Airbags und Isofix-Halter auf den

hinteren Sitzen ist von Werk aus nicht lieferbar. Eine Nachriistung
beim Handler ist allerdings mdglich.

FulBgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

Verbrauch* Note: 2,6
Laut Ford soll der Focus ECOnetic im Schnitt nur 4,3 | Diesel
verbrauchen. Weit gefehlt, laut ADAC-Messung flieBen im Schnitt
5,7 | durch die Brennrdume. Im Detail: Innerorts 6,8 |, auBerorts
4,9 | und auf der Autobahn 5,7 | auf 100 km. Damit verbraucht der
Focus ECOnetic rund 30 % mehr, als vom Hersteller angegeben.
Auch im Alltagsbetrieb werden die Herstellerangaben nicht im
Ansatz erreicht. Unter 5,0 | auf 100 km/h sind nur im Windschatten
eines Lkws realistisch.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 6,8
DURCHSCHNITT 73D 10,4 8]
LANDSTRASSE 49

ourchschnt 4,6 0 [JFETY

AUTOBAHN 5,7

DURCHSCHNITT 71D
GESAMT 5,7

DURCHSCHNITT 6,20 [JEEE

o

2 4 6 8 10 12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,7
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering. Der gesund-
heitsschadigende Dieselru3 wird durch das serienmaRige
geschlossene Partikelfiltersystem von der Umwelt fern gehalten.

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,6 |

Betriebskosten Note: 2,5
Die Betriebskosten des Ford Focus 1,6 TDCi ECOnetic halten sich
aufgrund des relativ niedrigen Verbrauchs in Grenzen.

Die Motorvarianten (Diesel)

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,6
Alle 12 Monate oder alle 20.000 Kilometer ist eine kleinere War-
tung - alle 40.000 km oder alle zwei Jahre eine Inspektion fallig.
Der RuBpartikelfilter muss nach 60.000 km oder nach drei Jahren
gewartet (Additiv) werden, bei 120.000 Kilometer ist ein Austausch
vorgesehen. Der 1,6 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen, der
jedoch erst nach 200.000 km oder nach 10 Jahren gewechselt
werden muss.

Seit September 2007 gewahrt nun auch Ford eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Die Ausgaben fir
den Reifenersatz liegen bei Verwendung der gangigen und gunsti-
gen SeriengrofRe auf einem erfreulich niedrigen Niveau.

Der jahrliche Service bedeutet auch fir den Normal- oder
Wenigfahrer haufigere Werkstattaufenthalte. Erhohte Kosten fir
VerschleiBreparaturen verhindern eine bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 3,3
Die Wertstabilitdt des Ford Focus ECOnetic mit sparsamen
Dieselmotor bewegt sich im normalen Bereich.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,5
Der Ford Focus 1,6 TDCi ECOnetic liegt mit 21.000 Euro auf
durchschnittlichem Niveau. Er basiert auf der Ausstattungslinie
Style und kostet gegeniber dieser Version 500 Euro Aufpreis.

Fixkosten Note: 4,4
Die sehr hohe Einstufung in der Haftpflichtversicherung und die
nur geringfligig bessere Kaskoeinstufung lassen die Fixkosten in
die Hohe schnellen. Die hohen Kfz-Steuern fiir den Diesel-Motor
tragen ebenfalls zum schlechten Abschneiden des Ford Focus
1,6 TDCi bei den fixen Kosten bei.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

S| ool 2 Jahre Haltedauer

8001~~~ ~—- 3 Jahre Haltedauer et
1 4 Jahre Haltedauer 9l

700 -

300 T f T T T T )

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
485 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYD oot 1.6 TDCi ......... 1.6 TDCi DPF..2.0 TDCi DPF..2.0 TDCi DPF ......cooiiiiiiiiiiiieiieesieesiie e
Aufbau/Taren .........ccoceevveiiiiiiecee, SR/5....... .SR/5 ... SR/5 ..o
Zylinder/Hubraum [ccm]........cccoeeeeeenniee 4/1560..... ..4/1560......... 4/1997 .............
Leistung [KW(PS)].....covoveeiieriiiiiiieennnee. 66(90) ..... ..80(109)........ 81(110)............
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 215/1750 ..240/1750...... 265/2000
0-100 KM/N[S] -eeeeeeiiiieiiiieeiiiiieesiieees 126........ 10,90, 11,5 e
Hochstgeschwindigkeit [km/h].............. 177...... .. 188 .. 183 s
Verbrauch pro 100 km [I]........cccceeeenne 59D........ 59D ............ 6,1D....cccveeeenn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 18/17/20..... ..19/19/20....... 19/19/20
Steuer pro Jahr[Euro] ........cccceeevieneee. 266.......... D247 308 ...
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 468.....ccceeeinnne 468.............. 545 .
Grundpreis[Euro] ..........cccueeeeeeeeiiinnnne. 18.000............. 19.000......... 22.750 .............

Aufbau:

ST = Stufenheck KB = Kombi

SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up
CP = Coupe TR = Transporter
CA = Cabiriolet GR = GroRraumlimousine

RO = Roadster BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel

HUDBFAUM L. 1560 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 80 kW (109 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 240 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 195/65R15
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 195/65R15V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccooiiiiiiiiiicciee 11,05 m/11,3 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 188 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 10,9 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevverevennans 71s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeriiinines 571
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,8/4,9/5,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 115 g/km/129 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 72 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4337 mm/1839 mm/1497 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1365 kg/425 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 360 1/745 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..675 kg/1300 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/19/20
GIUNAPIEIS ..ttt 21.000 Euro
Ausstattung I
Technik

Antriebsschlupf-Regelung...........coocvviiiiieiiiiiiiiiie e Serie
Automatikgetriebe .
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeiivviiiiiiiiiceiieee, Serie
Kurvenlicht (nicht mit Xenonlicht kombinierbar) ................... 420 Euro
Parkhilfe, elektronisch (nur hinten)..........cccccoovieeeniiienenee. 400 Euro®
Reifendruckkontrolle ..o 50 Euro®
Reserverad, vollwertig (nur Pannenset)............... ... nicht erhéltlich
JLIC=L00] 010 4= L SOOI 360 Euro®
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiviiieeeeeiiiiiiieeeeenn, Serie
Xenonlicht (nicht mit Kurvenlicht kombinierbar) ................. 910 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeveeeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioaniage ..........ccceeiiiiiiiiii e

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten....................... Serie/255 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem ..........cccccoeeeviiveennnen. ohne Aufpreis
KIMAaanIage ..........uvviiiee et Serie
Klimaautomatik (2-Z0ONEN)........ccceeiviiirieiieeeiiiiiiieree e eeeienns 405 Euro®
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar...........ccccoooiiiiiiiiiiiiiiiieeen, Serie
Navigationssystem (ab)...........cccceeiiiiii e 810 Euro®
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Telefonfreisprechanlage (Bluetooth) ...........ccccoviiiiieeeenn.

Aulen

AuRenspiegel, elektrisch einstellbar/beheizbar-.......................... Serie
Lackierung MetalliC .........cooouvieieieeiiiiiieee e 480 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 785 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Ford Focus 1.6 TDCi DPF ECOnetic

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,6

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,9
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 3,3
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 2,6
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 3,6
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 3,3
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,5
[ D (O 1] (=] 4 L 4.4

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2008.



