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ADAC Autotest
Jaguar XF 2.7 V6 D Premium Luxury Automatik (DPF)

Vierturige Stufenhecklimousine der oberen Mittelklasse (152 kW / 207 PS)

ADAC Testergebnis m

Sieht zwar nicht mehr ganz so jaguartypisch aus, Uberzeugt dennoch mit astheti-
scher Linienfuhrung und edlem Interieur. Auch in dieser hochwertigen Ausfiuh-
rung mussen Dinge wie Bi-Xenonscheinwerfer, Metallic-Lack und Navigation ext-
ra bezahlt werden. Ebenso die technischen Innovationen, wie der radargestiitzte
Tempomat und der Totwinkelassistent. Der Dieselmotor entstammt dem Peuge-
ot-Regal und benimmt sich aulRerst laufruhig. Dabei erfreut er mit gutem Durch-
zugsvermdgen und Drehfreudigkeit, dazu mit durchschnittlichem Verbrauch. Das
6-Stufen-Automatikgetriebe harmoniert mit ihm sehr gut. Die Schaltiibergange
sind weich, die Drehzahlen stets angepasst. Das Fahrwerk dagegen lUberzeugt
nicht vollends. Es wirkt holprig, ungelenk, zumindest wenn man nicht ganz so
schnell Uber die StralRen fahrt. Fazit: Eine extravagante Nobellimousine die Ja-
guarpuristen erfreuen durfte, selbst mit dem Dieselmotor. Fir 54.380 € zu haben.

ADAC

+ + 4+ + 4+ + +

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Audi A6, BMW 5er,

Cadillac CTS, Citroen C6, Lexus GS, Mercedes
E-Klasse, Saab 9-5.

hoher Prestigewert

gute Verarbeitung

sehr laufruhiger Dieselmotor
bequeme Ledersitze

gutes Automatikgetriebe

hohe aktive/passive Sicherheit
effizienter Ful3gangerschutz

unubersichtlich

stoRige Federung
gefuhllose Lenkung
Kauf und Unterhalt teuer

Karosserie/Kofferraum

Note: 1,8
Die Verarbeitung der Karosserie macht einen guten Eindruck,

Verarbeitung

Karosseriespalten sind eng und gleichmafig, die Turen und Klap-
pen schlieRen leicht. Der Unterboden ist durchgehend glattflachig.
Das reduziert kraftstofferhéhende Luftwirbel. Im Innenraum setzt
sich der Eindruck hoher Qualitat fort, mit Holz, Leder, Alublenden
und Chromrahmen um die Instrumente.

Als Reserverad ist nur ein schmales Notrad vorhanden, mit dem
man mit hdchstens 80 km/h bis zur néchsten Werkstatt fahren
darf. Um es erreichen zu kdnnen, muss der Koffrraum ausgeraumt

sein.

Sicht Note: 2,8

Gegen Aufpreis gibt es fur den Jaguar XF das Warnsystem "Toter
Winkel". Bei diesem leuchtet ein Symbol im linken oder rechten
AuRenspiegel, wenn sich ein Auto von hinten nahert und es noch
nicht im entsprechenden Spiegel zu sehen ist - also sich im toten
Winkel befindet. Je héher die Differenzgeschwindigkeit ist, desto
kiirzer ist die Zeit des Aufleuchtens der Anzeigen. Das kann so
weit fuhren, dass das Aufleuchten so kurz ist, dass es garnicht
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mehr wahrgenommen wird. Manchmal kommt es dagegen aus
unerfindlichen Griinden zur Anzeige, obwohl sich kein Auto von
hinten nahert. Bei widrigem Wetter (bei Regen oder Schneefall)
funktioniert das System ebenfalls unzuverlassig. Das Gerat zeigt
sich zum Beispiel vorteilhaft, wenn sich bei gutem Wetter auf der
Autobahn zwei Autoschlangen befinden, die fast identische Ge-
schwindigkeiten haben, und man von der etwas langsameren in

AuBenspiegel
Note: 2,6
A -
s ¥ 4 ‘-..-

Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 4,3
-—_.

Note: 4,7
i "
- e

Innenspiegel
Note: 4,5

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

g

Vorderes Nahfeld
Note: 1,8
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die schnellere Schlange wechseln méchte. Dann ist das Aufleuch-
ten auch so lange zu sehen, dass der Fahrer noch reagieren kann.
Innen- und AuRenspiegel blenden bei stérendem Scheinwerferlicht
automatisch ab. Die Bi-Xenonscheinwerfer leuchten besonders
hell, ein Abbiegelicht ist ebenfalls vorhanden.

Die feinen Heizdrahte der elektrischen Frontscheibenheizung
(Aufpreis) erzeugen bei Dunkelheit stérende Lichtreflexe. Nach
schréag hinten sieht man sehr wenig, weil die schrége C-Séaule breit
ist. Und nach hinten ist die Sicht ebenfalls maRig, wegen der ho-
hen Hutablage. Die serienmaRigen akustischen Abstandssensoren
sind da beim rickwarts Einparken sehr hilfreich. Im Innenspiegel
ist ebenfalls wenig zu sehen.

Die coupéartige Form des XF sorgt fiir eine eingeschrénkte Uber-
sichtlichkeit.

Ein-/Ausstieg Note: 3,0
Gegen Aufpreis gibt es "Keyless", dann entriegeln die Tiren beim
Offnen ohne Zutun. Und zum Absperren braucht man nur den
kleinen Gumminippel an den Tirgriffen zu driicken. Die Bequem-
lichkeit beim Ein- und Aussteigen ist passabel, allerdings sind die
Turausschnitte durch die abfallende Dachlinie nicht besonders
hoch, sodass man sich den Kopf stoRen kann. Und beim Offnen
der Hintertiren von auf’en schlagt man die weit ausladenden
Tiuren gegen sich selbst - man ist sich quasi selber im Weg.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,5
Der Kofferraum fasst 420 Liter Gepack. Bei vorgeklappten
Rucksitzlehnen sind es sogar 810 Liter.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,3
Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen, die Finger bleiben sauber.
Die Ladeoffnung ist klein, dadurch ist die Zuganglichkeit eher
maRig. So macht man sich auch beim Ausladen von vorgerutsch-
tem Gepéck am StoRRfanger die Kleidung schmutzig, weil man weit
in die Luke krabbeln muss. Der Bodenteppich ist schwierig zu
saubern, vor allem bei Sand. Zum SchlieBen der Kofferraumklap-
pe muss von aul3en zugedriickt werden.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,0
Die Ricksitzlehne ist asymmetrisch geteilt und lasst sich vorklap-
pen. Entriegelt wird sie mit Zuggriffen vom Kofferraum aus.

Es gibt keine Facher fur kleines Gepéack.
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Mit 420 | ist das Kofferraumvolumen gegeniiber dem Vorganger S-

Type (340 |) betrachtlich gewachsen.

Bedienung Note: 1,8
Die Bedienung ist Uberwiegend einfach und funktionell gehalten,

Innenraum

man kommt realtiv schnell klar, auch ohne Handbuch. Das gilt
auch fur das optional erhéltliche Navigationssystem mit Toutch
Screen. Und auch fur die Feststellbremse, die per Knopfzug akti-
viert wird und sich beim Losfahren selbstandig I6st. Fenster und
AulRenspiegeleinsteller arbeiten elektrisch sowie die sinnvoll an-
gebrachten Sitzschalter mit dreifach-Memory. Die serienmalige
Audioanlage lasst sich vom Lenkrad aus bedienen. Automatisch
einschaltende Scheinwerfer und Wischer sind ebenso serienma-
3ig. Der Motor wird per Knopfdruck gestartet, man braucht dazu
lediglich die Fernbedienung bei sich zu haben oder im eigens
daftr vogesehen Fach zu deponieren. Gegen Aufpreis ist ACC
erhaltlich, ein radargestutztes Abstandshaltsystem (Testwagen
ohne diese Einrichtung). Leseleuchten sind vorhanden.

Die in der Mittelkonsole untergebrachten silbernen Druckschalter
fur die Klimaanlage und das Radio sind unubersichtlich und leicht
verwechselbar. Besonders bei eingeschaltetem Fahrlicht sind die
hellblau unterlegten Zahlen der Instrumente und die Beschriftun-

Modern, hochwertig verarbeitet und funktionell, aber auch etwas
beliebig erscheint der Fahrerplatz des XF. Das Flair, das Jaguar
trotz aller Méngel in der Vergangenheit einzigartig machte, ist
verschwunden.
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gen der Schalter kaum zu erkennen. Nach einmaligen Offnen der
Turen funktionieren die elektrischen Fensterheber nicht mehr ohne
Einschalten der Ziindung. Das Handschuhfach ist klein.

Raumangebot vorne* Note: 2,6
Platz ist im Innenraum geniigend vorhanden, die Innenbreite ist
grof3. Nur der breite Getriebetunnel engt ein. Selbst 1,95 m grof3e
Fahrer kénnen sich den Sitz noch so einstellen, dass sie bequem
Platz haben.

Raumangebot hinten* Note: 3,4
Auf der Rickbank haben zwei Mitfahrer bis ca. 1,75 m Grol3e
bequem Platz (Vordersitze fur ca. 1,85 m grol3e Personen einge-
stellt).

Im Fond finden lediglich Personen bis zu einer Kdrpergréf3e von
1,75 m bequeme Verhdltnisse vor. In dieser Fahrzeugklasse ist

dies ein grof3es Manko.

Federung Note: 2,8
Das Fahrwerk ist straff abgestimmt, es schluckt die groR3eren

Komfort

Bodenwellen recht gut, bei geringen Relativbewegungen des
Aufbaus und ohne stérende Nickbewegungen. Nicht erkennbare
Unebenheiten der LandstraBe werden weniger souveran gemeis-
tert, dann wirkt das Fahrwerk oft ziemlich st6Rig. Die Wankbewe-
gungen der Karosserie halten sich in akzeptablen Grenzen.

Sitze Note: 2,4
Vorn wie hinten ist die Polsterung bequem, die Lederbeziige sind
zur besseren Atmung perforiert. Fahrer- und Beifahrersitze lassen
sich (elektrisch) individuell einstellen und zwar so weit, dass kleine
wie grofe Menschen die geeignete Sitzposition finden kénnen.
Eine Einwege-Lordosenstiitze befindet sich in beiden Lehnen.
Hinten sitzen vor allem kleine Personen bequem, hat die Lehne
eine angenehme Schréage und ist hoch. Im Dach befinden sich
Haltegriffe.

Die Lehnen der Vordersitze konnten fiir grole Menschen hoher
sein, der Seitenhalt in Kurven ist mafig. GroRen Mitfahrern auf der
Ruckbank bietet die Sitzflache zu wenig Unterstiitzung der Ober-
schenkel.

Innengerausch Note: 1,2
Der Dieselmotor lauft sehr ruhig, man hort ihn eigentlich nur im
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Leerlauf oder bei ganz niedrigem Tempo. Auch bei hoher Ge-
schwindigkeit ist das Gerauschniveau niedrig, es dominieren die
Windgerausche.

Heizung, Luftung
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizung ist im vorderen Bereich ausreichend kraftig, es dauert

Note: 2,4

nicht allzu lange, bis angenehme Temperaturen erreicht sind.
Hinten ist die Wirkung etwas geringer.

Die Zweizonen-Klimaanlage ist serienmafig, die Temperaturen
sind links und rechts unabhangig einstellbar.

Die Luftmenge oben-unten lasst sich nicht individuell regeln, die
Einstellung per Touch-Screen ist nicht leicht verstandlich.

vorne hinten
Bt h 14 min. 16 min.
eizungsansprechen Note 2,5 Note 3,0

Maximale Heizleistung ’ Note 2,7 ‘ ’ Note 3,1 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 1,5
Der 2,7 |-Dieselmotor hat mit der fast zwei Tonnen schweren
Limousine kein leichtes Spiel, sorgt dennoch fiir ordentliche Fahr-
leistungen. So ist man meist ziigig unterwegs, kann auch schnell
genug Uberholen, wenn es notwendig ist.

Laufkultur Note: 2,0
Der Sechszylinder-Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ruhig und
kultiviert, von dem harten Verbrennungsgerdusch des Diesel-
Direkteinspritzers bekommt man nur beim Start etwas mit.

Schaltung Note: 1,0
Das Automatikgetriebe wechselt die sechs Stufen spontan und
ruckfrei - selbst dann, wenn es bei Kick-Down zuriickschaltet. Wer
will, kann mittels der Lenkradpaddel die Gangwahl selbst vorneh-
men.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Das 6-Stufen-Automatikgetriebe ist gut abgestuft, perfekt dem
drehmomentstarken Motor angepasst. Bei jedem Tempo steht das
volle Potenzial des 6-Zylinders zur Verfligung, andererseits sind
selbst bei hohen Autobahntempi noch geniigend Drehzahlreser-

Fahrstabilitat Note: 1,6
Der Jaguar verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, Spurril-

ven vorhanden.

Fahreigenschaften

len und Seitenwind bringen ihn kaum aus der Ruhe. Dabei ist die
Leichtgangigkeit und die gewisse Geflhllosigkeit der Lenkung
einem sicheren Gefiihl nicht gerade férderlich. Die elektronisch
gesteuerte Traktionskontrolle sorgt dafiir, dass die Antriebsrader
auch auf rutschiger Fahrbahn kaum noch durchdrehen, wenn stark
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beschleunigt wird. ADAC-Ausweichtest: der XF reagiert schnell auf
Lenkbefehle, féhrt neutral durch den Parcours, véllig unkritisch,
ohne Tendenzen zum Uberschieben oder gar zum Ausbrechen mit
dem Heck. Das ist auch ein Indiz dafir, dass die elektronische
Stabilitatskontrolle perfekt regelt.

: °
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,7

+ Das Eigenlenken ist gutmiitig und deutlich untersteuernd ausge-

legt. Die mdglichen Tempi sind ziemlich hoch, wenngleich die
Seitenneigung geringer sein dufte. Wird die Kurve zu schnell an-
gefahren, setzt das DSC ein, um die Motorleistung zu drosseln
und die einzelnen R&der gezielt abzubremsen.

Lenkung* Note: 2,6
Die Lenkung spricht schnell an und ist weitgehend zielgenau.
Allerdings vermittelt sie recht wenig Geflihl zur Fahrbahn und
gelegentlich schlagen Fahrbahnunebenheiten durch. Die Leicht-
gangigkeit und ausreichende Direktheit machen das grof3e Auto
einigermaf3en handlich.

Bremse Note: 0,8
Die Bremse spricht spontan an und lasst sich fein dosieren. Bei
Vollbremsungen werden nur 35,5 m bis zum Stillstand bendtigt
(Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit | Note 2,2 |

Note: 2,4

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

| Abbiegelicht |

Zusétzliche Lampen
(oder angepasste Ne-
belscheinwerfer) leuch-
ten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die be-
treffende Seite besser
aus. So wird das Risi-
ko, an Kreuzungen und
Einmindungen FulR
génger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Das elektronischen Stabilitdtssystem DSC und der TracDSC
Modus mit Notfall Bremsassistent EBA sind serienméafig. Ebenso
die Rickleuchten in LED-Technologie, das FulRganger-
Schutzsystem, die Kurven-Bremssteuerung, das Schleudertrau-
ma-Reduktionssystem im Vordersitz, die elektronische Parkbrem-
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Totwinkelassistent |

Mit Hilfe von Radarsensoren
wird das seitliche Umfeld
Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu
wechseln, wahrend sich
Fahrzeuge im toten Winkel
befinden, erfolgt eine opti-
sche Warnung.

se, das automatisch einschaltende Fahrlicht, der automatisch
einsetzende Scheibenwischer, das Park Distance Control und der
automatische  Geschwindigkeitsregler mit Geschwindigkeits-
begrenzer (ASL). Die Bi-Xenon-Scheinwerfer mit dem Abbiege-
licht, das Warnsystem "Toter Winkel", die adaptive Geschwindig-
keitsregelung (ACC) mit Vorrauswarnung, die Rulckfahrkamera
und die Reifendruckkontrolle kosten extra.

Automatische Abstandsregelung |

Mit Radarsensoren erkennt das System vorausfahren-
de Autos und reguliert bei aktivem Tempomat durch
Gasgeben und -wegnehmen den Abstand zum Vorder-
mann. Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch, optisch
sowie mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,3
Die Kopfstiitzen sind vorn fiir Personen bis ca. 1,75 m ausrei-
chend hoch.

AuBer den Front- gibt es Seitenairbags und durchgehende
seitliche Kopfairbags. Die vorderen Kopfstiitzen sind reaktiv, das
hei3t, im Falle eines Aufpralls reduziert sich der horizontale Ab-
stand automatisch. Hinten sind die Kopfstiitzen ausreichend hoch,
reichen fir die vom Platz mégliche Personengrof3e. Die dritte
Kopfstutze in der Mitte ist gegen Aufpreis zu haben. An den stabi-
len Tirgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man
nach einem Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

Fir die hinteren Platze fehlen Angurt-Erinnerer. Warndreieck und
Verbandmaterial sind nicht im Innenraum untergebracht. Auch ein
Platz fur die Warnweste ist nicht vorgesehen.

Kindersicherheit Note: 2,4
Auf den beiden &uf3eren Riicksitzen lassen sich mit den vorhan-
denen Gurten Kindersitze gut befestigen. Es gibt auch Isofix,
kombiniert mit Top-Tether, fir eine noch sicherere Befestigung.
Die Fensterheber haben einen zuverléssig funktionierenden Ein-
klemmschutz.

Auf dem Beifahrersitz sind keine Babyschalen erlaubt, weil sich
der rechte Frontairbag nicht deaktivieren lasst.
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FulRgangerschutz Note: 1,0

Ein ausgekligelter Mechanismus der Fronthaube soll dafir
sorgen, dass FuRgangerunfalle glimpflich verlaufen. Denn im Falle
eines ZusammenstoRes schnellt die Motorhaube nach oben um

Verbrauch* Note: 3,5
Innerorts betragt der Verbrauch 10,5 |, auBerorts 6,7 | und auf der

den Verungliickten "weich" aufzufangen.

Verbrauch/Umwelt

Autobahn 8,5 Liter Diesel auf 100 Kilometer. Daraus errechnet
sich ein Durchschnitt von 8,2 Liter Diesel auf 100 Kilometer.

STADT- KURZSTRECKE 10,5 I
DURCHSCHNITT 14,3B

6,7

DURCHSCHNITT

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT 8,3D

10,SE|

GESAMT 82
DURCHSCHNITT 7,70 Y
0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,8
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Das geschlossene
Filtersystem sorgt dafur, dass moglichst keine gesundheitsschéadi-
genden Diesel-RuBpartikel in die Umwelt gelangen.

Wirtschaftlichkeit* | Note 4,5 |

Betriebskosten Note: 2,3
Die Betriebskosten, die sich hauptsachlich aus dem Kraftstoff-
verbrauch ergeben, sind niedrig.

Die Motorvarianten

TYP oot 3.0V6............. 4.2V8........
Aufbau/Taren .........coveeviieeiiiieee, ST/A ... ST/4 ..........
Zylinder/Hubraum [ccm]......ccccveeeeeeines 6/2967............. 8/4196.......
Leistung [KW(PS)]......coovveeeeiiiiiiiineennn 175(238) ......... 219(298)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 293/4100......... 411/4100
0-100 KM/N[S] ..cooiiiiiiieeeeeeeiiiiieeee e

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............

Verbrauch pro 100 km []...................... KA KA. ...
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 21/28/24.......... 22/29/24

Steuer pro Jahr[Euro] ..........cccocvveennee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[EUro] .........ccccvvveeeeeeiiinnnnn.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

...... kA...........82D

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,0
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine endgiiltigen Daten des
Herstellers vor. Die Berechnung der Werkstattkosten basiert auf
Erfahrungswerten.

Jaguar gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie ohne Kilome-
terbegrenzung.

Wertstabilitat Note: 3,1
Zundchst muss man sich in Sachen Wertverlust an dem Vorgan-
germodell S-Type orientieren. Kann sich jedoch nicht nur der
eingefleischte Jaguar-Fan mit dem neuen Design anfreunden,
sondern auch neue Kaufergruppen gewonnen werden, ist dem XF
durchaus noch ein besténdiger Restwertverlauf zu prognostizie-
ren.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,4
Fir die Anschaffungskosten beim Neukauf muss tief in die Tasche
gegriffen werden, sie sind sehr hoch.

Fixkosten Note: 5,5
Den niedrigen Betriebskosten stehen beim Diesel hohere fixe
Ausgaben fur Steuer und Versicherung gegenuber.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

] i 2 Jahre Haltedauer ]
o _ ————— 3 Jahre Haltedauer Lt i

4 Jahre Haltedauer. L -d

1600 -
1400 -
1200 |

1000 -

800 . | . . . i .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1008 Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

SV84.2 S/C....2.7 VB Di€Sel.....ooeeiiiiiiiiiiiiieee e

ST/, ST/ oo
8/4196 .......... 20 W
306(416).......... 152(207) w.ovveerrrens

560/3500 ......... 435/1900.................

22/29/24 .......... 21/28/24...........ccuve...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Diesel .........ccoceiiiiiiiieiiiiiieen Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 2720 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 152 kW (207 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 435 Nm
DEI e 1900 U/min
Kraftiibertragung ...... Heckantrieb
Getriebe ......ccccceeeeerins ... 6-Gang-Automatikgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......ooui i 245/45R18
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 245/40R19Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccoceiniiiniciee, 11,9 m/11,7 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 229 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 8,2s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveeereeieeeneane. 52s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 355 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeriiinines 8,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 10,5/6,7/8,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 199 g/km/216 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 66 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4961 mm/1877 mm/1460 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1890 kg/420 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4201/8101
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1850 kg

DACRIASE.......ooieieee e
=] (] 0 = L ST
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 162 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt) 93 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 149 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 604 Euro
Monatliche GesamtkOStEN.........ccccevvviiiiiiiiiiiaeens 1008 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/28/24
GIUNAPIEIS ..t 54.380 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........ccccccooviiiiiiieiiiinnns 1.480 Euro
Automatikgetriebe Serie
BremSaSSISIENT ......ccoiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiiiiiieeee, Serie
Kurvenlicht ........ccooooiiiiiiiei e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, eleKtroniSCh...........covvuviiiiiiieee e, Serie
Reifendruckkontrolle ..., 560 Euro
Runflat-Reifen.............. ... hicht erhéltlich
TOtWINKEIASSISIENT.......evvvviiriiiiiiiririririerrerirrrrrerrerererrreaea, 540 Euro®
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiviiieeeeniiiiiiieeeeenn. Serie
XeNONINCHE ... s 990 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..........c.ccccveviieennnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooiiiiiiiiiiiiiiieeeeen

Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaautomatik ...........cccceevvvvennnnee.
NaVIgatioNSSYSIEM .......veiiiiiiiieiiieee e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar...........cccocvviiiiiiiiieneeen,
Sitzbezlige, Leder......ccccceeiviiiiiiiieee e,

Sitze, vorn, beheizbar ........c.ooooeiiiiiiie e,
Skisack/Durchladeluke................ccccconiiiiiiiinnine.

AufR3en
Alarmanlage...........oeeeiiiii
AuRenspiegel, automatisch abblendend
Lackierung MetalliC .........cooouvieieiie e
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............cccccccveeiiiiiiieneenn. 990 Euro®
Schiebe-Hubdach ...........cccoiiiiii e 1.310 Euro
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Jaguar XF 2.7 V6 D Premium Luxury Aut

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,7

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,3
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,3
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,4
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 1,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii

Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 4.5
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,3
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 5,0
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 3,1
Kosten fur Neuanschaffung*................. 54
[ D (O 1] (=] 4 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2008



