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ADAC Autotest
Honda Accord Tourer 2.2 i-DTEC Executive (DPF)

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

ADAC Testergebnis m

Bei der Neuauflage des Accord stdf3t Honda eindeutig die Tdr zum Luxusseg-
ment der oberen Mittelklasse auf. Besonders der Tourer beeindruckt optisch als
gelungene Mischung aus Eleganz und Sportlichkeit. Trotzdem gibt es viel Platz
fur die Mitfahrer nebst Gepack. Der 2,2 i-CTDi-Motor begeistert durch weichen
Lauf und gleichméaRige, dennoch nachhaltige Kraftentfaltung bei niedrigem
Verbrauch. Das geschlossene Filtersystem halt die gesundheitsschadigenden
DieselruR-Partikel weitgehend von der Umwelt ab. Das knackig zu schaltende
Sechsganggetriebe erfreut durch kurze Schaltwege und perfekte Ubersetzungen.
Ein Automatik-Getriebe ist nicht zu haben. Die Executive-Version ist bereits se-
rienmafig mit allem Erdenklichen ausgestattet, wie zum Beispiel den Xenon-
scheinwerfern, den Ledersitzen, dem Schiebedach und der Klimaautomatik. Als
innovative Extras gibt es dann noch eine radargestitzte Temporegelung, einen

ADAC

aktiven Spurhalteassistent und ein praventives Fahrerassistenzsystem, das den

Fahrer auf einen nahenden Crash vorbereitet. Fazit: Attraktive Optik,
grol3er Kofferraum, bestens ausgestattet und ein toller Motor.
Das ist nicht ganz billig: 34.675 €. Karosserievarianten:

Stufenheck-Limousine. Konkurrenten: Ford Mondeo
Turnier, Mazda 6 Kombi, Nissan Primera Traveller,

Opel Vectra Caravan, Skoda Octavia Kombi und
Toyota Avensis Kombi.

umfangreiche Serienausstattung
grofl3er, praktischer Kofferraum
sehr gute Verarbeitung
korperorientierte Vordersitze
drehfreudiger, laufruhiger Motor
viel aktive/passive Sicherheit

hinten enger Zustieg

nach hinten schlechte Sicht
untUbersichtliche Schalter
teuer in der Anschaffung

Note: 2,3

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung

+ Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten

Eindruck, Turen und Klappen schlielen leicht. Die Spaltabstande

Hinteres Nahfeld
Note: 3,2

;N

Innenspiegel
Note: 4,3

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

.......

sind gleichmaRig und gering. Die Kunststoffe im Innenraum sehen
hochwertig aus und sind von angenehmer Haptik. Auch die se-
rienmé&Rigen Ledersitze zeigen hdchste Qualitat. Der Unterboden
ist weitgehend glattflachig, was den Luftwiderstand und damit den
Kraftstoffverbrauch reduzieren durfte. Auf der Dachreling sind
80 kg Gepéack erlaubt. 17 Zoll-Leichtmetallfelgen und das Glas-
schiebedach sind serienmafig.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dagegen
schlagende Autotiiren ungeschiitzt. Bei einer Reifenpanne steht
nur ein Reparaturset zur Verfigung, mit dem kleinste Beschadi-
gungen repariert werden kénnen. Die elektrischen Sicherungen im
Innenraum sind sehr schlecht zugénglich.

Sicht Note: 2,2
Die Rundumsicht ist zufriedenstellend, keiner der Fensterpfosten
stort allzu sehr. Beim Blick nach hinten behindern die nicht sehr
weit versenkbaren Kopfstitzen der Rickbank etwas. Eine Rick-
fahrkamera gibt es optional. Bei ihr wird das Bild auf dem Bild-
schirm jedoch so sehr verkleinert, dass beim Einparken das Ab-
schéatzen zum Hindernis schwierig ist. Zudem gibt es keine Hilfsli-
nien, die dabei helfen kénnten.
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+ Die schrage Motorhaube erlaubt gute Sicht nach vorn, niedrige

Hindernisse auf der StralRe werden schnell erkannt. Der Innen-
spiegel blendet selbsttatig ab, die Au3enspiegel lassen sich be-
heizen. Xenonscheinwerfer und akustische Einparksensoren sind
bei diesem Modell serienmafig.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Vorn ist das Ein- und Aussteigen insgesamt noch passabel. Die
Taroffnungen sind zwar breit, man muss sich aber wegen der
tiefliegenden Sitze beim Einsteigen weit nach unten bewegen.
Aussteigen erfordert dadurch ebenfalls eine gewisse Gelenkigkeit.
Fir die Zentralverriegelung gibt es eine Fernbedienung. Die drei
kleinen Knépfe sind jedoch klein und leicht zu verwechseln, au-
Rerdem muss der Knopf zum Entriegeln der Beifahrer- und der
Hintertiren zweimal gedriickt werden.

Fur einen Wagen dieser GroR3e steigt man hinten eher beschwer-
lich ein und aus. Denn hier kommen zu der tiefen Sitzbank auch
noch die besonders im unteren Bereich schmalen Tiren hinzu.
Besonders schwierig wird es, wenn zudem der Offnungswinkel
wegen eines knapp daneben parkenden Autos reduziert wird.

Der Kofferraum des neuen Accord Tourer ist mit 365 | Volumen
wesentlich kleiner geworden als der des Vorgangers (525 | Volu-
men). Allerdings befindet sich unter der Bodenplatte ein zuséatzli-
ches Staufach mit 85 | Volumen.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,0
Der Kofferraum fasst durchschnittliche 365 | Gepack, ist damit
150 | kleiner als beim Vorganger-Modell (unter der Bodenplatte
befindet sich 85 | weiterer Stauraum). Bei komplett vorgeklappter
Ricksitzlehne sind es 685 |, das sind 200 | weniger als beim letz-
ten Tourer (immer bis zur Fensterunterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,7
Die Heckklappe offnet und schlieBt per Knopfdruck auf der
Fernbedienung. Der Kofferraum ist sehr gut zugénglich, der Lade-
boden niedrig und die Heckklappe 6ffnet weit genug. Das Format
ist zweckmafig, Boden und Seiten sind mit hellem Velours ausge-
kleidet, das sich recht gut reinigen lasst.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,7
Es gibt ein Trennnetz, welches sich an zwei Stellen im Dach ein-
hangen lasst. Um es in der vorderen Position anbringen zu kon-
nen, muss es demontiert und weiter vorne wieder eingehangt
werden, was ziemlich kompliziert und kraftaufwandig ist. Auch das
Ab- und wieder Anbauen der schweren Kassette fir das Abdeck-
rollo gestaltet sich nicht gerade einfach.

Die Rucksitzlehne ist asymmetrisch geteilt und einfach zu klappen.
Unter der Bodenplatte befindet sich eine groRe Ablage fur kleines

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Gepack.
Innenraum | Note 2,4
Bedienung Note: 2,1

Gegen Aufpreis ist das LKAS, ein Spurhalteassistent, zu haben.
Es ist Bestandteil des Honda Advanced Safety-Pakets fur 2.450 €.
Das Prinzip: Nahert sich das Fahrzeug zwischen Tempo 72 und
180 km/h einer durchgehenden oder unterbrochenen weil3en Linie,
soll es selbsttatig leicht dagegen lenken, es sei denn, es wurde
der Blinker gesetzt. Dem Fahrer soll dadurch geholfen werden,
leichter den Kurs zu halten bzw. bei Sekundenschlaf nicht gleich
von der Fahrbahn abzukommen (zusammen mit dem im Paket
enthaltenen ACC theoretisch eine sinnvolle Kombination). Test:
Der Spurhalteassistent muss nach jedem Start des Motors neu
aktiviert werden (das Einschalten kann man somit leicht mal ver-
gessen!). Ein nicht allzu deutliches Symbol im Tacho zeigt dann
an, ob das System wirklich arbeitet. Leider tut es das oft aus uner-
findlichen Dingen nicht, obwohl die wei3en Linien zu sehen sind.
Manchmal andert sich das minltlich. Und regnet es, ist das Geréat
wohl grundsatzlich abgeschaltet. Wenn es denn aber in Aktion ist,
spurt der Fahrer am Lenkrad, bereits in ausreichendem Abstand
zur weil3en Linie, das sanfte selbsttatige Gegenlenken. Das ist
dann ein Grund zur Freude, dass es doch gelegentlich funktioniert.
Ob das System aber in der Lage ist, bei Sekundenschlaf ein
Abkommen von der Fahrbahn zu verhindern, falls es dann auch
gerade in Aktion ist, konnte im Rahmen der Fahrten nicht auspro-
biert werden. Es ist aber durchaus mdglich, dass dieser Spurhal-
teassistent in Verbindung mit der adaptiven Geschwindigkeitsrege-
lung genau das Gegenteil bewirkt. Namlich, dass man durch das
passive Fahren schléfrig wird und gerade dadurch in Sekunden-
schlaf verfallt. Fazit: Zu wenig verléasslich. Kann man drauf verzich-
ten.

+ Das héhen- und weiteneinstellbare Lenkrad liegt optimal zur Hand,

ebenso der kleine Schalthebel, mit den kurzen Wegen. Auch die
Pedale passen. Die Instrumente sind Ubersichtlich und deutlich.
Das Display des optional erhaltlichen Navigationssystems befindet
sich weitgehend in der Sichtebene des Fahrers. Einstellen lasst
sich das Navigationssystems verhaltnismaRig einfach. Ein Sound-
system mit Sechsfach-CD-Wechsler ist serienmafig. Vieles funkti-
oniert elektromotorisch unterstutzt, wie die Sitzeinsteller, die Fens-
terheber, die AuRenspiegeleinsteller. Sensor gesteuerte Einschal-
ter fur Wischer und das Abblendlicht sind ebenfalls vorhanden.

Der neue Accord Uberzeugt durch sehr gute Verarbeitungsqualitét,
die vielen Schalter fordern allerdings eine gewisse Eingewoh-
nungszeit um das Fahrzeug problemlos bedienen zu kdnnen.
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Der Bordcomputer informiert unter anderem (ber Durchschnitts-
und Momentanverbréduche.

Die Mittelkonsole und das Lenkrad sind mit unzéhlig vielen, gleich
aussehenden Druckschaltern Uberséht. Aufsuchen eines Schalters
wahrend der Fahrt sollte man lieber lassen, denn das lenkt zu sehr
ab. Zum Teil sind Beschriftungen vorhanden, die jedoch in ameri-
kanischer Sprache gehalten sind. Die Fenster und das Schiebe-
dach lassen sich nur bei eingeschalteter Ziindung betétigen. Das
Handschuhfach ist klein.

Raumangebot vorne* Note: 2,2
Auf den vorderen Sitzplatzen gibt es viel seitliche Bewegungsfrei-
heit und groRe Kopffreiheit. Der Fahrersitz lasst sich bis zu einer
Kdérpergrof3e von fast 1,90 m nach hinten schieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,7

Die Ricksitzbank ist fiir zwei Personen ausgeformt, die fast
1,90 m grofB sein durfen (Vordersitze fir ca. 1,85 m grof3e Perso-
nen eingestellt).

Die Innenbreite ist hinten grol3, trotzdem sitzt man zu dritt beengt.

Die hinteren Sitzplatze bieten ein groReres Raumgefuhl als beim
Vorganger. Personen bis 1,90 m Kérpergréf3e kbnnen ausreichend

Platz genieRRen.

Federung Note: 2,2
Die Feder-/Dampfer-Abstimmung ist ausgewogen, tendiert in
Richtung straff. Trotzdem ist der Komfort recht gut, werden die
Unebenheiten gut schluckt. Selbst wenn das Tempo hoch ist liegt
der Wagen ruhig auf der Stral3e, bei gut gedampften Vertikalbe-
wegungen der Karosserie. Die Seitenneigung in Kurven ist recht
gering, Wankbewegungen bei schnellem Richtungswechsel sind
gut gedampft.

Sitze Note: 2,1
Die in H6he und Neigung einstellbaren Vordersitze sind korperge-
recht geformt und doch komfortabel. Die besonders hohen, vor-
zuglich ausgeformten Lehnen sorgen fir festen Halt, vor allem
auch im Schulterbereich. In der Fahrerlehne befindet sich eine
Einwege-Lordosenstiitze. Auch die Riickbank ist bequem gepols-
tert und hat eine hohe Lehne, mit angenehmer Schrage. Die se-
rienmafigen Ledersitzbeziige sind zur besseren Atmung perfo-
riert.

Hinten sitzt man auf dem mittleren hockerartigen Platz unbequem.
Personen Uber 1,75 m stoRen mit ihrem Kopf an die Innenbeleuch-
tung.

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innengeréausch Note: 1,6
Der Motor lauft bis zu den héchsten Drehzahlen angenehm ruhig,
vollig unangestrengt. Auch die Windgerausche sind stets niedrig,
erst bei Hochstgeschwindigkeit treten sie etwas in den Vorder-
grund. Gesprache in Normallautstérke sind aber immer moglich.
Heizung, Liftung Note: 4,5
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Fahrer und Beifahrer kénnen sich die Temperaturen unabhangig
einstellen. Die serienmaBige Klimaautomatik kuhlt effizient und
lasst sich weitgehend zugfrei einstellen.
Die Heizung ist sehr schwach und benétigt sehr lange, um die Luft
auf ein angenehmes Klima zu erwarmen. Die Seitenfenster im
Bereich des Kofferraums sind nicht ausstellbar.

vorne hinten

25min. | (9 [ 24 min.
Note 5,5 . Note 5,2

-
Maximale Heizleistung | Note u] Note u
7~ 7~

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 1,7

Fahrleistungen* Note: 1,7
Der durchzugsstarke Dieselmotor zieht seidenweich und dennoch
kraftig aus niedrigsten Drehzahlbereichen an. So sind Uberholma-
néver ohne Zuriickschalten ebenso mdglich, wie eine ziigige
Fahrweise auf Landstraf3en und Autobahnen. Auch die oft Diesel-
typische Anfahrschwéche ist beim Accord kaum zu spiren.

Laufkultur Note: 1,5
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert, fir einen Vierzylinder-Dieselmotor (berdurchschnittlich
gut.

Schaltung Note: 1,7
Die sechs Gange lassen sich prazise gefiihrt schalten. Dabei sind
die Wege des kleinen Schalthebels angenehm kurz.

Bei schnellem Einlegen des Ruckwartsganges kracht es oft leicht
im Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Das Sechsgang-Getriebe ist vorziglich abgestimmt, passend zur
Leistungscharakteristik des Motors. Die Drehzahlspriinge sind nie
zu groB3, so dass der Motor seine hohe Leistung gut in Vortrieb
umsetzen kann. Trotzdem sind die Drehzahlen bei hohem Tempo

nicht zu hoch.

Fahrstabilitat Note: 1,4

Der Honda fahrt richtungsstabil, wenig beeindruckt durch Fahr-
bahnverwerfungen und Seitenwind. Der Fahrer hat ein sicheres
Geflihl. Die Traktionskontrolle verhindert weitgehend sicher das
Durchdrehen der Antriebsrader, wenn stark beschleunigt wird und
wenn der Untergrund weniger griffig ist. Der Honda Accord ist
serienmaflig mit dem Anhanger-Stabilisierungsprogramm TSA
ausgestattet, das mit dem Antischleuder-System VSA zusammen
arbeitet. Die Funktion hilft dabei, die Fahrzeug-/Anhénger-
Kombination zu stabilisieren, wenn der Anhdnger zu stark
schwankt oder pendelt. Durch dieses System kann man auf den

Fahreigenschaften
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Schlingerdampfer am Anhéanger verzichten. ADAC Ausweichtest:
Auch hier zeigt sich der Accord vorbildlich, durchféahrt den
Parcours fast wie auf Schienen. Er lenkt schnell ein, tendiert beim
anschlieRenden Gegenlenken nur minimal zum Uberschieben der
Vorderrader, was aber durch die dennoch greifende Lenkung gut
pariert werden kann.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,8

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das weniger
gelbten Fahrern entgegen kommt. Die mdglichen Tempi sind
recht hoch. Ubernimmt sich der Fahrer dennoch, schiebt der
Tourer leicht Giber die Vorderrader nach au3en. Die Stabilitatskon-
trolle reduziert dann schnell die Motordrehzahl und bremst die
Réader gezielt ab, kann so Ungemach verhindern.

Lenkung* Note: 2,4
Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern schnell an.
Sie ist prazise und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Stra-
Be. Die Leichtgangigkeit kommt der Handlichkeit zu Gute, wegen
der grof3en Abmessungen und dem mit 11,8 m ziemlich groRen
Wendekreises ist der Honda trotzdem nicht besonders handlich.

Bremse Note: 2,2

Mit 39,5 m ist der Bremsweg des Accord recht kurz (Mittelwert aus
zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die solide
Bremse mit vier besonders grof3en, vorne innenbelifteten Brems-
scheiben spricht gut an und ist sehr fein dosierbar, die elektroni-
sche Bremskraftverteilung und ABS sorgen fir gute Spurhaltung.
Der Bremsassistent soll weniger getibten Fahrern das volle Poten-

zial der Bremsanlage zur Verfiigung stellen.

Sicherheit
Note: 2,3

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Mit dem Stabilitdtssystem VSA und einem elektronisch gesteuer-
ten Bremsassistent besitzt der Accord die die Basisausstattung fiir
eine gute aktive Fahrsicherheit. Zusatzlich bietet Honda in einem
Paket das radargestitzte Abstandsregelsystem ACC (Adaptive

Spurhalteassistent LKAS {Honda)

Das System erkennt mit-
tels Frontkamera wann es
zu Abweichungen kommt.
Reagiert der Fahrer nicht
selbst, bringt das System
mit aktiven Lenkeingriffen
den Wagen zuriick in die
ideale Richtung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Cruise Control) an, das im Kolonnenverkehr automatisch den
Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug einhalt. AuRerdem den
aktiven Spurhalteassistent LKAS und das préventive Fahrerassis-
tenzsystem CMBS. Das Anhanger-Stabilisierungsprogramm TSA,
Xenonscheinwerfer sowie Licht- und Wischer- und Parksensoren
sind serienmafig.

| Automatische Abstandsregelung |

Mit Radarsensoren erkennt das System vorausfahren-
de Autos und reguliert bei aktivem Tempomat durch
Gasgeben und -wegnehmen den Abstand zum Vorder-
mann. Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch, optisch
sowie mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

— Der Kraftstoff-Einfillstutzen befindet sich auf der gefahrlichen

linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,8
Der Wagen ist neben Front- und Seitenairbags auch mit durchge-
henden Kopfairbags ausgestattet. Die vorderen Kopfstitzen rei-
chen in der H6he flir Personen bis zu einer GréRe von 1,85 m. Fur
alle Sitzplatze gibt es optisch-/akustische Angurt-Erinnerer. Das
praventive Fahrerassistenzsystem CMBS (Aufpreis) wird durch
den Radarsensor aktiviert. Dieser erkennt einen drohenden Zu-
sammenstol3, sorgt fiir Straffung des Fahrergurtes und bremst.
AulRerdem ertdnt ein Warnton. CMBS ist nach jedem Starten
aktiviert. Der Radarsensor arbeitet in manchen Situationen aber
nicht wie gewiinscht. Zum Beispiel bei zu stark beladenem Koffer-
raum, bei Regen, bei Nebel, bei Schnee, der Abstand zum voraus-
fahrenden Auto zu gering ist, ein Fahrzeug vor sie in die Licke
fahrt, wenn stark beschleunigt wird, bei kleinen vorausfahrenden
Autos, Motorradern usw.. An den stabilen, griffgerechten Turgriffen
lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem
Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

Hinten sind die Kopfstiitzen der AuB3ensitze nur fir Mitfahrer bis
1,60 m Grofl3e hoch genug. Die Kopfstiitze des Mittelsitzes befin-
det sich hinterm Hals und schadet deshalb bei einem Crash mehr,
als dass sie nitzt.

Kindersicherheit Note: 2,2
Auf der Rucksitzbank lassen sich mit den vorhandenen Gurten
zwei Kindersitze befestigen, stabiler und einfacher mittels Isofix-
System. Auf dem Beifahrersitz sind riickwarts gerichtete Sitzsys-
teme (Babyschalen) erlaubt, weil sich der rechte Frontairbag
abschalten lasst.

Der Platz hinten in der Mitte ist fir Kindersitze wenig geeignet,
denn eine wackelfreie Befestigung ist kaum mdglich. Die Kindersi-
cherungen an den hinteren Tiren kénnen von Kindern zu leicht
bedient werden.

FulRgangerschutz Note: 2,0
Die Karosserie ist weitgehend glattflachig und im Bugbereich
nachgiebig. Auch liegen harte Konturen gentigend weit unterhalb
der Motorhaube, die somit geniigend Potenzial zum nachgeben
hat.
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Verbrauch/Umwelt Note 1,7
Verbrauch* Note: 2,1
+ Innerorts liegt der Verbrauch bei 7,1 |, au3erorts bei 4,9 | und auf

der Autobahn bei 6,6 | auf 100 km. Daraus errechnet sich ein
Durchschnitt von 6,0 | Diesel.

STADT- KURZSTRECKE

12,5 BI

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 4,9

GESAMT 6,0
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,4
Der Anteil an Schadstoffen im Abgas ist sehr niedrig. Das ge-
schlossene Filtersystem halt die gesundheitsschadigenden Diesel-

ru3-Partikel von der Umwelt ab.
Note 2,8

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,9

Betriebskosten
Die Betriebskosten, die sich hauptsachlich aus dem Kraftstoff-
verbrauch ergeben, sind niedrig.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,9
Der Honda besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Laut
Hersteller ist dabei im Schnitt alle 20.000 km oder spatestens nach
2 Jahren ein Olwechselservice fallig. Zuséatzlich muss einmal

Die Motorvarianten

TYP oo 2.0 24
Aufbau/TUreNn ........coooveeiiiieeeee e KB/5..oooiiieeenne KB/5............
Zylinder/Hubraum [ccm].........ccceeeeeen. 4/1997 ............. 4/2354 .........
Leistung [KW(PS)].....ccvveeviieeriiiieeninee. 115(156) ......... 148(201)......

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 192/4100......... 234/4300.....

0-100 Km/N[S] ..ccoiiiiiiieeeeeeciiiiiiee e
Héchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc.........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] .........cccceeevennneee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ........cccevvveeeiiieeenne

Aufbau:

ST = Stufenheck KB = Kombi

SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up
CP = Coupe TR = Transporter
CA = Cabriolet GR = Groraumlimousine

RO = Roadster BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

jéhrlich eine Inspektion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden.
Honda spendiert dem Accord nach eigenen Angaben langlebige
Verschleiteile wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage, der Diesel-
Partikelfilter ist wartungsfrei. Zusatzlich verfiigt der 2.2 Liter Die-
selmotor Uber eine wartungsarme Steuerkette, welche einen oft
teuren Zahnriemenwechsel Uberflissig macht. Honda gewahrt
eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km - auf
die Auspuffanlage sogar fiinf Jahre.

Die Werkstattstundenséatze sind relativ hoch und verhindern eine
noch bessere Bewertung.

Wertstabilitat Note: 1,8
Der Honda Accord ist nicht nur als Neufahrzeug gefragt, sondern
auch gebraucht. Hinzu kommt der Dieselmotor mit umweltfreundli-
chem Rufpartikelfilter, welcher die Wertstabilitat nochmals erhoht.
Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,2
Ein Schnappchen ist er nicht, denn fast 35.000 € sind kein
Pappenstiel. Immerhin ist der neue Accord in der Executive-
Ausstattung bereits serienmaf3ig mit allem Wichtigen ausgestattet.
Fixkosten Note: 4,4
Den niedrigen Betriebskosten stehen beim Diesel hohere fixe
Ausgaben fir Steuer und Versicherung gegeniiber.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

g JI R 2 Jahre Haltedauer JH
1100 { - —-—~—- 3 Jahre Haltedauer THET
| 4 Jahre Haltedauen AR RS )il

1000 -
900 -
800 -
700 :_ -
600

500 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persénlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
638 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

22 T-DTEC i

110(150)
35072000 .....ovveoeeeeeeeee e eeeeeee e eeeee e eere e

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 2199 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 110 kW (150 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 350 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 225/50R17
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 225/50R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.ccccociiiieiiiicie 12 m/11,65 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooveviiiiiiiiiieieeieee e, 207 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiieeiieeee e 9,7s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennan. 58s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiieee e 39,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiiieiiaeniiinines 6,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 7,1/4,9/6,6 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 155 g/km/157 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4750 mm/1840 mm/1470 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1686 kg/414 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3651/685 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..500 kg/1700 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

Rostgarantie..........ccccceeeevecvineennn. 12 Jahre (Auspuffanlage: 5 Jahre)

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 133 Euro
Monatliche Werkstattkosten 59 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 107 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 339 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 638 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/22/24
GIUNAPIEIS ..t 34.675 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremMSASSISIENT ......cceeeeiiiee e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiiieiieee, Serie
KUurvenlicht ........cooooiiiiiiii e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, elektroniSCh.........cccooiiiiiiiiiii Serie
Reifendruckkontrolle ...........cccoeuu... ... hicht erhéltlich
RUNflat-REIfEN .....uuiiiicc e ... hicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiriiieeeeniiiiiiiieeeenn. Serie
XENONNCHE ...eiiiiece e eees Serie
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveevieeiinnine Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........cccccooiiiiiiiiiiiiieeeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooovveiiiiieeeeivenes Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend................cccccoii.
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccccccvvevnee.

KIIMaautoMALiK ..........oevviiiiiiiiiiieeee e
NaVIgatioNSSYStEM .....ccccciiiiiiiieiie e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

SitzbezUge, Leder ... Serie
Sitze, vorn, beheizbar ..o, Serie
Skisack/Durchladeluke..........ccccoeeeeeiiiiriiieeeeeeeeeiin. nicht erhaltlich
AulB3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC .........coooiuuieiiiaiieiiieeee e 530 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..........cccocccveeiiiiiiieeee e, Serie
Schiebe-Hubdach ...........cooovviiiiiiiiiee e Serie

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Honda Accord Tourer 2.2 i-DTEC Execut

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,6

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,7
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,8
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,2
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 2,8
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 1,9
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 2,9
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 1,8
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,2
[ D (O 1] (=] 4 L 4.4

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand August 2008.



