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BMW 320d touring xDrive (DPF)

Stand: Oktober 2008
Test und Text: Dino Silvestro

ADAC

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse (130 kW / 177 PS)

ADAC Testergebnis

Der 320d touring xDrive besticht auch nach dem Facelift durch die hervorragende
Verarbeitung und funktionelle Bedienung. Das trifft ebenso auf das deutlich Uber-
arbeitete iDrive-System zu, welches sich nun intuitiver und mit geringerem Ge-
wohnungsaufwand bedienen lasst. Rein &uf3erlich erkennt man den gelifteten
Kombi an geanderten Leuchten und Stol3fanger. Die modifizierte Motorhaube
lasst den 3er touring noch dynamischer erscheinen. Der 2,0 | Diesel mit intelli-
gentem Allradantrieb sorgt fiir gute Fahrleistungen bei einem angenehm niedri-
gen Verbrauch. Insgesamt ein sehr gelungenes Paket aus Sportlichkeit, Spar-
samkeit und gleichzeitig hohem Nutzwert. Mit einem Grundpreis von knapp

38.000 Euro ist der 320d touring xDrive allerdings sehr teuer, durch
die ellenlange Sonderausstattungsliste kann schnell die 50.000

Euro Marke Uberschritten werden.

sehr gute Verarbeitung

leichte, funktionelle Bedienung
sehr gute Sportsitze (Aufpreis)
kraftiger, laufruhiger Motor
gut gestuftes 6-Ganggetriebe
guter Allradantrieb

sehr gute Stral3enlage
niedriger Verbrauch

unpraktische Heckschrage
teuer in Anschaffung

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,5

+ AuRerlich erkennt man das Facelift an geanderten StoRfangern

und Leuchten, sowie kleineren Retuschen an Motorhaube und
Seitenschwellern. Die nach wie vor sehr gut verarbeitete Karosse-
rie zeigt sich besonders verwindungssteif, Spaltbreiten an Tiren
und Klappen verlaufen gleichmé&Rig und gering. Der glattflachige

Ganz passabel ist die Sicht nach schréag hinten im touring.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Unterboden reduziert Gerdusche nach auf3en und verbrauchser-
héhende Luftwirbel. Im Innenraum gefallen hochwertige, haptisch
angenehme Materialien und die saubere Verarbeitung. Die Dach-
reling und die dafir erforderlichen Streben und Halter kosten
extra. Serienmalig wird der 3er Touring mit Runflat-Bereifung
ausgeliefert, mit denen bei Druckverlust noch ca. 150 Kilometer
weitergefahren werden kann.

— Ein Reserverad ist nicht lieferbar. Die Karosserieflanken haben

keinen Schutz vor Beschadigung durch dagegenschlagende Auto-
taren.

Sicht Note: 2,1
Die Rundumsicht ist noch passabel, fir bessere Sicht nach hinten
kénnen gegen Aufpreis klappbare Kopfstiitzen an der Riickbank

Kurvenlicht |

Die Scheinwerfer schwen- /
ken (abhangig von Lenk- »
radstellung und Geschwin- :
digkeit) gem&R dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.
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geordert werden. Optisch-akustische Einparksensoren, wahlweise
vorn und hinten oder nur hinten, sind ebenfalls in der Aufpreisliste
zu finden.

Der Fahrer sieht nach vorn gut, dafiir sorgt die abfallende Front.
Gegen Aufpreis sind helle Xenonscheinwerfer und dynamisches
Kurvenlicht erhéltlich. Automatisch abblendende Innen- und Au-
Renspiegel vermindern die Blendgefahr durch das Scheinwerfer-
licht nachfolgender Fahrzeuge (Aufpreis, im Testwagen vorhan-
den). Seit dem Facelift sind nun die AuBenspiegel serienmafig
beheizbar. Der optionale Fernlichtassistent schaltet verkehrsab-
héngig das Fernlicht ein und aus und entlastet somit den Fahrer.
Ein Bildsensor an der Innenseite des Vorderspiegels Uberwacht
den Verkehr und die Lichtverhaltnisse. Anhand der Sensorbilder
entscheidet der Assistent, ob das Fernlicht eingeschaltet werden
kann. Bei vorausfahrendem und entgegenkommendem Verkehr
sowie bei ausreichenden Lichtverhdltnissen wird das Fernlicht

AuRenspiegel
Note: 2,1

automatisch ausgeschaltet.

Vorderes Nahfeld
Note: 0,7

-*—‘L =y
Innenspiegel
Note: 4,5

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AuBenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 3,1
Durch die hohen Seitenwangen der aufpreispflichtigen Sportsitze
und die niedrige Sitzposition féllt der Einstieg auf die vorderen
Platze etwas schwer. Hinten stéren die hochgezogenen seitlichen
Sitzpolster und der breite Schweller speziell beim Aussteigen. Die
Turaufhalter sind gerade noch ausreichend kréftig um die Tiren
auch bei Steigungen sicher offen zu halten.

Mit der Fernbedienung zum Ent- und Verriegeln der Turen lassen
sich auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach dem Aussteigen
bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

Wenn der Fahrer durch Driicken der Fernbedienung oder der
Verriegelungsknépfe die Tlren abgeschlossen hat, sind die Tur-
offner blockiert und fiir eingeschlossene Personen ist kein Aus-
steigen mehr moglich.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,0

Mit 335 | Stauvolumen bewegt sich die KofferraumgréRe fir einen
Kombi nur auf mittelmaRRigem Niveau (gemessen bis Gepack-
raumabdeckung). Mit umgeklappter Ricksitzbank lasst sich der
Stauraum auf immerhin akzeptable 715 | erweitern (gemessen bis
Fensterunterkante). Durch die schrage Heckklappe kann der Kof-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ferraum nicht Uber den ganzen Bereich bis zum Dach beladen
werden.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,5

+ Der Kofferraum kann durch die groRe Offnung und das niedrige

Bodenniveau bequem beladen werden. Bis zur Fensterunterkante
ist das Format zweckmaRig. Das Heckfenster l&sst sich separat

6ffnen. Die Heckklappe besitzt eine Offnungshéhe von knapp
1,85 m.

Mit nur 335 | Volumen ist der Kofferraum des touring um 70 | klei-
ner als bei der Limousine. Die Beladbarkeit ist dagegen ungleich
besser.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,4

Die asymmetrisch geteilte Ricksitzlehne l&sst sich sehr leicht
vorklappen. Unter dem Abdeckrollo befindet sich ein Halter fiir den
Regenschirm. Ein Skisack kostet Aufpreis, es passen allerdings
nur zwei paar Skier in den Sack. Ebenfalls gegen Aufpreis ist ein
Laderaum-Trennnetz erhaltlich (Gepackraumpaket). Es kann bei
aufgestellter sowie bei vorgeklappter Riucksitzlehne zum Dach
gespannt werden (Skisack und Gepackraumpaket im Testwagen

vorhanden).
Innenraum | Note 2,1
Bedienung Note: 1,6

Das in Lange und Weite einstellbare Lenkrad lasst sich optimal
positionieren. Schalthebel und Pedale sind sehr gut angeordnet.
Die groRen Rundinstrumente kdénnen gut abgelesen werden, nur
wenn das Lenkrad ganz tief gestellt ist, sind die oberen Zahlen
verdeckt. Mit dem aufpreispflichtigen schliissellosen Komfortzu-
gang kann das Fahrzeug einfach Uber den gut erreichbaren Start-
knopf angelassen werden. Das im Facelift deutlich Uberarbeitete i-
drive lasst sich nun nach kurzer Eingewdhnung einfach und sinn-
fallig bedienen. Die um den Dreh-Drick-Regler angeordneten
Schnellzugriff-Tasten erleichtern das Anwéhlen wichtiger Funktio-
nen des Systems. Insgesamt konnte die Komplexitat des Systems
durch neue Menufiihrung und weniger verschachtelte Untermeniis
deutlich reduziert werden. Der Bordcomputer, der u.a. Uber Mo-
mentan- und Durchschnittsverbrauche informiert ist serienmafig
an Bord und lasst sich einfach bedienen. Hinten gibt es gegen
Aufpreis Leseleuchten (Lichtpaket). Der ebenfalls aufpreispflichti-
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ge Tempomat lasst sich gut bedienen, der Hebel ist allerdings zu
weit unten angeordnet und kann leicht mit dem Blinkerhebel ver-
wechselt werden. Die optionalen Sensoren fir Fahrlicht und
Scheibenwischer reagieren feinfiihlig und situationsgerecht. Die
Fensterheber haben eine Auf-Abwértsautomatik.

Es fehlt immer noch eine gut sichtbare Kontrolle fiir das Fabhrlicht.
Das ist besonders unangenehm, wenn die Lichtautomatik aktiviert
ist, und der Fahrer nicht erkennen kann, ob er das Licht ein- oder
ausgeschaltet hat (nur eine schlecht erkennbare LED neben dem
Lichtschalter zeigt es an). Auch gibt es keine Anzeige fir die
Kuhlwassertemperatur. Besonders hinten fehlt es an Ablagen. Die
Targriffe sind bei voll gedffneter Tlr zu weit weg, man muss sich
stark aus dem Fahrzeug lehnen um ihn zu erreichen.

\ a 1 . - .-'\. h.. >
Die Bedienbarkeit ist bis auf wenige Ausnahmen vorbildlich, die
Verarbeitungsqualitat verdient die Bezeichnung Premium.

Raumangebot vorne* Note: 1,9
Vorn sitzt man gerédumig, bei groRer Innenbreite und Kopffreiheit.
Der Fahrersitz lasst sich selbst noch fir ca. 1,95 m grof3e Perso-
nen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,7

Auf den beiden ausgeformten Platzen der Riickbank haben Mitfah-
rer bis knapp 1,90 m GrofRRe Platz, ohne mit dem Kopf oder den
Knien anzustoen (Vordersitze fir ca. 1,85 m groRe Insassen
zuriickgeschoben). Sitzt noch jemand auf dem hdckerartigen Platz

Federung Note: 2,1
Die Federung und die StoRRdampfung sind tendenziell straff

in der Mitte wird es zu dritt eng.

Komfort

abgestimmt. Unebenheiten der Stralle werden meist recht gut
geschluckt, bei geringen Relativbewegungen des Aufbaus. Nur
Vertiefungen werden weniger souverdn gemeistert und verursa-
chen ein gewisses Poltern. Bei sehr schneller Fahrt hebelt die
Karosse bei grolRen Bodenwellen etwas weit aus den Federn.
Sehr angenehm ist die geringe Seitenneigung in Kurven.

Sitze Note: 1,8
Das Fahrzeug ist mit aufpreispflichtigen Sportsitzen ausgestattet.
Die straff gefederten Vordersitze sorgen fur hohen Sitzkomfort und
bieten feste Kdrperunterstitzung, dabei ist auch der Seitenhalt in

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kurven sehr gut. Die Wangenbreite der Lehnen lasst sich individu-
ell anpassen, Langbeinige kénnen sich fir noch mehr Oberschen-
kelunterstiitzung die Sitzflache verlangern. Beide Sitze lassen sich
zudem in der H6he und gegen weiteren Aufpreis auch in der Nei-
gung einstellen. Einstellbare Lordosenstiitzen sind eine weitere
Option (nicht im Testwagen vorhanden). Die sehr straff gepolsterte
Rickbank besitzt eine wohlkonturierte, hohe Lehne. Vorn und
hinten befinden sich im Dach Haltegriffe.

Hinten sitzt man weniger bequem, weil die Sitzfliche so gut wie
keine Unterstiitzung fiir die Oberschenkel bietet. Bei tiefgestellten
Vordersitzen wird der Platz darunter stark reduziert und es bleibt
kaum mehr Platz fur die FuRe.

Innengeréausch Note: 1,9
Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig und unaufdringlich, es dominieren die Windgerédusche.
Vom harten Verbrennungsablauf des Dieselmotors mit Direktein-
spritzung bekommt man kaum etwas mit.

Heizung, Luftung Note: 2,4
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung erwarmt die Luft in passabler Zeit auf ein angeneh-
mes Niveau, die maximal méglichen Temperaturen sind vorne und
hinten ausreichend.

Die Klimaanlage und der Innenraumfilter sind serienméaRig. Die
Klimaautomatik mit fir den Fahrer- und Beifahrer getrennt regelba-
rer Temperatur inkl. automatischer Umluftschaltung, Aktivkohlefil-
ter, Solar- und Beschlagsensor, Restwarmenutzung und tempe-
riertem Ablagefach in der Mittelkonsole kosten extra.

Die hintersten Seitenscheiben lassen sich nicht 6ffnen.

vorne hinten
Hei h 15 min. 15 min.
lelzungsansprechen Note 2,8 Note 2,8
Maximale Heizleistung | Note 3,4 | [ | Note 3,4 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 1,6
Der leistungsstarke 2,0 I-Vierzylinder-Motor reagiert spontan auf
Gasbefehle, setzt ohne Verzdgerung seine Kraft in Vortrieb um,
bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche. Uberholmandver lassen
sich auch ohne wilde Gangwechsel sehr schnell vollziehen.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft kultiviert, ist wahrend der Fahrt kaum noch als
Diesel auszumachen.

Schaltung Note: 1,3
Die straffe Schaltung erlaubt durch die kurzen Schaltwege sehr
schnelle Schaltvorgange. Die Prazision ist gut, auch wenn bei
Schaltmandvern vom ersten in den zweiten Gang leichtes haken
vorhanden sein kann.
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Getriebeabstufung Note: 1,5

+ Die Abstufungen des Sechs-Gang-Getriebes sind eher lang

ausgelegt, passen aber gut zur Charakteristik des Motors. Bei
jedem Tempo und jeder Drehzahl steht eine giinstige Ubersetzung
parat. Selbst bei schneller Fahrt ist das Drehzahlniveau angenehm
niedrig, was das Geréausch und den Verbrauch gering hélt.

Fahrstabilitat Note: 1,2
Der 3er fahrt richtungsstabil und vermittelt dem Fahrer bei jedem

Fahreigenschaften

Tempo ein sicheres Fahrgefihl, nicht zuletzt wegen der sich straff
anfiihlenden Lenkung. Durch den Allradantrieb xDrive verliert der
Mittelklassekombi selbst auf rutschiger Fahrbahn nicht die Trakti-
on. Die serienmaRigen Runflat-Reifen sorgen dafiir, dass der
Wagen bei plotzlichem Druckverlust den Kurs weitgehend beibe-
halt. Eine Reifendruck-Kontrolle ist serienmaRig. ADAC-
Ausweichtest: Der Wagen lenkt préazise, leicht untersteuernd ein,
willig dem Lenkbefehl folgend. Beim Gegenlenken drangt das
Heck nach. Durch effektive Eingriffe der elektronischen Stabilitéts-
kontrolle und durch die gezielte Verteilung des Antriebsmoments
zwischen Vorder- und Hinterachse wird die Ubersteuerneigung
des Fahrzeugs verringert. Dadurch verhalt sich der Wagen auch
dank des xDrives sehr sicher beim Ausweichtest.

Lichtschranke

SR s
o0 o !__.#E \’ e e
— @ —
e ®
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,1

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,2
Auch beim Kurvenverhalten zeigt sich der 3er mit intelligentem
Allradantrieb sehr souveran. Die tendenzielle Untersteuerneigung
kommt auch wenig geubten Fahrern zugute. Lastwechselreaktio-
nen sind kaum vorhanden. Die mdglichen Kurvengeschwindigkei-
ten sind auch dank des sehr guten Fahrwerks hoch.

Lenkung* Note: 1,5
Die prazise Lenkung spricht um die Mittellage schnell an und
bietet sehr guten Fahrbahnkontakt. Der Kraftaufwand kdnnte
allerdings speziell beim Rangieren etwas geringer sein. Der Wen-
dekreis ist mit nur knapp 11 m fir diese Fahrzeugklasse sehr
klein. Eine Aktivlenkung ist bei dieser Motorisierung nicht erhalt-
lich.

Bremse Note: 0,8
Die Bremse spricht besonders schnell an und lasst sich ausge-
zeichnet dosieren, selbst wenn das Tempo hoch ist. Der Brems-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

weg ist mit 36 m kurz (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen,

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 1,9
Beim 3er Touring gehoren die elektronische Stabilitéatskontrolle,

halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit

ein Bremsassistent und Runflatreifen inkl. Reifendruckkontrolle
zum Serienumfang. Das aufpreispflichtige dynamische Kurvenlicht
sorgt fur bessere Ausleuchtung des Kurvenverlaufs (nur in Verbin-
dung mit Bi-Xenon-Scheinwerfern. Neu beim Facelift: Bei einer
Gefahrenbremsung werden nicht wie bisher die Leuchtflachen der
Bremslichter vergroRert. Die seit dem Facelift verbauten sehr
schnell reagierenden LED-Bremslichter blinken bei einer Voll-
bremsung und warnen somit den nachfolgenden Verkehr. Wird
das Fahrzeug bis zum Stillstand stark verzdgert, schaltet sich
automatisch die Warnblinkanlage ein.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,1
An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Tiren 6ffnen. Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash gibt es fir
die Limousine hdchste Punktzahlen. Das bedeutet alle funf Sterne
fur die Insassensicherheit. Der Touring sollte ein &hnlich gutes
Ergebnis erzielen. Das Ergebnis bei der Kindersicherheit ist mit
vier Sternen ebenfalls gut. Neben Frontairbags vorn sind auch
Seiten- und durchgehende seitliche Kopfairbags installiert. Die
serienmalligen aktiven Kopfstiitzen der Vordersitze bieten max.
ca. 1,80 m groRBen Personen optimalen Schutz. Hinten sind sie
niedriger, reichen aber fur die meisten Mitfahrer aus, um fur geni-
gend Sicherheit zu sorgen.

Fir die Rucksitzplatze fehlen Gurtwarner.

Kindersicherheit Note: 1,9
Auf den beiden auReren Ricksitzplatzen lassen sich Kindersitz-
Systeme unkompliziert und stabil unterbringen - auch mittels Iso-
fix-System und Ankerhaken. Die Fensterheber haben einen zuver-
lassig funktionierenden Einklemmschutz.

Der Sitz hinten in der Mitte ist fir Kindersitze weniger geeignet,
wegen der Sitzform und des kurzen Gurtes. Der Beifahrer-Airbag
ist nur gegen Aufpreis deaktivierbar, dann ist auch der Beifahrer-
sitz mit einer Isofix-Befestigung ausgestattet.

FulRgangerschutz Note: 4,0

Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab. Das EuroNCAP-
Ergebnis stammt noch vom Modell vor dem Facelift. Das Ergebnis
sollte allerdings trotz der geadnderten vorderen Stof3stange und

Verbrauch* Note: 2,1
Das EfficientDynamics-Paket beinhaltet neben der Start-Stop-

Motorhaube &hnlich schlecht ausfallen.

Verbrauch/Umwelt

Automatik und der Schaltpunktanzeige auch Lamellen im Kahlgrill,
welche bei kaltem Fahrzeug geschlossen sind und somit die Kalt-
startphase verringern. Zudem werden die Nebenaggregate bei
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Nichtgebrauch abgekoppelt und die Batterie bei Bremsvorgangen
geladen. Das spiegelt sich auch beim Verbrauch wieder: innerorts
sind es gerade 7,0 I, auBerorts 5,0 | und auf der Autobahn 6,5 |
Diesel auf 100 km. Daraus errechnet sich ein Durchschnitt von
6,0 | Diesel.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

7,0

1258

LANDSTRASSE 5,0

ourchscunT 5,20 [JEEE

DURCHSCHNITT 10,0 B|
GESAMT 6,0
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-

zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,8
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein Partikelfilter
verhindert, dass gesundheitsgefahrdende RufRteilchen in die Um-

Betriebskosten Note: 1,7
Die Betriebskosten halten sich auch dank des geringen

welt gelangen.

Wirtschaftlichkeit*®

Verbrauchs in Grenzen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,6
Der BMW besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Geman
Hersteller ist im Schnitt spatestens alle 30.000 km oder alle zwei
Jahre ein Kkleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein
groRBer Service féallig. Der Diesel-Rul3partikelfilter ist gemafl Her-
steller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausge-
legt.

Die Motorvarianten

+ Die langen Inspektionsabstande versprechen weniger Werkstatt-

aufenthalte. BMW verbaut nach eigenen Angaben durchwegs
langlebige und qualitativ hochwertige Wartungs- und Verschleil3-
teile.

Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere
Benotung, zudem gewahrt BMW immer noch keine Herstellerga-
rantie.

Wertstabilitat Note: 2,4
Das gute Markenimage gepaart mit dem sparsamen Dieselmotor
und dem innovativen Allradantrieb sorgt fir eine noch gute Note
bei der Wertstabilitat.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 4,7
Der mit knapp 38.000 Euro ohnehin nicht glinstige Grundpreis fur
den 320d Touring xDrive kann mit der ellenlangen Sonderausstat-
tungsliste in schwindelerregende Héhen getrieben werden.

Fixkosten Note: 4,1
Die hohen Steuern fiir den Dieselmotor und die unginstigen
Einstufungen in den Versicherungsklassen sorgt fir ein wenig
berauschendes Ergebnis bei den fixen Kosten.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

LD J[EEE 2 Jahre Haltedauer

1100 1 - ——-—- 3 Jahre Haltedauer -
4 Jahre Haltedauer, F R

1000
900 -
800
700

500 T t T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
662 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP coeeeeeiiee e 325i xDrive... 330i xDrive...335i xDrive... 320d XDrive..330d XDriVe .......ccccceeeeiiiiiiiiireeeeeesiiinee
Aufbau/Taren ......cccceevveneecieen KB/5.............. KB/5.....cocueee KB/5.....c.c..... KB/5...cocceunn. KBS,
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 6/2996 .......... 6/2996........... 6/2979 .......... 4/1995........... 6/2993 ...
Leistung [KW(PS)].....ccccveeriieniiennne. 160(218)....... 200(272)........ 225(3086) ....... 130(177)........ 180(245) ....eveeieeeiiieieeie e

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....270/2400 ...... 320/2750....... 400/1300 ...... 350/1750....... 520/1750 .....oovvcviiiiieiiieiieeee

0-100 KM/A[S] ...vveeiiiieiieeiiiieiieeniins VAV ARV L

Hdéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 242 ........ . 250 .....cccueeee.

Verbrauch pro 100 km [l]................. 8,6SP..... 10,0SP..........

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...16/20/21 19/23/24

Steuer pro Jahr[Euro] ............cce...... 202 202 ...

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...759 927 oo

Grundpreis[Euro] ..........cocccveeeeeeeenn. 39.500 46.100 ..........

Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck KB = Kombi GE = Gelandewagen KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe TR = Transporter TK = Teilkasko SP = SuperPlus
CA = Cabriolet GR = GroRRraumlimousine D = Diesel

RO = Roadster BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 1995 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 130 kW (177 PS)
DeI e, 4000 U/min

DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofe (SErie) .......occuveeerieeiiiiiiee e RF205/55R16V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvvveiiieeeeniiieee e 205/55R16W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 10,45 m/10,75 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 222 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 85s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. GaNng) ........cccccceveveeevennan. 51s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 355 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeriiinines 6,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,0/5,0/6,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 146 g/lkm/157 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4527 mm/1817 mm/1418 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1670 kg/460 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3351/7151
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1600 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s 75 kg
TanKINN@IL ... 611
Reichweite ................... 1015 km
Allgemeing Garantie ..........ccceeivieeeiiiieeeie e keine*
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et 12 Jahre
ADAC-Testwerte kursiv * 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung
Kosten I
Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e 112 Euro
Monatliche Werkstattkosten 56 Euro
Monatliche FiXKOStEN .........ccuiiiiiieiiiiieeeee e 102 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooviiieiiieei e 392 Euro
Monatliche Gesamtkosten...........ccocceevieniiciiiieniic i 662 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/22/23
GIUNAPIEIS ..t 37.650 Euro
Ausstattung I
Technik

Abstandsregelung, elektronisch (ab Sechszylinder) ... nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ..o 2.160 Euro
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiiiiie e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (inkl. ASR) Serie
Fernlichtassistent ..o 150 Euro®
Kurvenlicht (nur bei Xenon).........cccccocveeeviinicnnne. 410 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (nur hinten 450)................ 750 Euro®
Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Reifendruckkontrolle ...................... Serie
Runflat-Reifen..........cccccooviieenennnn Serie
TeMPOMAL.......oeiiiiiiiiiiieiiiiieiiiee e 270 Euro®
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .................... Serie
XENONKCAT ... 970 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccoceveeeiennne

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Beifahrerairbag deaktivierbar (inkl. Isofix)
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten............ccooevvveeeiiieiieiinnnnn.
Innenspiegel, automatisch abblendend............................
Isofix-Kindersicherungssystem (hintere Au3ensitze) ................. Serie
Klimaautomatik (Klimaanlage Serie) ........ccccoeuvieeeeeiinninns
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Sitzbezlige, Leder (inkl Sitzheizung) ....................
Sitze, vorn, beheizbar ..........ccooeiiiiiiiiii
Skisack/Durchladeluke

AulBen

AuRenspiegel, automatisch abblendend (mit innen) .......... 500 Euro®
Panorama-Glasdach ...........cccccceiiiiiiiie e 1.440 Euro
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9
Karosserie/Kofferraum................. 2,3

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,5
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,9
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,1
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 1,9
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 3,3
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 1,7
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 2,6
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 2,4
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,7
[ D (O 1] (=] 4 L 4,1

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Oktober 2008
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