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ADAC Autotest

Alfa Romeo MiTo 1.6 JTD Multijet 16V Turismo (DPF)

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck (88 kW / 120 PS)

ADAC Testergebnis m

Alfa hat seine Modellpalette nach unten erweitert. Der MiTo basiert auf der Platt-
form des Fiat Grande Punto und soll als dreitliriges Lifestyle-Auto die Alfisti anlo-
cken sowie Mini & Co. Konkurrenz machen. Formal setzt der Sprossling Mal3sté-
be und auch hinsichtlich Sicherheit ist der kleine ganz grof3: sieben Airbags
schitzen die Insassen bei einem Crash und damit dieser mdglichst nicht passiert,
befinden sich beeindruckende Dinge an Bord, wie VDC, ABS, ASR, HBA, CBC,
DST und EBD. Dazu noch eine Differenzialsperre und ein Hillholder. Leider fahrt
der MiTo nicht ganz so fantastisch wie er aussieht, ist in vielen Dingen nur Mit-
telmal3. Das Fahrwerk ist deutlich straff abgestimmt, holpert gelegentlich Uber die
Unebenheiten hinweg, die Kurvenlage ist tadellos. Einzigartig ist der Schalter, mit
den Umstellmdglichkeiten auf Dynamik, Normal und Allweg. Der ab 3000 Umdre-
hungen ziemlich brummige Dieselmotor ist kréftig, verhilft dem MiTo trotz des
hohen Gewichts zu ordentlichen Fahrleistungen. Dabei hélt er sich beim Sprit-
konsum zuriick und ist mit einem Filter bestlickt, der die gesundheitsgefahrden-
den Diesel-RuRRpartikel von der Umwelt fern héalt. Gekoppelt ist er mit einem gut
abgestuftem Sechs-Gang-Schaltgetriebe. Endlich ist es Fa. Alfa Romeo auf An-
hieb gelungen, in einem Auto den Fahrersitz so tief zu platzieren, dass auch Per-
sonen uber 1,70 m Grol3e entspannt sitzen. Fazit: ein typischer
Alfa mit toller Optik, technisch mit allem Wichtigen ausge-
ristet. Der Preis: knapp 20.000 €. Karosserievarian-
ten: keine. Konkurrenten: Fiat 500, Mini.

korpergerechte Vordersitze
elektronische Fahrwerkshilfen
hohe passive Sicherheit
niedriger Verbrauch
Diesel-RuBRpartikelfilter

Kofferraum klein und
schlecht zuganglich
hinten enges Sitzen
schwache Heizung
kaum Werkstatten
teuer

ADAC

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung

Note: 3,0
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen Uberwie-

gend guten Eindruck, Spalten an den leicht schlieRenden Tiren
und Klappen sind zwar nicht besonders gleichm&Rig aber gering.
Der Karosserie-Unterboden ist im vorderen Bereich glattflachig,
das hélt den Motor sauber und reduziert kraftstofferhdhende Luft-
wirbel. Kunststoffelemente im Innenraum sitzen passgenau und
sind von angenehmer Haptik, die Sitzpolster sehen strapazierfahig
aus.

Die Karosserieflanken haben keinen Schutz vor Beschadigungen
durch dagegenschlagende Autotiiren und die "Sto3fanger" sind in
der Wagenfarbe lackiert und kratzempfindlich. Dadurch sind teure

Reparaturen vorprogrammiert. Die Turausschnitte neigen zu star-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ker Verschmutzung, weil Abdichtungen nach auf3en fehlen. Der
Tankverschluss muss umstéandlich mit dem Schlussel auf- und
abgesperrt werden. Als Reserverad ist nur ein schmales Notrad
vorhanden, mit dem man mit héchstens 80 km/h bis zur nachsten
Werkstatt fahren darf.

Sicht Note: 3,3

Die Karosserie ist recht unibersichtlich, vorn hindert den Fahrer
das hoch abschlieRende Armaturenbrett, die Fahrzeugfront zu
sehen, beim Blick nach hinten stért das hoch angesetzte Heck-
fenster. Immerhin kénnen die rickwartigen Kopfstiitzen fast voll-
sténdig versenkt werden. Gegen Aufpreis gibt es akustische Ab-
standssensoren, die das Einparken leichter machen. Die Wischer-

leistung ist recht gut, nur knackt das Gestange am Umkehrpunkt.

+ Gegen Aufpreis sind Bi-Xenon-Scheinwerfer mit Waschanlage zu

Seite 1 / Alfa Romeo MiTo 1.6 JTD Multijet 16V Turismo (DPF)



Die besonders breiten C-Saulen schranken die Sicht nach schrag
hinten erheblich ein.

haben, Nebelscheinwerfer finden sich ebenfalls in der Aufpreislis-
te. Der selbstabblendende Innenspiegel ist eine weitere Option.

Die vorderen und seitlichen Pfosten sind sehr massiv ausgefihrt
und sichtbehindernd. Richtig schlecht sieht man aber nach schrég
hinten, wegen der besonders breiten C-S&aulen. Da kann es leicht
passieren, dass man beim Abbiegen einen anderen Verkehrsteil-
nehmer Ubersieht. Die Heizungsschlitze spiegeln sich in der Wind-

schutzscheibe.

AuBenspiegel
Note: 2,1
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Innenspiegel
Note: 4,5

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 3,0
Vorn ist der Zustieg passabel, die breiten Tiren 6ffnen weit (wenn
genugend Platz zum Nachbarauto vorhanden ist). Allerdings kann
man sich sich leicht am niedrigen Tirrahmen den Kopf stoRen.

Die Turen lassen sich mit der Fernbedienung auf- und absperren.
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze
Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Die drei Tasten der Fernbedienung kann man zu leicht verwech-
seln.Trotz der Einstiegshilfe steigt man hinten wenig bequem ein,
denn der Durchstieg bleibt eng. Zum Aussteigen muss man sich
aus dem Sitz hochwuchten, kann sich dabei nirgendwo festhalten,
denn es fehlen Griffe im Dach und der davor befindliche Sitz
klappt und rutscht schnell wieder zuriick. Wenn das Auto dann

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

noch an einer Steigung steht, muss man anschlieBend gegen die
immer wieder zuklappende Tir ankampfen.

Selbst mit der Einstieghilfe ibt der Zu- uné Ausstieg hinten
beschwerlich.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,6
250 | fasst der Kofferraum, das liegt gerade noch im durchschnittli-
chen Rahmen. Bei umgeklapptem Riicksitz sind es 645 | (gemes-

sen bis zur Fenster-Unterkante).
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Mit 250 | Volumen ist der Kofferraum in dieser Fahrzeugklassen

von durchschnittlicher GroRe.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 3,9
Das Format des Kofferraums ist zweckmafig. Die Heckklappe
offnet weit, das kantige Schloss ragt aber doch bedrohlich weit
hervor.

Zum Anheben der Klappe fehlt ein Griff. Das Gepéack muss Uber
eine hohe Bordwand ein- und ausgeladen werden. Bei vorgeklapp-
tem Rucksitz stort am Boden eine Stufe.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,0
Die klappbare Ricksitzbank ist asymmetrisch geteilt.

Vor- und Zuriickklappen der Rucksitzbank ist wegen der schlech-
ten Zugénglichkeit umstandlich, aulRerdem ist viel Kraft erforder-
lich. Wenn die Riickbank vorgeklappt ist, reduziert sich der Langs-
einstellbereich der Vordersitze. Fir kleine Utensilien fehlen Abla-

gen.
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Innenraum Note 2,7
Bedienung Note: 2,8

Die wichtigsten Hebel und Schalter sind leicht zu bedienen und an
gut zugéanglicher Stelle, man kommt bereits nach kurzer Einge-
wohnung gut zurecht. Die Instrumente (mit den spiegelnden Gla-
sern) sind klar gezeichnet und liegen in der Sichtebene des Fah-
rers. Das Lenkrad lasst sich optimal in Reichweite und Hoéhe ein-
stellen. Beim Halt an einer Steigung hindert der Hillholder fir die
Zeit des Gangeinlegens und Losfahrens das Auto am Zurickrol-
len. Die hochwertige Audioanlage mit CD/MP3-Player und 6 Laut-
sprechern liegt weit oben im Blickfeld, zudem lasst sie sich mit
Tasten im Lenkrad einstellen (Sender halten nicht gut). Es gibt
serienméfig ein Tagfahrlicht. Die elektrischen Fensterheber sind
Serie und haben Antipp-Funktion, hinten kénnen die Fenster nicht
geoffnet werden. Die AuRBenspiegel werden elektrisch eingestellt.
Kontroll- und Warneinrichtungen informieren tber die wichtigsten
Funktionen, der Tripcomputer zeigt Momentan- und Durch-
schnittsverbrauche an.

Die Pedale haben zu wenig Abstand vom Boden. Die Klimaregler
befinden sich weit unten, die Einstellungen werden auf einem
schlecht sichtbaren Display angezeigt. Ebenso befinden sich die
Tasten fur Umluft und Heckscheibenheizung auRerhalb des Fah-
rer-Sichtbereichs. Zum Einschalten des Wischers muss man die
Hand vom Lenkrad nehmen. Das optional erhaltliche Navigations-
system ist langwierig und sehr kompliziert einzustellen. Es gibt
kaum Ablagen, das kleine Handschuhfach ist bereits mit der Be-
dienungsanleitung ausgefiillt. Am Lordosen-Einsteller kann nur bei
offener Tur gedreht werden. Die Gurte liegen weit hinten und sind

so zum Anlegen schwer zuganglich. Hinten fehlt eine Beleuchtung.

Die Fensterheber funktionieren nur mit Zindung.

Die Verarbeitung des Innenraums ist weitgehend gut gelungen.
Die Funktionalitat des Fahrerplatzes erreicht dagegen nur Mittel-
malf3.

Raumangebot vorne* Note: 1,7

Raumangebot hinten* Note: 4,3

Hinten geht's deutlich enger zu. Mitfahrer Gber 1,70 m GroRRe
haben Kniekontakt zur Vorderlehne (Vordersitz fur 1,85 m grof3e
Person eingestellt). Hinzu kommt die kaum vorhandene Kopffrei-

Federung Note: 2,9
Federung und Dampfung des Fahrwerks sind passabel abge-

heit zum seitlich nach unten gezogenen Dach.

Komfort

stimmt, tendieren deutlich in Richtung straff. Dennoch werden die
meisten Unebenheiten ausreichend geschluckt, liegt der Wagen
ruhig auf der StraBe. Kurze Vertiefungen und Bodenwellen dringen
allerdings starker durch, versetzen Auto und Insassen in harte
Hupfbewegungen. Die Seitenneigung in Kurven, sowie die Wank-

bewegungen bei schnellem Richtungswechsel sind recht niedrig.

Sitze Note: 2,2
Die Vordersitze haben hohe Lehnen, sind ziemlich straff gepolstert
und bieten festen Halt. Der Fahrersitz lasst sich sehr tief stellen,
sodass auch grof3e Personen eine entspannte Sitzposition finden
dirften. In der Lehne befindet sich eine Einwege-Lordosenstiitze.
Auch hinten sitzt man ziemlich entspannt, die Polsterung ist zwar
etwas dunn aber doch ausreichend bequem.

An keinem der fUnf Sitzplatze ist ein Haltegriff angebracht.

Innengeréausch Note: 3,5

Das kernige Motorgerausch wird Gberwiegend als unaufdringlich
empfunden. Erst Uber 3000 Umdrehungen pro Minute stdren
Brummfrequemzen. Bei hohem Tempo gesellen sich dazu noch
Windgerausche. Bei vorgeklapptem Riicksitz sind die Abrollgerau-

sche der Reifen wenig gedampft.

Heizung, Luftung Note: 3,8
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Mit der optionalen Klimaautomatik kénnen sich Fahrer und
Beifahrer die Temperatur und die Luftverteilung unabhéangig ein-
stellen. Ein Pollenfilter, der vor allem Allergiker erfreuen durfte, ist
serienmafig an Bord.

Die Heizung ist schwach, es dauert sehr lange (hinten noch langer
als vorn) bis halbwegs angenehme Temperaturen erreicht sind.

Die Luft lasst sich nur grob verteilen.
vorne hinten

2min. | @0 [ 24 min.
Note 4,7 Note 5,2

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung ‘ Note 4,6 ‘ ‘ Note 5,0 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

+ Vorne sitzt man gerdumig, die Kopffreiheit ist Uppig. Der Fahrersitz
Fahrleistungen* Note: 0,9
+ Der neue 1,6-Liter-Dieselmotor leistet 120 PS und sorgt mit seinen

lasst sich fiir Personen bis ca. 2,00 m GroRe zuriickschieben.
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320 Nm Drehmoment (im Dynamic-Modus) fir enormes Durch-
szugvermdégen. So kann meist gut Gberholt werden, ohne Zuriick-
schalten zu missen und lassen sich auch hohe Autobahntempi
realisieren. Einzig allein storend ist die leicht verzdgerte Gasan-

nahme beim Anfahren, wenn der Motor noch kalt ist.

Laufkultur Note: 2,0

Insgesamt bekommen die Insassen nur wenig vom harten
Verbrennungsprinzip des 1,6 JTD Multijet Aggregats mit. Nur in
der Warmlaufphase dringt leichtes Dieselnageln in den Innenraum.

Vibrationen sind kaum spirbar.

Schaltung Note: 3,0

Die Schaltwege sind zwar nicht gerade kurz, wenn man dem Ge-
triebe geniigend Zeit lasst, lassen sich die Génge aber leicht
wechseln. Erst beim schnellen Schalten stort das leichte Haken.
Ebenfalls etwas hakend aber doch gerauschlos lasst sich der

Ruckwartsgang einlegen.

Getriebeabstufung Note: 1,5

Die recht groBen Drehzahlspriinge des Sechs-Gang-Getriebes
passen sehr gut zum drehmomentstarken Motor. Die Ubergénge
beim Schalten passen dennoch und bei hohem Autobahntempo

hilft der lang Ubersetzte sechste Gang Drehzahlen und damit Larm

Fahrstabilitat Note: 1,9
Die Richtungsstabilitét bei hdherem Tempo ist maRig, weil der Alfa

sowie Verbrauch zu senken.

Fahreigenschaften

Unebenheiten nachlauft, bzw. die Lenkung zu wenig in Gerade-
ausfahrt zurlickstellt und so haufiges Korrigieren erforderlich
macht.

Mit dem einzigartigen D.N.A.-System kann der Fahrer die Fahrei-
genschaften den Einsatzbedingungen anpassen - von sehr sport-
lich Uber normalen Verkehr bis hin zu erschwerten Witterungsbe-
dingungen. Technisch nutzt D.N.A. unterschiedliche technische
Komponenten. Das beginnt beim elektronisch geregelten Gaspe-
dal und reicht Uber das Ansprechverhalten des Vehicle Dynamic
Control VDC, der Traktionskontrolle ASR und des Dynamic Stee-
ring Torque DST, bis hin zur elektronisch gesteuerten Servoun-

terstutzung der Lenkung. Auf weniger griffiger Strale hilft die

Lichtschranke

=4 ®
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,2

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Antischlupfregelung, dass die Rader nicht so schnell durchdrehen.
ADAC-Ausweichtest: Der MiTo folgt spontan den Lenkbewegun-
gen, mit minimaler Tendenz zum Untersteuern. Der "Schleuder-
schutz" (VDC) reagiert schnell und doch weich, von Schleudern

keine Spur.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Leicht untersteuernd und gutmutig fahrt der neue MiTo durch die
Kurven. Ist das Tempo zu hoch, hilft auch hier der Schleuder-

schutz (VDC) dem Fahrer, nicht von der Fahrbahn abzukommen.

Lenkung* Note: 2,8
Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern schnell an
und ist Uber einen weiten Geschwindigleitsbereich zielgenau.
Leider vermittelt sie nicht allzu viel Gefuhl zur Fahrbahn. Das
anders sich auch nicht im Dynamik-Modus, denn da wird lediglich
der Kraftaufwand héher. Im Normal-Modus lasst sich die Lenkung
leicht drehen, was flir Handlichkeit und Leichtigkeit beim Rangie-
ren sowie Parken sorgt.

Die Lenkung stellt unter Last etwas starker zuriick. Mit dber 11,5

Metern ist der Wendekreis fur dieses kleine Auto sehr grol3.

Bremse Note: 1,5
Das Bremspedal liegt zum schnellen Bremsen unglinstig: es ragt
gegeniber dem Gaspedal zu weit vor, aul3erdem befindet es sich
zu weit unten. Dadurch trifft man es beim schnellen Bremsen nicht
mit dem FufR3ballen, sondern mit der Ful3sohle, mit der nicht so viel
Kraft aufgewendet werden kann.

Die Bremse spricht sehr schnell an und lasst sich fein dosieren.
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h sind gerade 37,00 m erfor-

derlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit | Note 2,4 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,7

Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhohen: Schleuderschutz (VDC), An-
tiblockier-System (ABS), Antriebsschlupfregelung (ASR), Brems-
assistent (HBA), Cornering Brake Control (CBC), Dynamique
(DST). Nebelscheinwerfer  und Bi-

Xenonscheinwerfer kosten extra.

Steering  Toque

Es sind weder Rickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei
gedffneten Turen warnen. Der Warnblinkschalter ist farblich zu
wenig abgesetzt, um ihn im Notfall schnell finden zu kénnen.

Note: 1,7
Fahrer und Beifahrer werden durch die Kombination aus Airbag

Passive Sicherheit - Insassen

und modernem Gurtsystem mit Strammern und Kraftbegrenzern
geschitzt. Die vorderen Kopfstltzen sind reaktiv, dadurch kénnen
sie optimal schiitzen. Die Hohe genigt fir ca. 1,85 m grofRe Per-
sonen. Hinten reichen die Kopfstiitzen fast bis ans Dach. Die
Abstande zum Kopf sind auch bei ihnen optimal gering. Der MiTo
hat aul3er fur die vorderen Platze auch hinten Anschnallerinnerun-

gen.

— Warndreieck und Verbandmaterial haben keine Halterung.
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Kindersicherheit Note: 3,2
Auf den AulRenplatzen der Riickbank lassen sich Kindersitze mit
den vorhandenen Gurten oder auch mittels Isofix plus Ankerhaken
stabil befestigen. Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Bord-
computer deaktivieren. Dann dirfen auf dem Beifahrersitz auch
rickwarts gerichtete Kindersitze montiert werden.

Das Befestigen der Kindersitze auf der Riicksitzbank ist wegen der
schlechten Zugénglichkeit umstéandlich. Fir Babyschalen kdnnen
die Gurte der beiden Auf3ensitze zu kurz sein. Der mittlere Platz ist
fur einen Kindersitz zu schmal und von der Form ungiinstig. Vorn
haben die Turfenster zwar keine Antippfunktion, sollten aber den-
noch mit einer Einklemmsicherung ausgestattet sein.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich nachgiebig und weitgehend
glattflachig, Scheibenwischerachsen liegen geschitzt unter der

Motorhaube. So sollte das Gefahrenpotenzial bei Unféllen mit

Note: 2,1

FuRgangern moderat sein.
Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

B

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE

3,8

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT
GESAMT 4,8
DURCHSCHNITT 52D 7,1B
0 2 4 6 8

10 12
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

+ Der Verbrauch ist niedrig. Im Durchschnitt konsumiert der MiTo

mit dem 1.6 Liter-Dieselmotor 4,8 | auf 100 km. Im einzelnen:
innerorts 6,3 |, auBerorts 3,8 | und auf der Autobahn 4,9 | Diesel
auf 100 km.

Abgas Note: 1,1
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr niedrig. Der Dieselmotor

hat einen Filter, um den Aussto3 von gesundheitsgefahrdenden

Betriebskosten Note: 2,1
Die Formel zum Sparen: Gunstiger Kraftstoffverbrauch, kombiniert

RufRpartikeln in die Umwelt zu unterbinden.

Wirtschaftlichkeit*

mit dem nicht ganz so teuren Dieselkraftstoff, ergibt niedrigere

Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Berechnung der Werkstattkosten basiert deshalb auf
Erfahrungswerten.

Alfa Romeo gewahrt eine zweijahrige Garantie ohne Kilometerbe-

schrankung.

Wertstabilitat Note: 2,5

Der knuddlige MiTo hat durchaus das Zeug, auch auf deutschen
StralBen ein Renner zu werden. Er sollte auch gebraucht nicht nur
bei der jungen Generation sehr gefragt sein. Gerade deswegen

kann ihm eine sehr gute Wertstabilitat vorausgesagt werden.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 4,8
Bei der Hohe der Anschaffungskosten gehort das Fahrzeug mit
knapp 20.000 € nicht gerade zu den Schnappchen seiner Klasse.

Fixkosten Note: 5,0
Durch die durchweg unginstigen Typklasseneinstufungen in der
Versicherung miissen dementsprechend hdhere Beitrdge gezahlt

werden.

in der preisgiinstigsten Modellversion

1Y 1.4 16V ........... 1.4 T-Jet 16V ..1.6 JTD MUILIJEL 16V .....ueieeiiiiieeeiiie e

Aufbau/Taren........cccceeeeeeeieeeeeee, SR/3....ccccennn. SR/3..ccciiiinnnn ST R Y PRSPPIt

Zylinder/Hubraum [ccm] . 4/1598

Leistung [KW(PS)]......coevvivveeiniiieeeiinenn. 70(95) .coevveennne 114(155).......... BB(L20) .veeeueiiee ittt
......... G20 4] P

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 129/4500......... 230/3000

0-100 km/h[s]
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] ..........ccccecvveennnee

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 421 . 491 ............
Grundpreis[EUro] .........cocevveeeeeeeiiiinnnee. 14.700............. 17.950.......
Aufbau:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1598 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 88 kW (120 PS)
DeI e, 3750 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 195/55R16H
Reifengrofle (TeStWagen) .......ooovvveeiiieeeiniiee e 205/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.ccccoceiiiiiiinicieen, 11,5m/11,6 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 198 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiieeieeeeee e 9,8s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennan. 57s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 37m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeriiinines 481
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 6,3/3,8/4,9 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 126 g/km/125 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 73 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4063 mm/1720 mm/1453 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1305 kg/460 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 250 1/645 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..400 kg/1000 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes 484 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/19/22
GIUNAPIEIS ..ttt
Ausstattung

Technik

ABS ..o e
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......ciiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiieiieee, Serie
Parkhilfe, eleKtroniSCh..........coouuvveeiiiiiiiieee e 310 Euro
Reifendruckkontrolle ... 200 Euro
Reserverad, vollwertig (Notrad) ... nicht erhaltlich
SEIVOIENKUNG ...eeiiieiieei ettt e Serie
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiviiieeeeeiiiiiiieeeeenn, Serie
XENONKCAT ... 670 Euro
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeveeeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioaniage ..........ccceeiiiiiiiiii e

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar ................

Fensterheber, elektrisch vorne............cccoccvveenee.
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvveiiiie e,
Klimaanlage/-automatik ...........cccccoovvvviiiieeeeccciiinee.

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar...........c..ccoccvviieeeeiiiiiiiieeeee,
Rucksitzlehne und -bank umklappbar ...........ccccccceiiiniin.
Skisack/Durchladeluke................ccccconiiiiiiiiinini,
Zentralverriegelung ...... ...
AuR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvveeeeeen. Serie
Lackierung MetalliC ..........oocuueeeerieiiiiiiee e 400 Euro
NebelscheiNnWerfer ... 150 Euro
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiiiiiiiic e nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
Karosserie/Kofferraum................. 3,0

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,9
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,7
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 3,2
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..................... 4.4
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,1
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 55
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 2,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4.8
[ D (O 1] (=] 4 L 5,0

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Oktober 2008



