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ADAC Autotest

Mazda 2 Sport 1.3 Independence

Stand: November 2008
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck (55 kW / 75 PS)

ADAC Testergebnis

Note 2,7

Mazda prasentiert die neueste Generation des Kleinwagens mit einer um etwa 40
mm kurzeren Karosserie und um etwa 100 kg leichter als der Vorganger. Damit
verlasst der Hersteller die Van-Form und geht in Richtung konventioneller Klein-
wagen. Der Neue fahrt dynamischer und sieht gefélliger aus, im Raumangebot
gibt es aber vor allem hinten Abstriche und die Riicksitze lassen sich beim Drei-
tirer auch schwierig erreichen. Auch das Kofferabteil ist kleiner. Der recht kulti-
viert laufende 1,3 Liter Benzinmotor sorgt flr passable Fahrleistungen, verlangt
aber nach Drehzahlen. Dadurch ist er nicht gerade sparsam im Verbrauch. Aktive
und passive Sicherheit befinden sich auf dem Stand der Technik, daflr sorgen
die vielen Airbags und der serienméRige elektronische Schleuderschutz (bei

Mazda heil3t er DSC). Fazit: Insgesamt ein solider, flott gestylter Kleinwagen,
der zuverlassig sein diirfte. Allerdings sitzt man hinten eng, mit kurzen
Kopfstitzen und ohne Ablagen. Auch nicht besonders sparsam.
13.500 €. Karosserievarianten: Drei- und Funftlrig. Kon-

kurrenten: Afa MiTo, Fiat 500, Ford Fiesta, Lancia
Ypsilon, Mitsubishi Colt, Opel Corsa, Peugeot 207,
Renault Clio, VW Polo (alle dreitirig erhaltlich).

gute Serienausstattung

vorn geraumiges Sitzen Raumangebot
Schleuderschutz (DSC) Serie
glnstiger Unterhalt

hohe Zuverlassigkeit

hinten untbersichtlich
hinten enger Zustieg und geringe Kniefreiheit
hektische, gefuhllose Lenkung

Karosserie/Kofferraum m
Verarbeitung Note: 3,0
Die Verarbeitung der Karosserie macht einen recht soliden
Eindruck, Spaltweiten sind gleichmé&Rig und schmal, die Turen und
Klappen schlie3en leicht. Die Kunststoffe im Innenraum wirken gut
verarbeitet, sehen jedoch nicht allzu hochwertig aus. Die Polster
machen einen strapazierfahigen Eindruck.

Der Blick nach schrég hinten wird durch die besonders breite C-
Saule stark beeintrachtigt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

— Der Motorraum ist nach unten offen, das sorgt fir verbrauchser-

héhende Luftwirbel. Die lackierten Tirschweller sind gegen Ver-
kratzen ungeschiitzt, die Ausschnitte kdnnen verschmutzen. Seitli-
che Schutzleisten, die einen gewissen Schutz gegen fremde Auto-
tiren darstellen, sind nicht vorhanden. Bei Reifenpannen steht nur
ein schmales Notrad zur Verfiigung, um es zu erreichen muss der
Kofferraum ausgeraumt sein. Fir das defekte Rad ist die Mulde zu
klein.

Sicht Note: 3,2

Note: 2,8
-—171 2y —
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Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 4,2
-

Note: 2,5
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Note: 3,1

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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+ Durch die abfallende Front hat man eine gute Sicht nach vorn,

sieht aber keine Karosseriekonturen, was beim Einparken stéren
kann. Die Kopfstiitzen der Ricksitze lassen sich bei Nichtbenit-
zung der Ruckbank weit nach unten schieben, dadurch wird die
Sicht nach hinten verbessert.

In der ADAC-Rundumsichtmessung kann der Mazda 2 nicht
Uberzeugen. Besonders breite C-Séulen, aber auch die A-Saulen,
die wegen der Dreiecke an den AulRenspiegeln relativ breit sind,
schranken die Rundumsicht ein. Einparkhilfe und Xenonschein-
werfer werden nicht angeboten, in dieser Klasse aber auch nicht
unbedingt Ublich.

Ein-/Ausstieg Note: 3,4
Die Tirschweller sind niedrig und die Flachen der Vordersitze
haben eine angenehme Hohe, was den Zustieg erleichtert. Aller-
dings nur kleinen Personen, denn gréRere stoRen sich leicht den
Kopf am tiefen Turrahmen. Und nur, wenn geniigend Abstand zum
daneben parkenden Auto vorhanden ist, um die breiten Turen
genigend 6ffnen zu kdénnen. Zum Ent- und Verriegeln gibt es eine
Fernbedienung, allerdings mit kleinen, verwechselbaren Tasten.
Hinten ist der Zustieg besonders auf der Fahrerseite sehr beengt,
weil nur die Lehne des Sitzes vorklappt. Auf der Beifahrerseite
rutscht zumindest dann auch der komplette Sitz nach vorn. Aller-
dings ist er nicht arretiert, was besonders beim Aussteigen stort,
da man sich nicht festhalten und vorziehen kann. Beide Vorder-
sitzlehnen missen nach dem Zuriickklappen in der Neigung neu
eingestellt werden.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,9

Der Kofferraum fasst 240 |, das ist noch durchschnittlich. Das sind
jedoch etwa 30 Liter weniger als beim vanartigen Vorganger. Wird
die Ricksitzbank vorgeklappt, steht ein 560 | groRer Laderaum zur
Verfligung (gemessen bis zur Fensterunterkante).

Der Kofferraum des Mazda 2 ist gegenuber dem Vorganger kleiner
geworden und fasst nur noch 240 | Gepéack.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,2
Die Kofferraumklappe lésst sich leicht und auch fur gréRere
Personen weit genug 6ffnen, die Laded6ffnung ist grof3.

Beim Entriegeln der Heckklappe macht man sich am Gummi-
druckknopf die Finger schmutzig. Koffer miissen beim Einladen
Uber eine hohe Bordwand gewuchtet werden. Mit Vorklappen der
Rucksitzlehnen entsteht eine hohe Stufe, die das Vorschieben des
Gepacks behindert. Der Nadelfilzteppich lasst sich schwierig sau-
bern (kann aber herausgenommen werden). Die Beleuchtung ist
schwach. Beim SchlieRen der Heckklappe kann man sich an der
innen liegenden Griffmulde die Hand stauchen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8
Die asymmetrisch geteilte Riicksitzlehne lasst sich leicht vorklap-
pen (von der gedffneten Heckklappe aus), die Kopfstutzen kénnen
eingesteckt bleiben.

Bei unvorsichtigem Zurtickklappen der Ricksitzlehnen kdnnen die
Gurtbander eingeklemmt und beschadigt werden. Fur kleines
Einkaufsgepack fehlen Ablagefacher.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innenraum m
Bedienung Note: 3,1

+ Die Bedienung ist insgesamt einfach, wichtige Funktionen liegen
grifigerecht in Lenkradnahe. Das Lenkrad ist neigungseinstellbar,
der Schalthebel liegt gut zur Hand. Die verspielt aufgebaute Ra-
diobedienung liegt vorbildlich weit oben und ist recht einfach
handzuhaben, die Radioschalter im Lenkrad sind kaum erforder-
lich. Die Klimatisierung befindet sich darunter aber immer noch an
Ubersichtlicher Stelle, eingestellt wird mit sinnfélligen Drehreglern.
Die Fensterheber arbeiten elektrisch, an der Fahrertlir mit Antipp-
Automatik. Die AulRenspiegel werden elektrisch eingestellt.

— Fahrer und Beifahrer miissen sich zum SchlieRen voll gedffneter
Tilren weit aus dem Auto lehnen, weil die Griffe dann zu weit weg
sind. Das Lenkrad ist nicht langseinstellbar. Das Abblendlicht hat
keine Kontrollleuchte. Es gibt auch keine Kuihimitteltemperaturan-
zeige, sondern nur eine Kontrollleuchte. Der Tacho ist bei einge-
schaltetem Licht mafig ablesbar: rote Ziffern auf silbernem Unter-
grund. Die Schalter fir die Fensterheber (nur Fahrerfenster mit
Antippautomatik) und AuRenspiegel sind unbeleuchtet; die Fens-
terheber funktionieren nur bei eingeschalteter Ziindung. Die Hei-
zungsscheinsteller haben zu kleine Piktogramme. Es gibt kaum
Ablagen, auch fehlen Flaschenhalter. Das Handschuhfach ist
unbeleuchtet. Hinten gibt es keine Beleuchtung und keine Abla-
gen.

Die Funktionalitat des Fahrerplatzes ist gut gelungen, die Verarbei-
tungsqualitat sowie Materialanmutung sind eher durchschnittlich.

Raumangebot vorne* Note: 2,5

+ Vorne lassen sich die Sitze bis zu einer Personengrof3e von 1,85
m zurick stellen. Kopffreiheit und Innenbreite sind Uppig, entspre-
chend groRRziigig ist das Raumgefhl.

Raumangebot hinten* Note: 4,0

— Hinten geht es deutlich beengter zu, sind die Vordersitze zuriick-
geschoben, reicht die Kniefreiheit nur noch fiir knapp 1,70 m gro-
Be Mitfahrer. Durch den geringen seitlichen Abstand zum Dach
kommt leicht ein Gefuhl der Enge auf. Zu zweit reicht die Innen-
breite, zu dritt wird es unertraglich eng.

Komfort Note 2,7
Federung Note: 2,9

Der Mazda 2 hat ein eher straff ausgelegtes Fahrwerk. Langere
Bodenwellen bereiten dem Fahrzeug kaum Probleme und werden
recht gut gemeistert; kleinere, kaum sichtbare Unebenheiten
(auch auf der Autobahn) sorgen jedoch dafiir, dass die Achsen
ofters stofRen. Dennoch, fur Kleinwagenverhaltnisse liegt der Wa-
gen meist ziemlich ruhig auf der Fahrbahn. Auch die Wankbewe-
gungen bei schnellem Richtungswechsel, sowie die Seitenneigung
bei Kurvenfahrt sind nicht allzu ausgepragt.

Sitze Note: 2,7
+ Die Vordersitzflachen sind straff gepolstert und dennoch bequem
genug, nur die weichen Lehnen bieten im Lordosen- und Schulter-
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bereich etwas zu wenig Unterstiitzung. Die Fahrersitzanordnung
sorgt fir eine entspannte Haltung, unterstutzt durch die Héhenein-
stellung (dabei andert sich auch die Neigung). Die Rickbank ist
ebenfalls ziemlich straff gefedert und hat eine hohe Lehne, mit
angenehmer Neigung.

GroRReren Personen werden auf der Ruckbank die Oberschenkel
zu wenig unterstitzt, weil die Flache zu wenig nach hinten geneigt
ist, bzw. der Abstand zu gering ist. Auch fehlen fir diese Platze
Haltegriffe.

Innengerausch Note: 3,4
Die Lautstérke im Innenraum ist bei 130 km/h durchschnittlich, bei
weiter steigender Geschwindigkeit nehmen die Windgerausche
aber deutlich zu, so dass Unterhaltungen nur lautstark gefiihrt
werden kénnen.

Heizung, Luftung Note: 2,4
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizwirkung ist vorn gut, nach kurzer Zeit werden angenehme
Temperaturen erreicht. Hinten dauert es etwas langer, bis die Luft
erwarmt ist. Die Klimaanlage ist Serie, eine Klimaautomatik gibts
fur 300 Euro extra. Im Energy-Paket fiir 420 Euro sind beheizbare
Vordersitze enthalten.

Fahrer und Beifahrer sind wegen des geringen Abstandes zur sehr
schrdgen Frontscheibe ziemlich stark der Sonnenbestrahlung
ausgesetzt. Die hinteren Seitenfenster haben keine Offnungsmog-
lichkeit.

hinten

14 min. | )

Note 2,5 '
Note 3,3 ‘ r

{__{,ﬁ v

vorne

11 min. | £

Note 1,7
Maximale Heizleistung | Note 2.2 { |
o

V.

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 2,8
Der kleine Mazda realisiert mit dem 75 PS starken 1,3 Liter-
Einstiegsbenziner passable Fahrleistungen. Dazu muss er aber
ausgedreht werden, denn besonders elastisch ist er nicht. So sind
Uberholvorgiange meist zu bewerkstelligen und auch auf der Auto-
bahn kann mit dem ubrigen Verkehr mitgehalten werden.

Laufkultur Note: 2,5
Der Motor lauft ruhig und kultiviert, dreht vibrationsarm aus und
wirkt selten angestrengt.

Motor/Antrieb

Schaltung Note: 2,0
Die Gange lassen sich leicht wechseln, sind prazise gefiihrt, bei
kurzen Wegen. Der Rickwartsgang ist gerauschlos einlegbar,
selbst wenn Eile geboten ist.

Getriebeabstufung Note: 3,0

Die ersten vier Gange sind gut abgestuft, die Ubergénge passen.
Nur der Drehzahlsprung vom Vierten zum Finften ist etwas groR3.
Bei hohem Autobahntempo sind noch Drehzahlreserven vorhan-

den.

Fahrstabilitat Note: 3,1
Die Richtungsstabilitat bei Autobahnfahrt ist "nur" passabel, da die
Lenkung nicht vollstandig von allein zuriickstellt und bewusstes
Zurucklenken erforderlich macht. Dabei erfordert das hektische
Ansprechen der ungleichméaRigen Lenkung Gewdhnung.

Auf weniger griffiger Fahrbahn hilft die elektronische Traktionshilfe
fur besseres Vorwartskommen. ADAC-Ausweichtest: Bei den
Benzinern ist der Schleuderschutz DSC obligatorisch (fir Diesel-
versionen nicht zu haben). Der Mazda 2 reagiert spontan auf
Lenkbefehle, neigt aber bei den heftigen Ausweichmanévern zum

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Nachdrangen mit dem Heck. Das DSC hat Mihe, den Wagen
halbwegs auf Kurs zu halten, was mit sehr gro3en Schréglaufwin-
keln an der Hinterachse einher geht.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,3

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieBen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,3
Das Eigenlenkverhalten ist untersteuernd ausgelegt, d.h. der
Wagen neigt eher zum Schieben uber die Vorderréder, wenn das
Tempo hoher wird. Ubernimmt sich der Fahrer, setzt auch hier
hilfreich das DSC ein, um im Zusammenspiel mit dem Fahrer ein
unfreiwilliges Verlassen der Fahrbahn méglichst zu verhindern.

Lenkung* Note: 3,0
Die Lenkung spricht sehr schnell an, fast schon zu hektisch. Sie ist
recht préazise. Der Wendekreis ist mit 10,7 m von Anschlag zu
Anschlag durchschnittlich.

Durch die direkte Auslegung, die geringen notwendigen Kréafte am
Lenkrad fahrt der kleine Wagen handlich.

Allerdings vermittelt die Lenkung dem Fahrer wenig Geflhl zur
Fahrbahn.

Bremse Note: 1,9
Die Bremse spricht gut an und lasst sich fein dosieren. Die
Bremswirkung ist gut. Bei einer Vollboremsung aus 100 km/h bis
zum Stillstand benétigt der Mazda 2 im Schnitt 38 m (Mittelwert
aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,8
Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhdhen: Antiblockiersystem, Schleuder-
schutz und Bremsassistent.

Es sind weder Ruckstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei
gedffneten Turen warnen. Der Kraftstoff-Einflllstutzen befindet
sich auf der geféahrlichen linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,4
Der Mazda 2 wurde beim Frontcrash nachgetestet, da beim ersten
Test die Airbag-Auslosung nicht optimal war. Es wird nun eine
neue Airbagsoftware eingesetzt, die auch bei alteren Fahrzeugen
nachgeriistet wird. Dank Front-, Seiten- und Vorhangairbags sowie
Gurtstrammer inkl. Kraftbegrenzer auf den Vordersitzen ist das
Sicherheitsniveau beim Front- und Seitencrash hoch. Mit gerunde-
ten 34 Punkten (Frontcrash:16; Seiten-/Pfahlaufprall: 17; Gurtwar-
ner fir Fahrer und Beifahrer: 2) werden knapp 5 Sterne erreicht.
Die Kopfstitzen reichen vorne in der Hohe fir Insassen bis zu
einer GroRe von 1,80 m. An den stabilen, griffgerechten Turgriffen
lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem
Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

Hinten sind die Kopfstiitzen zu niedrig, sie reichen gerade fir
Personen bis 1,60 m. Fiur diese Platze gibt es auch keine An-
schnallerinnerung. Warndreieck und Verbandmaterial haben kei-
nen Halter.

Kindersicherheit Note: 2,4

Die EuroNCAP-Tests wurden mit vom Fahrzeughersteller empfoh-
lenen Kindersitzen fur 1 1/2- und 3-jahrige Kinder durchgefihrt:
"Britax Rémer Baby Safe Plus Isofix" und "Britax Rémer Duo Plus
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Isofix" mit drittem Verankerungspunkt (top tether). Das Schutzpo-
tenzial fir Kinder ist insgesamt gut, nur die Brustbelastung beim
kleineren Dummy ist leicht erhoht.

Das Angurten der Kindersitze gestaltet sich schwierig, weil die
Gurtschldsser an flexiblen Gurten befestigt sind und man stets
zwei Hande braucht. Hinzu kommt die schlechte Errichbarkeit
beim Dreittirer. Auf dem Beifahrersitz dirfen keine riickwérts ge-
richteten Kindersitze befestigt werden, da sich der Frontairbag
nicht deaktivieren lasst. Die entsprechenden Airbag-Warnhinweise
auf den Sonnenblenden sind unzureichend.

FuRgangerschutz Note: 3,0

Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab. Entscharft
sind der Stofl3fanger und der mittlere Bereich der Motorhaube. Zu
hart sind aber noch die Vorderkante und die seitlichen Bereiche
der Motorhaube. Es werden mit 18 von max. 36 Punkten fast 3

Sterne erreicht.

Verbrauch* Note: 3,3
6,3 | Super auf 100 km gonnt sich der kleine Japaner im Schnitt. In
der Stadt sind es 7,3 |, au3erorts 5,0 | und auf der Autobahn 7,4 |
auf 100 km.

Verbrauch/Umwelt

B

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 50
ourchschnT 3,9 0 [T

DURCHSCHNITT

GESAMT 6,3
DURCHSCHNITT 52D 7,1B

0 2 4 6 8 10 12
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.

Note: 0,9

Die Motorvarianten

TP oo
Aufbau/TUren .......cccceevvveeeeeeie,

Zylinder/Hubraum [ccm]

LeiStung [KW(PS)]...oooovooooororrorsrro 55(75) ............63(86)..........

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min
0-100 km/h[s]
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]........ccccccveenne
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[EurQ] .......cccceeeeeviunnnene.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[EUro] ...........cccveeeeeeeniinnnne.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Wirtschaftlichkeit* | Note 1,9 |
Betriebskosten Note: 2,8
Fir ein Fahrzeug dieser GroRe kann der Mazda 2 im Vergleich
unter Benzinern noch relativ glinstige Verbrauchswerte vorweisen.
Dies verhilft ihm trotz der héheren Spritpreise fur Superkraftstoff
noch zu einer durchschnittlichen Benotung der Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,4
Alle zwdlf Monate oder alle 20.000 Kilometer muss der Mazda zur
Inspektion.

Der Hersteller spendiert dem Mazda 2 gemaf eigenen Angaben
eine qualitativ hochwertige Auspuffanlage und gewahrt generell
eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

Vor allem fur den Normal- oder Wenigfahrer bedeutet der jahrliche
Abstand relativ kurze Inspektionsabstéande und somit mehr Werk-
stattaufenthalte.

Wertstabilitat Note: 2,4
Der Mazda 2 war schon immer wertstabil, erzielt gebraucht hohe
Preise. Da macht auch das neue Modell keine Ausnahme.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 2,4
Der Anschaffungspreis liegt - in Anbetracht der Uppigen Serien-
ausstattung - vergleichsweise niedrig.

Fixkosten Note: 2,9

Die Beitrage fur die Versicherung machen den Grof3teil der fixen
Kosten aus. Hier bewegt sich der Mazda 2 durch seine durch-
schnittlichen Typklasseneinstufungen auf durchschnittlicher Hohe.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

800 ... 2 Jahre Haltedauer

|====- 3 Jahre Haltedauer i
700 - 4 Jahre Haltedauer kol
600 -
500 -
4004 .-
300 = T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
378 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

76(103)............ 50(68)
137/4000 ......... 160/2000............oveeeeeeeeeeeeeeeeeee e,

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Ot ......cceeviiuviiiiiae e Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM ..ot 1349 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiiieiiiece e ...55 kW (75 PS)
DEI e 6000 U/min
Maximales Drehmoment ..........coccveiiieeeiiiiee e, 121 Nm
DI e 3500 U/min
Kraftibertragung ..........oooiiiiiieiiieiieeeeee e Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 185/55R15V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 185/55R15V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts .........cccociviiiiiiiei i, 10,7 m/10,5 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 168 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 140s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevverevennans 88s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 38m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiiaeeeiees 6,31
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 7,3/5,0/7,4 1
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 129 g/km/147 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 72 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..3895 mm/1695 mm/1475 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1020 kg/435 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 240 1/560 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ....500 kg/900 kg
DACKIAST ....cciiiiiee s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvveiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/18/15
GIUNAPIEIS ..ttt
Ausstattung

Technik

ABS s
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......ciiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiieiieee, Serie
Reifendruckkontrolle ...........cccccoeeeiiiiiiiiieeeeee ... nicht erhaltlich
Reserverad, vollwertig ... nicht erhéltlich
SEIVOIENKUNG ...eeeeiiiieii et Serie
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) (Energy-Paket) ........... 420 Euro
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccceevveeeeeninns

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioaniage..........cccoeeiiiiiiiiiiie

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................
Isofix-Kindersicherungssystem

Klimaanlage .........cccccovvveeeninniennne.

KIMaautomatiK ..........ccoeeiiiiiiiiieeeseiiec e

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar (Neigung) ........ccccccoevvvveeneennn. Serie
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Skisack/Durchladeluke................ccccconiiiiiiiiiiinne, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ............coo i Serie
AuR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ...... Serie/nicht erhéltlich
Lackierung MetalliC ..........ooouviiiiiiiiiiiiieeee e 420 Euro®
Nebelscheinwerfer (Trendpaket)..........ccccceeeviiiiiiiiieeiiiiines 520 Euro®
Schiebe-Hubdach ..........c.ccoi nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 5/ Mazda 2 Sport 1.3 Independence

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,7
Karosserie/Kofferraum................. 3,1

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,2
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,4
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,4
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii

Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 1,9
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,8
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 2,4
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 2,4
Kosten fur Neuanschaffung*................. 2,4
[ D (O 1] (=] 4 L 2,9

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand November 2008



