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ADAC Autotest
Opel Astra 1.7 CDTI Innovation (DPF)

Funftirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (92 kW / 125 PS)

ADAC Testergebnis m

Der Astra hat die Kinderkrankheiten hinter sich und erfreut seine Eigentiimer seit
2006 mit hoher Zuverlassigkeit. Jubeln kann man auch bei der Ausstattung, denn
alles Wichtige ist serienméaf3ig an Bord, so wie die Klimaautomatik, das hochwer-
tige CD-Radio und sogar die Bi-Xenonscheinwerfer. Was die Umweltfreundlich-
keit angeht, steht der Astra ebenfalls gut da. Alle Dieselmotoren sind serienma-
RBig mit einem Partikelfilter ausgestattet, so auch der hier getestete mit 1,7 Liter
Hubraum. Schon vom Start weg zieht der Opel kraftig los, meist ist das Dreh-
zahlniveau niedrig, selten sind hohe Drehzahlen erforderlich. Trotzdem ist der
Verbrauch "nur" durchschnittlich, da kann auch das eher lang tUbersetzte, gut zur
Motorcharakteristik passend abgestimmte Sechsgang-Getriebe nicht helfen. Au-
tomatik gibt's mit dem 120 PS 1,9 Liter Motor. Beim Insassenschutz nach Eu-
roNCAP erhélt der Astra Bestnoten, nicht aber bei der Kompatibilitat mit Ful3gan-
gern, hier langt es nur zu einem von vier moglichen Sternen. Unfallverhindernd
zeigen sich die Fahreigenschaften, die sehr sicher sind, auch Dank der vielen
elektronischen Hilfen. Fazit: Sicher und zuverlassig, jedoch mit knapp 24.000
Euro kein Schnappchen. Karosserievarianten: Kombi, Coupé und Cabrio. Kon-
kurrenten: Audi A3, BMW ler, Citroen C4, Fiat Bravo,

Ford Focus, Mazda 3, Peugeot 807, Renault
Mégane, Toyota Auris, VW Golf.

ADAC

vorn viel Platz
ausgewogenes Fahrwerk
gute Vordersitze

sichere StralRenlage ESP
kraftige Bremsen
Partikelfilter Serie
ginstig im Unterhalt
grol3es Werkstattnetz

Mittelkonsole untibersichtlich
Rucksitzbank zu tief
wenig FuRgangerschutz

Einparkhilfe gibt es wahlweise fir hinten und fir vorn und hinten.
Nachteil der vorderen Einparkhilfe: sie piepst auch wenn man sich
vom Objekt entfernt, was nicht nur stort, sondern den Fahrer auch
verunsichert.

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung

Note: 2,3
Seit dem Facelift Anfang 2007 macht die Karosserie des Opel — Die Sicht nach schrdg hinten behindern breite Pfosten und
Kopfstitzen, die sich nicht versenken lassen.

AuBenspiegel
Note: 2,7
fa, = r=—"u

Astra einen gut verarbeiteten Eindruck mit veredelter Optik, au-
Berdem wurde das Angebot an Ausstattung vergréert. Im Interi-
eur setzt sich der solide Eindruck fort, daflir sorgen die sauber
verarbeiteten Sitze und die hochwertigen, passgenauen Kunststof-
fe, die sich angenehm anfiihlen. Armaturenbrett und Turverklei-
dungen sind optisch durch silberne Dekorblenden aufgelockert.
Ein nettes Detail: in der Tankklappe befindet sich eine Vorrichtung,
mit der man die Reifenprofiltiefe prifen und die Ventilkappen
leichter 6ffnen kann.

Die StoRleisten seitlich der Karosserie sind zu tief um wirklich zu

Hinteres Nahfeld
Note: 2,9

,."i"--

schiitzen. Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur
Verfligung, das oft schwierig zu handhaben ist. Um es zu errei-
chen, muss der Kofferraum ausgeraumt werden. Die Tirausschnit-
te sind nach auf3en nicht abgedichtet und verschmutzen schnell.

Sicht Note: 2,7
Die Sicht nach vorn ist gut, die Frontpartie vom Fahrer aber kaum
zu sehen, was beim Einparken stéren kann.

Die recht grofRen AuRenspiegel sind beheizt, der Innenspiegel
blendet selbsttétig ab. Bi-Xenonscheinwerfer inklusive mitlenken-
den AFL-Scheinwerfern sind serienmaRig an Bord. Die akustische

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

AT

._.
Innenspiegel
Note: 4,0

Die Rundumsicht-Note informiert Uiber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Ein-/Ausstieg Note: 3,1
Vorn ist der Zustieg passabel, der Schweller, den es zu Uberwin-
den gilt ist jedoch breit. Auch kann man sich oben am niedrigen
Tarrahmen den Kopf stof3en. Hinten sind die Tlren breit, wegen
der tiefen Sitzbank muss man sich aber beim Einsteigen weit nach
unten fallen lassen.

Ent- und verriegelt werden die Tiren mit einer Fernbedienung, mit
ihr lassen sich auch die Fenster 6ffnen und schlieRen. Die beiden
Schalter sind jedoch zu leicht zu verwechseln. Nach dem Ausstei-
gen bleiben die Scheinwerfer noch kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

Beim Offnen der riickwértigen, hinter den AuRengriffen weit
ausladenden Tiren steht man sich quasi selbst im Weg.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,7

Mit 335 | ist der Kofferraum durchschnittlich gro3. Bei vor geklapp-
ten Ricksitzlehnen erhéht sich die Kapazitat auf 675 Liter (ge-
messen bis zur Fenster-Unterkante).

Mit 335 | Volumen ist der Kofferraum des Astra geringfiigig kleiner
als der seines Konkurrenten VW Golf (350 ).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,3
Die Bordwand ist gegentuiber dem Kofferraumboden ziemlich hoch,
was das Beladen von schwerem Gepack erschwert. Unginstig ist
zudem, dass die Kofferraumdoffnung nach unten hin schmaler wird.
Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und schlieRen, die
Héande bleiben sauber. Der Verschluss sperrt selbsttatig ab, wenn
der Fahrer anfahrt. Der Kofferraum hat ein zweckmaRiges Format.
An den seitlichen Ecken der geoffneten Kofferraumklappe kann
man sich leicht den Kopf stoRen. Bei vor geklappten Riicksitzleh-
nen stort eine Bodenstufe. Die Beleuchtung ist schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8
Die Riicksitzlehne lasst sich leicht klappen, sie ist im Verhaltnis
60:40 geteilt. Gegen Aufpreis auch im Verhaltnis 40:20:40, dann
lassen sich bei vor geklapptem Mittelteil gut lange Gegensténde
wie z.B. Ski unterbringen, wahrend zwei Personen komfortabel
sitzen kdnnen.

SerienmaRig gibt es keine Ablagen, Gepacknetze kosten Aufpreis.
Wenn die Riicksitzlehne vorgeklappt ist, steigt der Boden nach
vorne hin stark an. Beim Zuriickklappen der Ricksitzlehnen ver-
schwinden seitlich dahinter die oberen Gurtbander. Fir die hinten
sitzenden Mitfahrer ist es anschlie@end kaum mehr mdglich, die

Gurte wieder zu erreichen.

Bedienung Note: 2,1

Der Astra lasst sich leicht bedienen, daran hat sich auch nach dem
Facelift nichts geandert. Die Lenksaulenhebel sind nach wie vor
gewdhnungsbedurftig, da sie keine Rastungen haben. Praktischer
Nebeneffekt dieses Systems: Der eingeschaltete Wischer bewegt
sich beim Abstellen des Motors automatisch in Ruheposition, ohne
dass er vorher abgeschaltet wurde. Das Lenkrad kann in Hohe
und Reichweite optimal eingestellt werden. AufRenlicht und Wi-
scher schalten sich automatisch ein. Die grof3en Rundinstrumente

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

sind klar gezeichnet und sehr gut abzulesen. Der Bordcomputer
informiert u. a. Uber Benzinverbrauch und Reichweite, auch eine
AuBentemperaturanzeige ist vorhanden. Vorn und hinten befinden
sich Leseleuchten. Die Fensterheber sind elektrisch zu betatigen,
allesamt mit Antippfunktion. Navigationssysteme mit monochro-
mem oder farbigem Display gibt es gegen Aufpreis.

In der Mittelkonsole sind die meisten Schalter unubersichtlich: sie
sitzen weit unten und haben winzige Symbole. Besonders stérend
ist dies bei so wichtigen Schaltern wie fur Heizung, beheizbare
Heckscheibe und Umluft. Zum Einstellen der Lordosenstiitze muss
man sich den Arm nach hinten verrenken. Fahrer und Beifahrer
mussen sich zum SchlieRen der Tlren weit aus dem Auto lehnen,
weil die Griffe zu weit entfernt liegen. Die Fensterheber funktionie-
ren nur mit Ziindung. Es gibt zu wenig sinnvolle Ablagen, auch
keine Halter fir groBe Wasserflaschen.

Der Astra Uberzeugt durch gute Funktionalitat und Verarbeitungs-
qualitat.

Raumangebot vorne* Note: 2,5
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis ca. 1,90 m GroRRe
zurlickschieben. Die Kopffreiheit ist sehr groR3, allerdings sitzt man
mit dem Kopf recht nah an der schragen Frontscheibe.

Raumangebot hinten* Note: 3,4

Die Ruckbank ist fur zwei Personen ausgeformt. Die Kniefreiheit
reicht fir Mitfahrer bis fast 1,85 m Grof3e (Vordersitze fur 1,85m
groBe Personen eingestellt). Durch das tiefe Sitzen ist die Kopf-

freiheit enorm grof3.

Federung Note: 2,1
Die Abstimmung der Federung und Dampfung ist ein gelungener
Kompromiss aus nicht zu straff und nicht zu weich. Meist werden
die StraBenunebenheiten gut geschluckt, liegt der Wagen ange-
nehm ruhig auf der StraBe. Nur bei hohem Tempo federt die Ka-
rosserie manchmal etwas weit aus. Gegen Aufpreis gibt es das
aufwéndige adaptive IDSPlus-Fahrwerk mit elektronischer Damp-
ferkontrolle. Mit ihm kann der Fahrer zwischen straffer und sehr
straffer (unkomfortabler) Dampfercharakteristik wahlen. Im sehr
straffen Modus sprechen auch Lenkung und Gaspedal schneller
an. Eine weitere Option ist das harter abgestimmte IDS Sportfahr-
werk.

Sitze Note: 2,2
Fahrer- und Beifahrersitz sind straff gepolstert, bieten hohen
Komfort und doch feste Unterstiitzung fir den Korper (nur Lang-
beinige winschen sich mehr Sitztiefe). Die erhdhten Sitzwangen
sorgen fir ordentlichen Halt in Kurven. Beide Sitze lassen sich in
der Hohe einstellen und haben eine einstellbare Einwege-
Lordosenstitze. Auch die Ruckbank ist gut gepolstert, hat eine
angenehme, ausreichend hohe Lehne.

Auf der Rickbank sitzen ausgewachsene Personen weniger
bequem: Die Sitzflache ist nicht nur zu weit unten, sondern auch
zu wenig nach hinten geneigt. So ist kaum Oberschenkelauflage
vorhanden und die Mitfahrer kaueren mit steil nach oben ragenden

Komfort
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Knien auf ihrem Sitz. Der schmale Sitzplatz in der Mitte ist nur
diinnen, gelenkigen Personen auf kurzen Strecken zuzumuten.

Innengerausch Note: 2,7
Nur nach dem Kaltstart und in der Warmlaufphase ist das Nageln
des Motors deutlicher zu héren, mit zunehmender Erwarmung hort
man weniger vom Dieselmotor. Bei héherem Tempo dominieren
die Windgerausche, die dann nicht unerheblich sind.

Heizung, Luftung Note: 3,5
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung ist besonders auf den hinteren Platzen schwach, nur
auf den vorderen Platzen kann sie nach akzeptabler Zeit fir genu-
gend Warmluft sorgen. Die Luftmenge oben/unten l&sst sich nur
grob regeln. Es gibt keine getrennte Temperaturregelung fiir
rechts und links.

Die Klimaautomatik ist serienmafig, auch ein Pollenfilter ist
vorhanden, der hauptsachlich Allergiker freuen durfte.

vorne s hinten
Hei h 17 min. | £ 21 min.
eizungsansprechen Note 3,3 Note 4,4
Maximale Heizleistung ‘ Note 4,0 {} ‘ Voo 4.8 ‘ r
I

V nd an

- -

Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 1,6
Der kraftige 1,7 I-Dieselmotor ist durchzugsstark. Bereits bei relativ
niedrigen Drehzahlen ist er in der Lage, fir bemerkenswerte Be-
schleunigungswerte zu sorgen. So sind hohe Autobahnschnitte bei
relativ niedrigem Drehzahlniveau des Motors méglich.

Motor/Antrieb

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft bei jeder Drehzahl recht vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 2,0
Die préazise gefiihrten Vorwartsgange lassen sich leicht schalten.
Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen sehr gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Die Anschliisse passen, im-
mer steht die passende Ubersetzung zur Verfiigung. Trotzdem ist
selbst bei hohem Tempo das Drehzahlniveau des Motors moderat.

Fahrstabilitat Note: 1,9
Der neue Astra fahrt richtungsstabil, Seitenwind und Spurrillen
beeindrucken wenig, der Fahrer hat ein sicheres Gefuhl. Auf weni-

Lichtschranke

L - !_:!j

Fahreigenschaften

oo e

— . —

ee e oo
°

ADAC-Ausweichtest Note: 1,9

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ger grifigem Untergrund sorgt die elektronisch gesteuerte Trakti-
onskontrolle fur besseren Vortrieb. Beim ADAC-Ausweichtest
verhalt sich der Astra gutmitig und sicher, fahrt weitgehend neut-
ral durch den Parcours, ohne Anstalten zum Ausbrechen mit dem
Heck zu machen. Der Schleuderschutz ESP plus arbeitet zuver-
lassig und situationsangepasst.

Kurvenverhalten Note: 1,7
In Kurven untersteuert der Wagen leicht - ein Verhalten, das
weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Das ESP plus greift
auch hier stabilisierend ein, hilft, nicht von der Strale abzukom-
men, wenn das Tempo zu hoch ist.

Lenkung* Note: 2,2
Die Lenkung spricht selbst bei sehr hohem Tempo spontan und
doch gleichmaRig an, ohne nervos zu wirken. Sie ist recht zielge-
nau und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn. Die
leichtgangige, nicht zu indirekte Auslegung sorgt fir Handlichkeit.

Bremse Note: 2,0

Die Bremse spricht spontan an und l&sst sich fein dosieren. Bei
Vollbremsungen aus 100 km/h steht der Astra bereits nach 38,5 m
(Durchschnittswert aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienrei-

fen).

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,4
Der Astra besitzt neben ESP Plus auch einen elektronischen
Bremsassistent. ESP Plus bremst bis zu drei Rader gleichzeitig ab
und kann so noch effektiver die Stabilitdt des Fahrzeuges sicher-
stellen oder wiederherstellen, als herkdmmliche ESP-Systeme.
Zusétlich sind Bi-Xenonscheinwerfer mit adaptivem Kurvenlicht an
Bord.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,3
Der Opel Astra erhélt beim Insassenschutz insgesamt gute 34
Punkte und somit 5 Sterne beim EuroNCAP-Crash (Frontalcrash:
14, Seitencrash/Pfahlaufprall: 18 und Gurtwarner fiir Fah-
rer/Beifahrer: 2). Der Wagen ist mit einstufigen Frontairbags mit
Fangbandern sowie einstufigen Gurtstraffern und Gurtkraftbegren-
zern ausgestattet. Diese Kombination kann zusammen mit der
stabilen Fahrgastzelle das Verletzungsrisiko der Insassen gering
halten, allerdings waren die Brustbelastungen des Fahrers leicht
erhdht. Brems- und Kupplungspedal sind so gestaltet, dass sie bei
starken Kollisionen wegklappen, um das Verletzungsrisiko der
FURe zu minimieren. Auch sonst bleibt die Fahrgastzelle nahezu
unbeschéadigt, wodurch der Uberlebensraum kaum angegriffen
wird. Es werden 14 von max. 16 Punkten erreicht. Beim Seiten-
crash leisten der im Sitz montierte Becken-, Bauch — und Brustair-
bag sowie der Vorhang-Airbag ganze Arbeit und minimieren das
Verletzungsrisiko so erfolgreich, dass die volle Punktzahl erreicht
wird. Es wird die hdchstmogliche Punktzahl 18 erreicht. Die Kopf-
stlitzen sind fir Personen bis ca. 1,85 m GréRe ausreichend hoch.
Sie sind breit und haben sehr geringe Abstande zu den Kopfen
(vorne aktiv), kdnnen so optimal wirken. An den stabilen, griffge-
rechten Tirgriffen Iasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann
man nach einem Unfall verklemmte Turen leichter 6ffnen.

Zum Hoherstellen der Kopfsstutzen muss umstandlich ein
seitlicher Knopf gedriickt werden. Fur die hinteren Platze fehlen
Gurterinnerungen. Das Warndreieck hat keinen Halter.

Kindersicherheit Note: 2,3

In der Kindersicherheit (EuroNCAP) erreicht der Astra vier Sterne
von flinf méglichen. Die Tests wurden mit den vom Fahrzeugher-
steller empfohlenen Kindersitzen fiir ein 1 1/2 und 3 jahriges Kind
durchgefihrt: ,Opel (Rémer) Baby Safe O+ und ,Opel (R6mer)
Duo plus”. Beide Kinder sind gut geschutzt. Die Warnhinweise zu
rickwartsgerichteten Kindersitzen und Beifahrerairbag am Fahr-
zeug sind unzureichend. Es wurden gute 39 von max. 49 Punk-ten
erzielt. Auf der Rickbank lassen sich bis zu drei Kinder-
Rickhaltesysteme befestigen. Auf den beiden &auferen Platzen
kann es aber wegen nicht optimaler Gurt-Anlenkpunkte bei einigen
Kindersitzen Probleme geben. Besser ist dann das gegen Aufpreis
erhaltliche Isofix-System. Alle Turfenster haben Einklemmschutz.

— Auf dem Beifahrersitz sind keine handelsiblichen Kindersitze
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erlaubt, weil sich der Frontairbag nicht abschalten lasst. Opel
bietet Sitze mit eingebautem Transponder an, die durch Deaktivie-
rung der Airbags auf der Beifahrerseite dort verwendet werden
konnen.

FuRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit nur einem von vier Sternen schwach ab. Nur zwei
kleine Bereiche auf der Motorhaube gewahrleisten brauchbaren
Schutz beim FuRRgéangeranprall. Alle anderen Frontbereiche sind
fur ein vollig neues Automodell aber erschreckend aggressiv ges-
taltet. Lediglich 3 von max. 36 Punkten werden erreicht.

Verbrauch* Note: 3,0
Die Verbrauche sind mit 6,0 | Diesel auf 100 km durchschnittlich.
Innerorts sind es 7,11, auRerorts 4,9 | und auf der Autobahn 6,7 |
Diesel auf 100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

Verbrauch/Umwelt

10,4B

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT
GESAMT 6,0
DURCHSCHNITT 620 D)

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]
Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,3
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind sehr niedrig. Der
Dieselmotor verfiigt serienméaRig tber einen geschlossenen Ruf3-

partikelfilter.

Wirtschaftlichkeit*

Betriebskosten Note: 2,0
Der Astra weist, selbst nur unter Dieseln verglichen, relativ
glnstige Verbrauchswerte aus. Dies beschert ihm in Verbindung

Die Motorvarianten (Diesel)

mit den nicht so teuren Kraftstoffpreisen eine gute Note in den
Betriebskosten.

Werkstatt- / Reifenkosten Note: 3,5
Der Astra mit dem 1.7 CDTI-Motor muss alle 30.000 km oder alle
12 Monate zum Service in die Werkstatt, der Zahnriemen muss
nach 90.000 km ersetzt werden.

Opel verbaut nach eigenen Angaben langlebige Verschleif3teile
und gewahrt zudem eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung. Der Rufpartikelfilter ist gemaR Hersteller
vollig wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt. Zudem ge-
wahrt Opel eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbe-
grenzung.

Der jahrliche Service bedeutet auch fir den Normal- und Wenig-
fahrer haufigere Werkstattaufenthalte.

Wertstabilitat Note: 3,1
Im Klassenvergleich lasst der Astra nur einen durchschnittlichen
bis maRigen Restwert erwarten.

Kosten fur Anschaffung Note: 4,2
Auch die Anschaffungskosten beim Neukauf liegen relativ hoch,
dafir ist das Fahrzeug gut ausgestattet.

Fixkosten Note: 3,3
Den niedrigeren Betriebskosten stehen beim Diesel hohere fixe
Ausgaben fir die Steuer gegenuber. Auch bei den Typklassenein-
stufungen in der Versicherung leistet sich der Astra keinen Ausrut-
scher und bleibt deshalb noch auf akzeptablem Niveau.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
900 -

................ 2 Jahre Haltedauer _o®
|====- 3 Jahre Haltedauer LR

800 | = 4 ahre Haltedauer B Y

700 -

600 -

500 -

400 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
503 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oot 1.3CDTI....1.9 CDTI ....1.7 CDTI.....1.9 CDTI.... 1.7 CDTIl .... 1.9 CDTl..0oeoviiiriirrieciierie e
Aufbau/Taren ......ccccooevceeniiciieenee, SR/5 .......... SR/5........... SR/5........... SR/5 .......... SR/5........... SRS oot
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1248 ....... 4/1910........ 4/1686........ 4/1910 ....... 4/1686........ 4/1910

Leistung [KW(PS)].....ccvvevvveeeiiineenn. 66(90)........ 74(100) ...... 81(110)....... 88(120)...... 92(125) ...... 110(150)....ceeirieiieeiiiieniee e
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....200/1750 ... 260/1750....260/2300 ....280/2000 ... 280/2300.... 320/2000 ............ccvrerrrrrrrerirreerireens
0-100 KM/N[S] ...veervvieirieniieiiieiiees 13,7 e 123............ 11,7

Héchstgeschwindigkeit [km/h]......... 172 ............ 180............. 185

Verbrauch pro 100 km [l]................. 52D........... 6,2D........... 5,6D

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...16/15/18 .... 16/16/18..... 16/16/18

Steuer pro Jahr[Euro] ...........ccce...... 200 ............ 308............. 262

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...449 ............ 488............. 467

Grundpreis[Euro] ..........oocccveeeeeeeennn. 19.775 ....... 20.565........ 20.865

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1686 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 92 kW (125 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 280 Nm
DEI e 2300 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 205/55R16H
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiiiiee e 205/55R16H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,35 m/11,45m
Hochstgeschwindigkeit ............ooeeeiiiiiiiiiieeeeceee e, 195 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiieeieeeeeee 10,5s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccoeevevveevennnns 6,2s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 38,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coovviiiieiieeiininines 6,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,1/4,9/6,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 143 g/km/155 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 69 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4249 mm/1753 mm/1460 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1360 kg/515 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3351/675 1
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..680 kg/1400 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 16/16/18
GIUNAPIEIS ..ttt 23.750 Euro
Ausstattung I
Technik

Automatikgetriebe ..........ccccvviiieiiiii e
Bremsassistent ........ccccceccuiieeeeennn

elektronische Dampferkontrolle

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cceeeviiiiiiiiiiiieiieee, Serie
KUVENHICHTE ..o Serie
Parkhilfe, elektronisch (nur hinten)..........cccccoovieeeiiiicnnee. 370 Euro®
Reifendruckkontrolle ....................... ... nicht erhaltlich
Reserverad, VOIIWErtig .......ccvvveieeiiiiiieieee e 60 Euro
Runflat-Reifen ... ... nicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) .......ccooviuiiieieeeeniiiiiiiieeeenn. Serie
XENONKCAT ... Serie
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveeieeeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage (mit CD-Player) .........

Fahrersitz, hoheneinstellbar.............oeeviieiiiiiiiie e
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten.......................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvcviniiiee e
KlimaautomatiK .........ccccooveiiiiiiieiiiii e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar ...

NavigatioNSSYStEM .......cooiiuiiiiiieei e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt)
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiiii,

AufR3en

AuRRenspiegel, elektrisch anklappbar ............ccccccceiiniiinienn.
AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccceee.
Panorama-Glasdach (Schiebedach) ..........ccccooiiiiiiniinnen.
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiiiiiiiiicee

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,7

Ein-/AUSSti€q .....ccvveeeiieeieiiiiieeee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,3
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum ........ooooviiiiiiiiiieee,
Bedienung .........ccccvieiiiiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....oooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieee e,
Motor/Antrieb ........ccooeeiiiiiiiniien.n.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiiinninns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat...........cooeeeeeeiiiiiiiiiieiiieinnn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......coooooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit.......ccocoviiiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,3
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,3
FuBgangerschutz............cccccveeveeeieiinnns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..ooiiiiiiii
Wirtschaftlichkeit*..........ccoo...... 3,2
Betriebskosten® ..........cccooeeviiiiiiiiiiiinnnns 2,0
Werkstatt-/Reifenkosten®.............c........ 3,5
Wertstabilitat® ..........coooevvviiiiiiieiiiiieees 3,1
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,2
[ D (O 1] (=] 4 L 3,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Dezember 2008



