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Seat Ibiza SC 1.9 TDI Sport
(DPF)

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck
(77 kW / 105 PS)

ie vierte Generation des Seat Ibiza wirkt deutlich dynamischer

und frischer als das Vorgangermodell. Doch nicht nur in punkto

Design sondern auch bei der Verarbeitungsqualitat sind deut-
liche Fortschritte erkennbar. GleichmaRige SpaltmaRe und weitestgehend
haptisch angenehme Materialien kdnnen tiberzeugen. Als erster Wagen im
VW-Konzern baut der Ibiza auf der neuen Polo-Plattform auf. Das Ergeb-
nis ist ein gegentiber dem Vorgénger groRerer Innen- und Kofferraum. Der
1,9-Liter Diesel sorgt fur sportliche Fahrleistungen, wobei der Verbrauch
mit 4,9 | in Ordnung geht. Die Sicherheitsausstattung setzt Mafstébe: 5
Sterne beim EuroNCAP Front- und Seitencrash, serienmafig ESP, Reifen-
druckkontrolle und Abbiegelicht (ab Ausstattung Stylance) findet man bei
keinem anderen Kleinwagen. Gegen Aufpreis sind sogar Bixenon-Schein-
werfer mit Kurvenlicht erhéltlich. Die hier getestete Sport-Variante ist mit
weitgehend kompletter Ausstattung fir nicht gerade giinstige 17.690 Euro
erhaltlich. Karosserievarianten: Funftirer Konkurrenten: Alfa Mito,
Fiat Grande Punto, Ford Fiesta, Opel Corsa, Peugeot 207, Renault Clio,
Skoda Fabia, VW Polo

0 hohe Sicherheitsausstattung, sehr gute Crashergebnisse, gute
Fahrleistungen, sehr hohe Fahrstabilitat, sehr standfeste
Bremsen, groRRer Kofferraum, gutes Raumangebot vorne

Q sehr hohe Fixkosten, teuer in der Anschaffung

Hinweis zur EcoTest-Bewertung: Die
Ergebnisse der Abgas- und Verbrauchs-
messung werden unter Vorbehalt
angegeben und aktuell noch gepriift.
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die vierte Generation des Seat Ibiza erhélt als Dreittrer nun den
Beinamen SC (Sport Coupe) und basiert schon auf der neuen
Kleinwagen-Plattform des VW-Konzerns, auf welcher auch der neue
Polo aufgebaut sein wird.

0 Schmale und gleichméliig verlaufende Spaltmafe und sauber
gebordelte Kanten zeugen von einer im Kleinwagensegment
hervorragenden Verarbeitung der Karosserie. Die Turen lassen sich
mit wenig Kraftaufwand schlielen. Im Innenraum setzt sich der gute
Qualitatseindruck fort, die sauber eingepassten Kunststoffelemente
und die in Klavierlack-Optik gehaltenen Radio- und Klimabedienteile
sorgen fir einen soliden Gesamteindruck. Nur die etwas billig
wirkenden Kunststoffe der Turverkleidungen passen nicht in den
sonst sehr angenehm wirkenden Innenraum. Auf dem Dach dirfen
bis zu 75 kg Gepéck transportiert werden. Die maximale Zuladung
betragt gute 380 kg. Bei der Dieselvariante des Ibiza ist der
Motorraum von unten fast vollstandig verkleidet, dadurch dringt
kaum StraBenschmutz in den Motorraum und die La&rmemissionen
werden gesenkt.

Q Die Turausschnitte sind nach auf3en nur wenig abgedichtet,
dadurch kann man sich beim Einsteigen die Kleidung verschmutzen.
Es fehlen Seitenleisten oder Kunststoffeinlagen in den Stol3fangern,
welche den Lack bei kleinen Remplern schiitzen wirden. Der
Tankdeckel muss umstandlich mit dem Zindschlissel aufgesperrt
werden. Gegen Aufpreis ist anstatt des Reifendichtmittels ein
vollwertiges Ersatzrad lieferbar, allerdings entspricht dieses nicht der
Grole der Fahrbereifung, dadurch darf nur mit geringer
Geschwindigkeit bis zur nachsten Werkstatt gefahren werden.

Sicht

0 Die AuBen- und der Innenspiegel geben ein ausreichend grofRes
Sichtfeld des hinteren Bereichs wieder. Die AuRenspiegel sind
serienmaRig elektrisch beheiz- und einstellbar. Die Karosserieenden
lassen sich gut abschétzen, auch die Sicht auf Hindernisse vor dem
Fahrzeug ist sehr gut. Beim Dreitlrer ist die Sicht nach hinten weniger
eingeschrankt als beim Funfturer, da die hinteren Sdulen weniger
voluminds ausfallen. Die Nebelscheinwerfer mit integriertem
Abbiegelicht leuchten beim Abbiegen den seitlichen Bereich besser aus
(Serie ab Ausstattungsvariante "Stylance™). Besonderes Feature des
Ibiza: Beim Einlegen des Rickwartsgangs schalten sich bei
eingeschaltetem Fahrlicht automatisch die Nebelscheinwerfer an und
beleuchten so das seitliche Umfeld. Gegen Aufpreis gibt es auch helle
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Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der
Fahrer Hindernisse unmittelbar vor bzw.
hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die C-Saule schrankt im SC die Sicht
weniger ein als beim Funftlrer.

Bixenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht (im Testwagen vorhanden).
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Im aufpreispflichtigen Technikpaket finden sich ein Regensensor, ein automatisch abblendender
Innenspiegel (abschaltbar), eine Coming-Home-Funktion und die Ultraschall-Einparkhilfe fiir hinten (im
Testwagen vorhanden).

@ Die AuBenspiegel besitzen keinen aspharischen Bereich, wodurch Verkehrsteilnehmer im toten Winkel
schlechter erkannt werden.

34 Ein-/Ausstieg

Durch den grofRen Abstand zwischen SitzaulRenkante und Schweller und die weit hereingezogene
Windschutzscheibe kann man vorne nicht ganz optimal einsteigen. Der Zustieg nach hinten ist noch
akzeptabel, zumindest von der Beifahrerseite aus, den nur hier ist gegen Aufpreis die Einstiegshilfe "Easy
Entry" erhéltlich. Die TUraufhalter sind ausreichend kréaftig, um die grof3en Tlren auch an Steigungen offen
zu halten. Haltegriffe sind fur alle aul3en sitzenden Insassen vorhanden, nicht aber fiir den Fahrer.

© Uber eine praktische Funkfernbedienung kann das Fahrzeug ver- und entriegelt werden. Zudem kann
Uber eine separate Taste auch nur der Kofferraum entriegelt werden. Nach dem Aussteigen bleiben die
Scheinwerfer noch fiir eine gewisse Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Q Verschliel3t man das Fahrzeug bei einer getffneten Tire oder Kofferraum verriegelt sich das komplette
Fahrzeug sobald die offene Tire geschlossen wird. Liegt dann der Schlissel versehentlich noch im
Innenraum, steht man vor verschlossenen Tiiren und kommt nicht mehr ins Fahrzeuginnere. Werden die
Taren mit der Fernbedienung verriegelt, ist fUr die Insassen im Fahrzeug kein Aussteigen mehr mdglich
(SAFE-Sicherung).

Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum hat ein Stauvolumen von fiir diese Fahrzeugklasse
guten 285 I. Klappt man die Rucksitze um, erweitert sich das Volumen
auf beachtliche 620 | (gemessen bis Fensterunterkante).

26  Kofferraum-Zuganglichkeit

0 Durch die verhaltnisméaRig geringe Tiefe und die grof3e
Ladedffnung ist der Kofferraum gut zuganglich. Einzig die hohe
Bordwand innen stort beim B"eladen. Die Heckklappe lasst sich ut_)er SC um 30 | kleiner als beim Finftirer
das klappbare Seat-Emblem 6ffnen und leicht anheben, zum schlieRen derselben Baureihe.

der Klappe ist ein gut erreichbarer Griff vorhanden.

Mit 285 | Volumen ist der Kofferraum des

26 Kofferraum-Variabilitat
Die Rucksitze sind asymmetrisch geteilt umklappbar. Jedoch missen die Sitzflachen umsténdlich
umgeklappt werden, bevor sich die Lehne klappen l&sst.

0 Das im Testwagen verbaute aufpreispflichtige Ablagepaket beinhaltet ein Sicherungsnetz und ein
Ablagefach links im Kofferraum.

Q Bei unvorsichtigem Zurtckklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurtbénder eingeklemmt werden.
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INNENRAUM

Bedienung

© Die funktionelle und recht einfache Bedienung des Seat Ibiza SC
gefallen. Das futuristisch gestaltete Lenkrad ist in Héhe und Weite
einstellbar und lasst sich fast jeder KérpergréRe optimal anpassen. Die
Pedale und der Schalthebel sind vortrefflich angeordnet und geben
keinen Anlass zur Kritik. Alle wichtigen Schalter sind beleuchtet und
gut erreichbar. Drehzahlmesser und Tacho liegen gut im Blickfeld des
Fahrers und sind gut ablesbar. Die zum Fahrer hin ausgerichtete
Mittelkonsole erleichtert die Bedienung. Das serienmaRige Radio liegt
in optimaler Hohe und lasst sich einfach, auch tber einen =
Bediensatelliten am Lenkrad, einstellen. Der Lautsprecherklang ist Der flott gestylte und gut verarbeitete

) - ) ) Fahrerplatz kann auch durch die
zufriedenstellend, bei lauter Musik fehlt es aber an Klang. Ein weitgehende Funktionalitat Uberzeugen.
Bordcomputer informiert iber den Momentan- und
Durchschnittsverbrauch. Der serienméaRige Tempomat lasst sich einfach und sinnfallig Gber Tasten im
Blinkerhebel bedienen. Der praktische Autobahnblinker blinkt beim Antippen automatisch drei mal. Das
Handschuhfach ist gut zuganglich, aber unbeleuchtet. Bei getffneten Tlren oder Heckklappe wird der
Fahrer Uber eine Leuchte im Tachoinstrument gewarnt. Bei ge6ffneter Motorhaube erfolgte aber keine
Warnung.

@ Die digitale Tankanzeige im Mitteldisplay des Tachoinstruments l4sst sich nur grob ablesen, die Anzeige
der Restreichweite im Bordcomputer mildert die schlechte Ablesbarkeit des Kraftstoffinhalts aber ab. Die
Bedienung der Heizungsschalter gestaltet sich aufgrund der kleinen Piktogramme etwas verwirrend. Der
Schalter fur die Heckscheibenheizung (mit Abschaltautomatik) ist unglinstig weit weg von den restlichen
Bedienelementen der Heizung hinter dem Schalthebel angebracht. Die Taste fur die Umluftfunktion ist klein
und schlecht auffindbar, zudem besitzt diese keine Abschaltautomatik (vergisst der Fahrer diese
auszuschalten, droht vorzeitige Ermidung aufgrund von Sauerstoffmangel).

Raumangebot vorne*

0 Die sehr groRzligige Innenbreite sorgt fur ein angenehmes Raumgefuhl. Der Fahrersitz lasst sich fur
Personen bis zu einer GréRze von 1,95 m zurtickschieben, die Kopffreiheit reicht sogar fiir Personen bis 2 m
Kdrpergrolie.

35 Raumangebot hinten*

Auf den hinteren Platzen geht es etwas enger zu, auch wenn hier die Innenbreite ebenfalls sehr grol3ziigig ist,
sorgt die hohe Seitenlinie nur fur ein akzeptables Raumgefiihl. Sind die vorderen Platze auf Personen mit
1,85 m GroRe eingestellt, reicht die Oberschenkellange noch fiir Personen bis knapp 1,75 m. Der Mittelsitz ist
nur als Notsitz zumutbar, bei drei Personen wird es hinten eng.
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2,7 KOMFORT

Federung

Das ohne Aufpreis lieferbare Sportfahrwerk sorgt fir eine gute StraBenlage. Insgesamt wirkt es aber nicht so
ausgewogen, wie das standardmaRig verbaute Fahrwerk. Die straffe Grundauslegung hat zur Folge, dass
Einzelhindernisse oder kurze Bodenwellen starker bis zu den Insassen durchdringen. Lange Bodenwellen
regen dagegen die Karosserie zu leichtem Nachschwingen an, was besonders bei voll beladenem Fahrzeug

auffallt.

@ Sseitenneigung zeigt sich selbst bei schnell durchfahrenen Kurven nur wenig ausgepragt.

Sitze

Q Die vorderen Sportsitze sind eher straff gepolstert und geben guten Seitenhalt. Die Hoheneinstellung
des Sitzes ist beim Fahrer serie, flr den Beifahrer kostet sie Aufpreis. Die straff gepolsterten Ricksitze sind
recht bequem und auch fur langere Fahrten geeignet. Die Lehnen sind allerdings etwas kurz geraden und der

Seitenhalt lasst ebenfalls etwas zu wiinschen Ubrig.

@ Aufden vorderen Sitzen fehlt es an Riickenunterstiitzung, eine
Lordosenstutze, welche fur mehr Unterstiitzung sorgen wirde ist
nicht vorhanden. Das fihrt zu einer unguinstigen Sitzhaltung und bei
manchen Leuten schon nach kurzer Fahrzeit zu Riickenschmerzen.

26  |Innengerausch

Der bei 130 km/h gemessene Gerauschpegel ist relativ niedrig. Erst
bei h6heren Geschwindigkeiten nehmen die Windgerédusche etwas
zu. Motorgerausche dringen kaum bis in den Innenraum, nur im
Leerlauf und bei starkem Beschleunigen zeigt sich der Dieselmotor
deutlich prasent.

32 Klimatisierung

Auf den vorderen Platzen werden noch in angemessener Zeit
angenehme Temperaturen erreicht. Die hinteren Passagiere missen
nur geringfigig langer warten, bis die Heizung dort anspricht. Die

maximale Heizleistung ist dagegen auf allen Platzen nur ausreichend.

Q Ein Klimaanlage ist serienméRig an Bord, gegen Aufpreis gibt es
auch eine Klimaautomatik.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.
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MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Q Mit dem Seat Ibiza SC 1,9 TDI kénnen gute Fahrleistungen erzielt werden. Uberholvorgange kénnen in
kurzer Zeit vollzogen werden. Auch die Elastizitatswerte im vierten Gang sind dank der 240 Nm
Drehmoment besonders gut. Im sehr lang Ubersetzten fiinften Gang kénnen nur befriedigende
Beschleunigungswerte erreicht werden.

33  Laufkultur

Der Dieselmotor mit nicht mehr aktuellster Pumpe-Duse-Technik lauft nicht besonders kultiviert. Bei sehr
niedrigen Drehzahlen kénnen je nach Gaspedalstellung stérende Brummfrequenzen auftreten.

@ Schaltung

Q Die Gange lassen sich sehr prazise und ohne hackeln wechseln. Selbst bei schnellem einlegen des
Ruckwartsgangs kracht es nicht im Getriebe. Die leichtgédngige Kupplung lasst sich gut dosieren.

33 Getriebeabstufung
ADAC-Ausweichtest

Die Abstufungen der ersten vier Gange passen gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Der sehr lang Uibersetzte flinfte @
Gang hat allerdings einen grofen Drehzahlsprung zwischen viertem
und funftem Gang zur Folge. Ein in den oberen Gangen besser \ \
abgestuftes Sechsgang-Getriebe ware hier sinnvoller gewesen.

FAHREIGENSCHAFTEN

@ Fanrstabilitat

Q Der Ibiza hélt bei Spurrillen oder Fahrbahnverwerfungen

souveran die Spur. Korrekturen am Lenkrad sind kaum ndtig. Den

ADAC-Ausweichtest durchfahrt der Ibiza dank des relativ kurzen Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die

Einfahrt in die Pylonengasse mit einer

Radstandes sehr spurtreu, das leicht mitlenkende Heck wird friih und Geschwindigkeit von 90 km/h bei
sehr effizient durch ESP-Eingriffe stabilisiert. Der Parcour kann somit mindestens 2000 Motorumdrehungen im
selbst mit 90 km/h sicher durchfahren werden. Eine elektronische entsprechenden Gang. Gepruft wird die

Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbar-

Traktionskontrolle verhindert das Durchdrehen der Antriebsrader auf . . . .
keit beim anschlieRenden Ausweichen.

rutschiger Fahrbahn.
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@ Kurvenverhalten

Q Der sehr sportlich zu fahrende Seat Ibiza erlaubt hohe Kurvengeschwindigkeiten, ohne jedoch im
Grenzbereich Ticken zu zeigen. Das untersteuernde Verhalten kommt auch weniger getibten Fahrern zu

gute. Lastwechselreaktionen sind so gut wie nicht vorhanden.

Lenkung*

Der Wendekreis von 10,7 m geht fur einen Kleinwagen noch in Ordnung.

Q Das Fahrzeug reagiert sehr spontan auf Kurskorrekturen am Lenkrad. Die direkte Lenkung und die

hohe Zielgenauigkeit passen gut zum sportlich ambitionierten
Spanier. Der geringe Kraftaufwand am Lenkrad kommt der
Handlichkeit zugute, allerdings leidet trotz der
geschwindigkeitsabhéngigen Servolenkung das Lenkgefiihl bei schnell
durchfahrenen Kurven etwas darunter.

Bremse

© Der Ibiza SC benétigt nur 36,5 m aus 100 km/h bis zum Stillstand
(10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse lasst sich
prézise dosieren und spricht auch bei hohem Tempo gut an. Der
serienmaBige Bremsassistent unterstiitzt den Fahrer bei einer
Vollbremsung, indem der volle Bremsdruck zur Verfiigung gestellt
wird.

Abbiegelicht

SICHERHEIT

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadt-
verkehr beim Abbiegen die betreffende
Seite besser aus. So wird das Risiko, an
Kreuzungen und Einmiindungen FuRRganger
zu Ubersehen. erheblich vermindert.

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Zu den serienmaRigen Sicherheitsausstattungen bei allen Motor-
und Ausstattungsvarianten zahlen ein elektronisches
Stabilitatsprogramm, ein Bremsassistent und ein indirekt messendes
Reifendruckkontrollsystem, welches Giber Raddrehzahlvergleich
eventuelle Druckverluste erkennt und den Fahrer warnt. In der
Ausstattungsvariante Sport gibt es zudem ohne Mehrpreis
Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht. Als Sonderausstattung sind Bi-
Xenonscheinwerfer mit dynamischen Kurvenlicht erhaltlich.

@ Der Schalter firr die Warnblinkanlage ist im Notfall schlecht
erreichbar, da er im Schalterblock hinter dem Schalthebel angebracht
ist. Es sind weder Ruckstrahler noch Rickleuchten vorhanden, die bei
gedffneten TUren warnen.

Kurvenlicht |

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit)
gemal dem Stralenverlauf in Fahrtrichtung
und folgen so der Fahrbahn in Kurven-
richtung.
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Passive Sicherheit - Insassen

Die Kopfstiitzenhéhe reicht vorne fiir Personen bis 1,80 m, hinten reicht die H6he aber nur fir maximal 1,50
m groRRe Personen. Der Horizontalabstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist vorne wie hinten noch
akzeptabel.

€ Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash werden alle fiinf Sterne fiir die Insassensicherheit erreicht. Die
Insassenzelle bleibt stabil. Oberschenkel und Knie von Fahrer und Beifahrer sind gut geschutzt. Lediglich
die Brustbelastung ist beim Fahrerdummy leicht erhdht. Dank den serienméRiigen Seitenairbags mit
integriertem Kopfschutz (Thorax) ist der Schutz beim Seitencrash und Pfahlaufprall gut. Die volle Punktzahl
wird hier erreicht. Gegen Aufpreis kénnen auch durchgehende Kopfairbags fiir vorne und hinten geordert
werden, welche trotz der guten Crashergebnisse mit den serienmaRigen Thorax-Airbags zu empfehlen sind,
da dadurch auch die hinteren Insassen beim Seitenaufprall besser geschiitzt sind. Das Fahrzeug ist mit
Seatbelt-Remindern auf beiden vorderen Sitzen ausgestattet, welche bei nicht angelegtem Gurt zum
Anschnallen ermahnen. An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So
kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

@ Kindersicherheit

Q Der funftirige Ibiza erhélt laut EuroNCAP-Crashtest vier von fiunf mdglichen Sternen. Es ist davon
auszugehen, dass der Ibiza SC ein ahnliches Ergebnis erzielt wird. Die Tests wurden mit vom
Fahrzeughersteller empfohlenen Kindersitzen fiir 1 1/2- und 3-jahrige Kinder durchgefihrt: " WAVO/Fair
GO/1 Isofix" (ruckwartsgerichtet) und "Britax Romer Duo Plus Isofix" (vorwartsgerichtet). Das
Schutzpotenzial fur Kinder ist insgesamt gut, beim Frontcrash sind aber die Brustbelastungen beim
groReren Dummy leicht erhdht. Der Fahrer wird Uber den Status der Beifahrerairbag-Deaktivierung nicht
klar informiert. Die Airbag-Warnhinweise fur rickwértsgerichtete Kindersitze auf dem Beifahrersitz sind
unzureichend. Insgesamt 38 von max. 49 Punkten. Die beiden uRleren Sitzplatze sind mit Isofix und
zusatzlichen Ankerhaken ausgestattet. Kindersitze lassen sich dort lagestabil und sicher befestigen. Der
Beifahrerairbag lasst sich Uber einen Schlisselschalter im Handschuhfach deaktivieren, somit diirfen auch
rickwarts gerichtete Kindersitze auf dem Beifahrersitz transportiert werden.

@ Drei Kindersitze kénnen auf der Riickbank nicht nebeneinander untergebracht werden, da der Platz
nicht ausreichend groR ist. Auf dem Mittelsitz kénnen Kindersitze aufgrund der ungiinstigen Sitzkontur
nicht lagestabil befestigt werden. Die Gurtschldsser hinten sind nicht verwechslungssicher.

29 Fuldgangerschutz
@ Der gesamte StoRfanger und der mittlere Bereich der Motorhaube sind entschérft. Zu aggressiv sind

aber noch die Vorderkante und die Flanken der Motorhaube. 19 von max. 36 Punkten werden laut
EuroNCAP beim FuBgéngerschutz erreicht.
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26 UMWELT/ECOTEST

33  Verbrauch/CO2* Verbrauch
. . . STADT- KURZSTRECKE 6,2
Der 105 PS starke Ibiza SC 1,9 TDI erreicht mit 4,9 | DURCHSCHNITT 58D 838
Durchschnittsverbrauch (laut ADAC-Messung) und einem CO2- !
AustoR von 128 g/km 27 von 50 Punkten beim ADAC-EcoTest. Auf LANDSTRASSE 3.8 ==
der Autobahn begntgt sich der Ibiza mit 5,5 I, innerorts sind 6,2 | ‘DURCHSCHNITT 390 528]
notig und auf der Landstrale gerademal 3,8 | auf 100 km. AUTOBAHN 5,5]
DURCHSCHNITT 63D] 838
GESAMTVERBRAUCH  4,9] |
Schadstoffe DURCHSCHNITT 520] 7.8 [ |
. . . L A 0 2 4 6 3 10
Q Der Ibiza SC ist serienmafRig mit einem Ruf3partikelfilter Verbrauch pro 100 km [] =J*
ausgestattet und erreicht dadurch gute 42 von 50 Punkten im Kapitel Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Schadstoffe. Insgesamt verpasst das Fahrzeug knapp die vier Sterne durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
beim ADAC-EcoTest und erreicht mit 69 Punkten drei von fiinf (D) und mit Gttomotor (B)
Sternen.

35 WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

0 Die Betriebskosten fallen dank gtinstigem Diesel und recht sparsamen Verbrauch gering aus.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 15.000 km bzw. alle 12 Monate muss der Ibiza zum Service in die Werkstatt, nach 120.000 km steht ein
Zahnriemenwechsel an.

0 Seat verbaut nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige Verschleiteile, die zur Kosteneinsparung
beitragen und gewahrt eine zweijahrige Neuwagengarantie ohne Kilometerbegrenzung. Die Preise fur die
Werkstattstundenséatze bewegen sich noch auf

akzeptablen Niveau.

@ Die relativ kurzen Serviceintervalle sind nicht mehr zeitgemag. Die daraus resultierenden hoheren
Aufwendungen und die sehr hohen Kosten fur den Reifenersatz verhindern eine bessere Bewertung.

26 \Wertstabilitat*

Der sportliche Ibiza SC lasst einen soliden Restwertverlauf erwarten.

9 ADAC autotest



@ Kosten fur Anschaffung*

Q Auch wenn der Ibiza durch sein sportliches Auftreten gefallt und
die Serienausstattung Uppig ausfallt, ein Grundpreis von knapp
17.700 Euro ist fUr einen Kleinwagen nicht gerade wenig.

Fixkosten*

@ Die Steuern fiir den Dieselmotor fallen hoch aus, zudem sorgen
die durchweg schlechten Versicherungsklassen fur hohe Fixkosten.

Kostenermittlung
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

800 1

------------- 2 Jahre Haltedauer

— — — = 3Jahre Haltedauer -
700 A 4 Jahre Haltedauer -

600 +

500 -

400 A

300
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

34 Monatliche Gesamtkosten*

Die effektiven monatlichen Kosten bewegen sich noch auf
akzeptablem Niveau, da die Betriebskosten recht gering ausfallen.

Jahresfahrleistung [km]=—+

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel:

424 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgulinstigsten Modellversion

TYP 1.212v
Aufbau/Turen SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1198
Leistung [kW(PS)] 51(70)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 112/3000
0-100 km/h([s] 14,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 6,6 S
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/14/17
Steuer pro Jahr [Euro] 62
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 372
Preis [Euro] 11790

Aufbau

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter

SR = Schragheck TR = Transporter

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine

C = Cabriolet BU =Bus

RO = Roadster GE = Gelandewagen

KB = Kombi PK  =Pick-Up

1416V

SR/3
4/1390
63(85)
132/3800
11,8

177
70S
17/14/17
86

389
12790

Versicherung

KH = KFZ-Haftpfl.

VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

1.6 16V 1.4 TDI 1.9 TDI 1.9 TDI
SR/3 SR/3 SR/3 SR/3
4/1598 3/1422 4/1896 4/1896
77(105) 59(80) 66(90) 77(105)
153/3800 195/1800 210/1800 240/1900
10,4 12,7 11,8 10,4
189 177 178 187
74S 47D 49D 49D
17/16/19 19/18/20 20/19/21 20/19/21
106 143 181 181
430 378 392 415
15090 14890 14990 16990

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP = SuperPlus

D = Diesel

FG = Flussiggas

G = Erdgas
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4, 5L TECHNIK
Hubraum 1896 ccm Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Leistung 7KW (105 PS) Berganfahrhilfe Serie
bei 4000 Ufmin Bremsassistent Serie
Maximales Drehmoment 240 Nm Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch (inkl. ASR und ABS) Serie
el 1900 Ufmin Parkhilfe, elektronisch (Technik-Paket) 390 Euro
Kraftubertragung Frontantrieb Regensensor(Technik-Paket) 390 Euro
Cetriebe . 5-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle Serie
Reifengrole (Serie) 215/45R16 Tempomat 180 Euro®
Reifengrofe (Testwagen) 215/40R17V Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Xenonlicht(inkl. Kurvenlicht) 800 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,65 m
Hochstgeschwindigkeit 187 kmh INNEN
Beschleunigung 0-100 km/h 104s Airbag, Seite vorne (inkl. Kopfbereich)/hinten Serie/nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 64s Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten 220 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 36,6m Audioanlage (inkl. MP3) Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 491 Fahrersitz, hoheneinstellbar (Beifahrer Aufpreis) Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,2/3,8/551 Fengterheber,_elektrisch vorne Ser@e
CO2-Ausstof Herstellerangabe/Test 119g/km/ 128g/km Isofix-Kindersicherungssystem Serie
Innengerausch 130km/h 70dB(A) Klimaanlage Serie
Lange/Breite/Hthe 4034/1693/1428 mm Klimaautomatik 350 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1220 kg/381 kg Lenkrad, hthen-/langseinstellbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2851/620 | Ricksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 580 kg/1200 kg Sitze, vorn, beheizbar 200 Euro®
Dachlast 75kg Zentralverriegelung (inkl. Fernbedienung) Serie
Tankinhalt 451
. . AUSSEN
oy To | | e
P REETRIE 12 Jahre AuRenspiegel, elektrisch einstell-/oeheizbar Serie
g Lackierung Metallic 410 Euro®
ADAC-Testwerte fett Nebelscheinwerfer (inkl. Abbiegelicht) Serie
Schiebe-Hubdach 680 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
I — TESTURTEIL 5 3 B
Monatliche Betriebskosten 86 Euro . TECHNIK / UMWELT /a
Monatliche Werkstattkosten 51 Euro .
Monatliche Fixkosten 86 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 201 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 1,7
Monatliche Gesamtkosten 424 Euro Verarbeitung 22 Fahrstabilitit 13
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 20 Kurvenverhalten 13
Versicherungs-Typklassen KHVK/TK 20/19/21 Ein-Ausstieg 34 Lenkung* 23
Grundpreis 17.690 Euro Kofferraum-Volumen™ 23 Bremse 20
Kofferraum-Zuganglichkeit 26 Sicherheit 2,2
NOTENSKALA Kofferraurmarieoiitat 26 putive Sihertet-Assistenzsystee 25
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 2,3 Passive Scherheit-Insassen 23
O Gut 1:6 - 2:5 [ ) Mangelhaft 4:6 - 5:5 Bed|enung 20 Klnde..rSIChemEIt 15
Befriedi Raumangebot vome™ 19  FuBgangerschutz 29
gend 26-35 itan
Fa“manget\’/‘)t ggﬁgt 28 Umwelt/EcoTest 2,6
hnenraum-Variabili ,
Der ADAC-Autotest beinhaltet tiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/CO2* 3’3
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 217 Schadstoffe 18
Dieser ADAC-Autotest st nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 ?demng %le
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Ize S 3,5
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 26 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimaﬁsierung 32  Betrighskosten* 19
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 gilltigen Steuergesetzgebung. i ! \Werkstatt- / Reifenkosten™ 4’2
Motor/Antrieb 2,2 o, '
. " Wertstabilitat™ 26
Fahrleistungen 18 K " .
osten fur Anschaffung 42
Yt Laiciur 33 Fixkosten* 55
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- SChaltung 14 Monatliche Gesamtkosten* 34
freundlich lademéig- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getriebeabstufung 33 e irtsehaftich kit “Werte Kiassen ’
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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