ADAC autotest

Ford Focus 2.0 TDCi DPF
Titanium

FunftUrige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (100 kW / 136 PS)

er wegen seiner Zuverléssigkeit und Ausgewogenheit allseits

beliebte Focus wurde optisch durch mehr Chrom und technisch

leicht Uberarbeitet. Den 2,0 | Dieselmotor von Peugeot gab es
bereits im Vorgangermodell. Er ist in der Lage fur gute Fahrleistungen zu
sorgen, lauft ziemlich kultiviert und verbraucht dazu recht wenig Kraftstoff.
SerienmaRig ist die sehr gut abgestufte Sechsgang-Handschaltung. Eine
Sechsgang-Automatik (Direktschaltgetriebe) findet sich nun auch in der
Aufpreisliste. Die sehr gute Lenkung und die sicheren Fahreigenschaften
sprechen fir den Ford Focus. Unverstandlich ist, dass Xenonscheinwerfer
und Kurvenlicht lieferbar sind, diese aber nicht in Kombination gewahlt
werden kénnen. Aufgrund der besseren StraRenausleuchtung sollten die
Xenonscheinwerfer bevorzugt werden. Der Anschaffungspreis ist mit rund
24.000 Euro nicht gerade billig. Die Top-Ausstattung Titanium bietet aber
eine gute Komfort- und Sicherheitsausstattung. Karosserievarianten:
Dreitlirer, Kombi, Cabrio Konkurrenten: Opel Astra, Peugeot 308,
Renault Megane, Seat Leon, Toyota Auris, VW Golf

0 vorne und hinten viel Platz, straffe, gute Federung,
kdrpergerechte, bequeme Sitze, gute Fahrleistungen, sehr
sichere StralRenlage, prazise Lenkung

Q Kurvenlicht nicht mit Xenon (beides optional), hinten enger
Zustieg, schlechte Wirtschaftlichkeit
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26 Verarbeitung

Q Die Karosserie zeigt sich gut verarbeitet, die Spaltmale verlaufen
schmal und gleichmaBig. Auch das Finish gibt keinen Anlass zur
Kritik, die Kanten sind sauber geboérdelt. Die Kunststoffelemente im
Innenraum sitzen passgenau und fuhlen sich hochwertig an.
Chromapplikationen und farblich abgestimmte Dekor-Elemente
lassen den Innenraum sportlich wirken. Einzig die grauen
Kunststoffe der Turverkleidung wirken billig. Auf dem Dach sind bis
zu 75 kg Gepack erlaubt. Die maximale Zuladung betragt gute 495 kg.
Die Tankklappe ist in die zentrale TUrverriegelung mit einbezogen
und besitzt keinen Deckel, wodurch der Tankvorgang schnell
vollzogen werden kann und die Hande sauber bleiben. Die Klappe im
Tankstutzen besitzt einen raffinierten Fehlbetankungsschutz. Damit
wird ausgeschlossen, dass versehentlich Benzin anstatt Diesel
getankt wird. Der Motorraum ist von unten gegen eindringen
Schmutz geschutzt. Die Turschweller sind zwar nur befriedigend
gegen Verschmutzung geschitzt, edel wirkende Einstiegsleisten in
Alu-Optik schiitzen den Lack aber vor Kratzer.

@ Um die Motorhaube mit dem Schliissel zu entriegeln und
anzuheben ist Kraft und Geschick erforderlich. Die Karosserieseiten
miussen ohne StoRschutzleisten auskommen, und die StoRR3fanger
bestehen vorn wie hinten aus einem Stiick, was bei kleinsten
Blessuren zu sehr teuren Reparaturen fiihren kann. Bei einer
Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfiigung, welches sich
schon bei kleinen Reifenschéaden wirkungslos zeigen kann. Ein
Wagenheber und Bordwerkzeug ist nur mit dem aufpreispflichtigen
Not- oder Reserverad an Bord.

Rundumsicht

= 3,1

Vorderes und hinteres Nahfeld

——4 ’J .

29  Sicht

Die Sicht nach vorn ist gut, die Frontpartie vom Fahrer aber kaum zu
sehen, was beim Einparken stéren kann. Beim Blick nach schrég
hinten behindern die massiv gehaltenen D-Saulen die Sicht, das ist
besonders beim Abbiegen hinderlich. Die Sicht nach hinten ist
passabel, weil die Hutablage nicht zu hoch ist und sich die drei
Rucksitz-Kopfstiitzen bei Nichtbenitzung weit versenkbar sind.

Eine akustische Einparkhilfe hinten ist serienmé&Rig an Bord, die
vordere Einparkhilfe und eine Ruckfahrkamera sind optional

erhéltlich. Bi-Xenonscheinwerfer und Kurvenlicht sind gegen Aufpreis

zwar zu haben, aber nur alternativ und nicht in Kombination.
Aufgrund der besseren StraRenausleuchtung werden die hellen
Xenonscheinwerfer empfohlen. Der Innenspiegel blendet bei

stérendem Scheinwerferlicht automatisch ab. Beide AulRenspiegel sind

aspharisch gestaltet, so dass Objekte im toten Winkel besser erkannt

2

Die Rundumsicht-Note informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die Sicht nach schrag hinten istim
Funftlrer trotz versenkbarer Kopfstiitzen
eingeschrankt.
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©rden kénnen.

Q Bei elektrischer Frontscheibenheizung (gegen Aufpreis erhaltlich) erzeugen bei Dunkelheit die
Scheinwerfer entgegenkommender Autos stérende Lichtreflexe, hervorgerufen durch die Heizdrahte.

26  Ein-/Ausstieg

Q Vorn steigt man durch die breiten Tur6ffnungen bequem ein und aus, nur die weit hineingezogen
Frontscheibe schrénkt die Hohe beim Einsteigen etwas ein, wodurch der Kopf eingezogen werden muss.
Hinten fallt der Zustieg aufgrund der im unteren Bereich sehr schmalen Turéffnung nur akzeptabel aus. Das
Key Free System ermdglicht das schlissellose Ver- und Entriegeln des Fahrzeuges. Beim Verriegeln des
Fahrzeug reicht ein Druck auf den am Turgriff angebrachten Taster, beim Offnen des Fahrzeugs muss nur
am Turgriff gezogen werden. Die Scheinwerfer bleiben nach dem Aussteigen noch fur kurze Zeit an und
beleuchten den Weg. Gegen Aufpreis besitzen die AuBenspiegel eine Umfeldbeleuchtung und beleuchten den
Einstiegsbereich. Haltegriffe am Dachhimmel sind fiir den Beifahrer und an beiden hinteren Turen
vorhanden.

Q Die Turbremsen sind etwas schwach ausgelegt, sie kénnen die vorderen Turen an Steigungen kaum
offenhalten.

Kofferraum-Volumen*

0 Mit 360 I ist der Kofferraum relativ grol3 (mit optionalem,
vollwertigen Ersatzrad fasst er allerdings gut 100 | weniger). Bei
vorgeklappten Rucksitzlehnen erhéht sich die Kapazitat auf 745 |
(gemessen bis zur Fenster-Unterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Hohe der Ladekante (70 cm) und der inneren Bordwand (18 cm,

ohne aufpreispflichtiges Reserverad) ist nicht optimal um schweres Mit 360 | Volumen Ubertrifft der Focus

Gepack ein- und auszuladen. geringflgig die Konkurrenten wie VW Golf
oder Opel Astra.

0 Der Kofferraum ist sehr gut zugénglich, da die Lade6ffnung grof3
und das Kofferraumformat zweckmaRig ist. Die Heckklappe lasst sich selbst fiir groRe Personen tber 1,90 m
weit genug 6ffnen.

@ Mitdem Vorklappen der Riickbank entsteht eine stérende Stufe. Die Diebstahlsicherheit sollte hoher
sein, der Kofferraum lasst sich nicht unabhangig von den Tiren absperren.

Kofferraum-Variabilitat

Die Rucksitzbank ist asymmetrisch geteilt, beim Vorklappen kdnnen die Kopfstiitzen eingesteckt bleiben.
Beim Zurickklappen kénnen jedoch die Gurte eingeklemmt werden. Es sind so gut wie keine Ablagefacher
im Kofferraum vorhanden. Ohne das aufpreispflichtige Not-/ oder Reserverad finden sich unter dem
Kofferraumboden zumindest kleine Ablagefacher.
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INNENRAUM

Bedienung

@ Das Lenkrad lasst sich in Hohe und Weite einstellen und ist
optimal angeordnet. Der Schalthebel liegt gut zur Hand. Die Pedale
sind auf Wunsch elektrisch verstellbar (nicht im Testwagen) der
Sprung zwischen Gas- und Bremspedal ist aber zu gro3. Durch das
schlissellose Zugangssystem kann der Motor ohne einstecken des
Zundschlussel gestartet werden, der Startknopf befindet sich gut
erreichbar, aber gewdhnungsbedurftig in der Mittelkonsole. Der
Lichtschalter lasst sich einfach betatigen und ist sogar bei
ausgeschaltetem Licht beleuchtet. Der serienméfRlige Regensensor : : :
schaltet die V\{isc!']er guto_matisc-h an und regellt die N C‘é?;rtl;%?tili%Egggfi?;tnfeﬁgge?é’;ien den
Wischgeschwindigkeit. Die Bedienung der Wisch-Wasch-Automatik ist Innenraum des Focus.

sehr Gewdhnungsbediirftig, da die vordere Waschfunktion tiber einen

Druckschalter und die hintere durch ziehen des Scheibenwischerhebels betétigt wird. Alle Schalter sind
vorbildlich beleuchtet, nur die Lenkradtasten zur Bedienung des aufpreispflichtigen Tempomaten sind
unbeleuchtet und dadurch bei Nacht kaum zu bedienen. Die Instrumente sind sehr gut ablesbar, fir alle
wichtigen Funktionen sind Anzeigen vorhanden. Der Blinker besitzt eine Antippfunktion und blinkt dann
dreimal. Ein Bordcomputer zum Abrufen des Durchschnittsverbrauchs und der Restreichweite ist

serienmdRig an Bord. Das grofRe DVD-Navigationssystem (Aufpreis) lasst sich Uber einen Touchscreen

einfach bedienen, auch die Radiobedienung funktioniert problemlos und kann auch tber einen

Bediensatelliten am Lenkrad bedient werden. Die Lautsprecher vermitteln einen klaren Klang mit kraftigen
Béassen. Das Handschuhfach ist groR, die Beleuchtung funktioniert zwar auch ohne Zindung, ist aber zu

schwach um das Handschuhfach ausreichend zu beleuchten. Insgesamt ist die Ergonomie zufriedenstellend,
manche Funktionen wie die Wisch-Wasch-Automatik oder die Heizungsbedienung erfordern aber einen

gewissen Gewohnungsaufwand.

Q Die Heizungs- und Klimaregelung ist mit dem optionalen Navigationssystem schlecht bedienbar. Die
kleinen, roten Piktogramme fiir die Heizungseinstellung und die Anzeigen im Display sind unibersichtlich.
Fahrer und Beifahrer missen sich zum Schlieen voll gedffneter Tiiren weit aus dem Auto lehnen, weil die
Griffe zu weit weg sind. Bei Betatigung der Kupplung wird der FuR ziemlich abgeknickt, weil das
Kupplungspedal nicht geniigend Abstand vom Boden hat. Es gibt wenig sinnvolle Ablagen, fur grof3e
Wasserflaschen fehlen Halter. Hinten fehlen Leseleuchten. Der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen
stért beim Angurten.

@ Raumangebot vorne*

Q Die sehr groRRe Kopffreiheit und Innenbreite auf den Vorderplatzen sorgen fiir ein Uppiges
Raumempfinden. Der Fahrersitz 1&sst sich fur Personen bis ca. 1,9 m GroRe zuriickschieben.
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28 Raumangebot hinten*

Bis zu 1,85 m grofRRe Mitfahrer haben hinten noch gentigend Knie- und
Kopffreiheit (Vordersitze fur 1,85 m groRe Personen eingestellt). Fir
zwei Personen ist auch Uppige Ellenbogenfreiheit vorhanden.

Q Zu dritt ist es hinten eng, obwohl die Innenbreite verhéltnismagig

groR ist. é
KOMFORT N - &

Im Fond finden Personen bis zu einer
Korpergrof3e von 1,85 m ausreichend Platz

Federung vor.

Q Federung und Dampfung sind ausgewogen abgestimmt, mit straffer Tendenz. Die Unebenheiten der
Fahrbahn werden verhéltnismaRig gut geschluckt, dabei liegt der Wagen ruhig auf der Stral3e, schwingt nur
beladen etwas starker auf und ab. Angenehm auch, die gut gedampfte Wankbewegung und Seitenneigung
der Karosserie.

Sitze

Q Die Vordersitze sind komfortabel gepolstert und sorgen dennoch fiir feste Kérperunterstitzung; fur den
Fahrer ist er elektrisch, fiir den Beifahrer manuell héheneinstellbar. Beide Lehnen lassen sich im unteren
Lendenwirbelbereich mehr ausformen (Einwege-Lordosenstitze).

Hinten sitzt man ebenfalls bequem und hat genltigend Halt. Sogar Heizungsansprechen

zwei grofliere Mitfahrer haben geniigend Unterstutzung fur die
Oberschenkel.

@ Der Fahrer lehnt mit seinem rechten Bein an der unbequem
harten Mittelkonsole. Der Mittelsitz hinten ist als Hocker ausgeformt
und entsprechend unbequem.

Innengerausch

0 Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig, im subjektiven Empfinden unaufdringlich, obwohl die
Motordrehzahlen oft ziemlich hoch sind. Maximale
Heizleistung

26  Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Im vorderen
Bereich ist die Heizung recht kréaftig und erwarmt die Luft innerhalb
passabler Zeit auf angenehme Temperaturen. Hinten sind die
Temperaturen niedriger und es dauert auch langer bis angenehme
Warme erreicht ist (Testwagen mit aufpreispflichtiger
Zusatzheizung, die jedoch nur mit der sichtverschlechternden
Frontscheibenheizung erhaltlich ist).

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
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0 Die Temperatur der serienmafRigen Klimaautomatik l&sst sich fahrer- und beifahrerseitig unabhangig
einstellen.

Q Die Warmluft oben-unten lasst sich nur grob regulieren.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

Q Der 2,0 I-Diesel-Motor hat 136 PS und ist in der Lage, fur gute Fahrleistungen zu sorgen. Dabei genigt
ihm ein relativ niedriges Drehzahlniveau, Dank seines hohen Drehmoments bei geringer Drehzahl.

Laufkultur

€ Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich recht kultiviert, ohne nennenswerte Vibrationen und ohne zu
dréhnen.

Schaltung

Q Die Vorwartsgénge lassen sich sehr leicht und &uRerst prazise schalten. Die Schaltwege sind angenehm
kurz.

Q Der Riuckwartsgang hakt gelegentlich, bei schnellem Einlegen.

Getriebeabstufung ADAC-Ausweichiest

Q Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Bei jedem Tempo steht der
passende Gang zur Verfugung. Dank dem lang Ubersetzten sechsten 3,0
Gang kann auch auf der Autobahn mit niedrigen Drehzahlen \
gefahren werden.

FAHREIGENSCHAFTEN

ey

Fahrstabilitat

ADAC Ausweichtest: Das leichte Untersteuern beim ersten

Ausweichen kehrt sich beim Gegenlenken in ein Nachdrédngen mit . . .
. ) . . Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die
dem Heck um. Schlimmes wird aber verhindert, weil das Einfahrt in die Pylonengasse mit einer

elektronische Stabilitatsprogramm (ESP) rechtzeitig und duRerst Geschwindigkeit von 90 km/h bei

effektiv eingreift mindestens 2000 Motorumdrehungen im
) entsprechenden Gang. Geprift wird die

Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbar-

0 Der Focus fahrt selbst bei hohem Tempo sehr richtungsstabil, keit beim anschlieRenden Ausweichen.

der Fahrer hat ein sicheres Gefuihl. Durch die elektronisch gesteuerte
Traktionskontrolle drehen die Antriebsrader auch auf rutschiger Fahrbahn nur wenig durch, wenn stark

beschleunigt wird.
6 ADAC autotest



Kurvenverhalten

Q In Kurven untersteuert der Wagen leicht - ein Verhalten, das weniger getibten Fahrern entgegen
kommt. Auch bei voll beladenem Fahrzeug zeigt das Fahrzeug keine Tucken. Lastwechselreaktionen sind

nur gering vorhanden.

Lenkung*

Q Die Lenkung spricht schnell an, selbst wenn das Tempo hoch ist. Sie ist zielgenau und vermittelt viel
Gefuhl zur Fahrbahn. Die Leichtgangigkeit und die nicht allzu indirekte Auslegung sorgt dafiir, das Wenden
auf kleinem Raum nicht zu mihsam ist. Der Wendekreis, von Anschlag zu Anschlag, ist durchschnittlich.

Bremse

@ Die Bremse spricht schnell an und lsst sich fein dosieren. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h sind
bis zum Stillstand nur 36,5 m erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Das Fahrzeug ist serienmaRig mit ESP und einem
Bremsassistenten ausgestattet. Gegen Aufpreis ist ein indirekt
messendes Reifendruckkontrollsystem erhaltlich, welches tber
Raddrehzahlvergleich einen Druckverlust an einem Rad erkennt.
Kurvenlicht ist optional erhéltlich, allerdings nur in Verbindung mit
den Halogenscheinwerfern. Mit den ebenfalls optionalen
Xenonscheinwerfern ist dieses System unverstéandlicherweise nicht
erhéltlich. Bei einer Notbremsung schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht méglich,
weil der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden
kann.

@ Essind weder Riickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die
bei gedffneten Tlren warnen.

Kurvenlicht

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit)
gemal dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung
und folgen so der Fahrbahn in Kurven-
richtung.

ADAC autotest



Passive Sicherheit - Insassen

Q Der Ford Focus bietet Dank steifer Fahrgastzelle sowie Front-, Seiten- und Vorhangairbags einen guten
Insassenschutz. Mit insgesamt gerundeten 35 Punkten fUr den Insassenschutz erzielt er finf Sterne. Beim
Frontcrash erweist sich die Karosseriestruktur des Ford Focus als so zéh, dass die Fahrertir nach dem Test
mit leicht erh6éhter Handkraft aufgemacht werden kann. Auch die Deformation des FuBraums ist minimal.
Die Belastungen der Dummys sind aufgrund der guten Balance von Gurtsystem und Airbag erfreulich
niedrig. Auch der Bereich rund um die Knie des Fahrers ist ausgezeichnet entscharft. Es wird die
hochstmagliche Punktzahl 16 erreicht. Die Kombination aus im Sitz integriertem Seitenairbag und von vorn
bis hinten durchgehendem Vorhangairbag beschert dem Focus auch beim Seiten-/ und Pfahlaufprall ein
blendendes Ergebnis. Es wird die héchstmdgliche Punktzahl 18 erreicht. Die Kopfstiitzen der Vordersitze
reichen fir ca. 1,8 m groR3e Personen, bei optimal knappem Abstand zum Kopf. Hinten sind sie zwar
niedriger, sind dennoch fur die vom Platz méglichen Personen gentigend hoch. An den stabilen,
griffgerechten Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen leichter 6ffnen. Anschnallerinnerer sind fur beide vorderen Sitze vorhanden.

@ Auf dem Mittelsitz der Riickbank sind die Kopfstiitzen zu kurz.

Kindersicherheit

@ Die EuroNCAP-Crashtests wurden mit den vom Fahrzeughersteller empfohlenen Kindersitzen fiir ein 1
% und 3 jahriges Kind durchgefthrt: ,,Britax Romer BabySafe Isofix“ und ,,Britax Rémer Duo Plus Isofix mit
drittem Verankerungspunkt (top tether)“. Sowohl beim Frontal- als auch beim Seitencrashtest sind die
Kinder gut geschutzt. Verbesserungsféahig sind aber noch die Warnhinweise fur den Beifahrerairbag. Es
werden gute 40 von max. 49 Punkten erreicht. Auf der Riickbank sind zwei Kinderrickhaltesysteme
maoglich, fur drei ist der Platz zu eng. AuBerdem ist der mittlere Platz héckerartig, was fur stabilen Halt
unginstig ist. Die beiden AuBenplétze eignen sich recht gut, nur bei Babyschalen mit grofem
Gurtlangenbedarf konnen die Gurte zu kurz sein. Die Fensterheber haben einen friih eingreifenden
Einklemmschutz.

Q Ein Schalter zur Deaktivierung der Beifahrer-Airbags kann nur nachtraglich beim Ford-Handler
eingebaut werden. Dann sind auch Babyschalen auf dem Beifahrersitz erlaubt. Isofix-Halter kann man sich
ebenfalls nur nachtréglich einbauen lassen.

34 Fuldgangerschutz
Beim Anprall an einen FulRgdnger kann der Focus im Aufschlagbereich eines Kinderkopfes punkten,

allerdings sind die Zonen mit denen die Beine eines Erwachsenen getroffen werden kdnnten zu aggressiv. Es
werden 15 von max. 36 Punkten und damit zwei Sterne bei EuroNCAP erreicht.
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UMWELT/ECOTEST

33 Verbrauch/CO2* Verbrauch ‘ —
o . . STADT- KURZSTRECK 70 | l
Mit einem Durchschnittsverbrauch von 5,8 I auf 100 km erreicht der DURCHSCHNITT 7.3D]

Ford Focus 27 Punkte beim ADAC-EcoTest. Der CO2-AusstoR betragt ! | | !
153 g/km. Der Stadtverbrauch geht mit 7,0 | pro 100 km in Ordnung, LANDSTRASSE 4.5 :
x . DURCHSCHNITT 4,6D] 6,2 B] !
auf der LandstraRe féallt der Verbrauch mit 4,5 1/100 km ebenfalls ‘ ‘ ‘ !
recht giinstig aus. Nur auf der Autobahn ist der Verbrauch mit 6,7 AUTOBAAN ‘ 6.7] |

1/100 km leicht erhoht. DURCHSCHNITT 7,10 9,0 B|
GESAMTVERBRAUCH 58] !
DURCHSCHNITT 60D 8,08]
Schadstoffe 4 ; . ) i

Verbrauch pro 100 km [I] =T~
Q Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Dadurch erreicht das Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Fahrzeug gute 43 von 50 Punkte im Kapitel Schadstoffe. Insgesamt durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
erreicht der Ford Focus mit 70 Punkten knapp die vier Sterne beim (D) und mit Ottomotor (B)

ADAC-EcoTest.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

Q Was den Verbrauch angeht, kann sich der Focus 2.0 TDCi unter Dieseln nur im Mittelfeld platzieren.
Bei den Kosten hingegen erhélt er wegen der nicht ganz so teuren Spritpreise sowie dem gegentber
Benzinern insgesamt geringerem Verbrauchsniveau eine gute Note bei den Betriebskosten.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 12 Monate oder alle 20.000 Kilometer ist eine kleinere Wartung - nach 60.000 km oder nach drei
Jahren eine Inspektion féllig. Fiir den RuBpartikelfilter ist nach 120.000 Kilometern ein Wechsel
vorgesehen.

Q Der 2 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen, der jedoch spatestens erst nach 200.000 km oder 10
Jahren ausgetauscht werden muss. Seit September 2007 gewahrt nun auch Ford eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Der jahrliche Service zieht vor allem fur den Normal- oder Wenigfahrer mehr Werkstattaufenthalte mit
sich. Erhéhte Kosten flir VerschleiBreparaturen verhindern eine bessere Benotung.

Wertstabilitat*

Dem Focus kann ein noch recht bestandiger Restwertverlauf prognostiziert werden. Dazu tragt auch die
moderne Dieseltechnologie mit serienmaRigem RuBpartikelfilter bei.

9 ADAC autotest



@ Kosten fur Anschaffung*

Q Bei der H6he der Anschaffungskosten gehért das Fahrzeug mit

23.850 Euro nicht gerade zu den Schnéppchen seiner Klasse.

Allerdings handelt es sich bei dem von uns getesteten Modell um die
sehr gut ausgestattete Titanium-Variante.

@ Fixkosten*

@ Teure Haftpflicht, teure Teilkasko, teure Vollkasko, hohe Diesel-
Steuer - damit ist alles gesagt. Leider sind die festen Kosten fiir die 2
Liter Dieselvariante des Ford Focus sehr hoch.

1000 -
900 ‘
800 ‘

700 ‘

600 -

Kostenermittlung
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

-------- 2 Jahre Haltedauer
= = = = 3Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

500

400

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

@ Monatliche Gesamtkosten*

Jahresfahrleistung [km]=

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel:

544 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

Die monatlichen Gesamtkosten bewegen sich geradenoch im akzeptablen Bereich.

WEITERE MOTORVARIANTEN
in der preisgulinstigsten Modellversion
1.6 Ti- 1.6 TDCi 1.6 TDCi 2.0 TDCi

TYP = = VCT Lt el DPF DPF DPF
Aufbau/Tlren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1388 4/1596 4/1596 4/1798 4/1999 4/1560 4/1560 4/1997
Leistung [kW(PS)] 59(80) 74(100) 85(115) 92(125) 107(145) 66(90) 80(109) 81(110)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 124/3500 150/4000 155/4150 165/4000 185/4500 215/1750 240/1750 265/2000
0-100 km/h([s] 14,1 11,9 10,8 10,3 9,2 12,6 10,9 11,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 164 180 190 198 206 177 188 183
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] k.A. 78S 72S 76S 77S 4,8 D 49D 6,1 D
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/17/16 16/17/16 16/18/16 16/18/16 13/18/17 18/16/20 18/19/20 18/19/20
Steuer pro Jahr [Euro] 110 106 130 138 152 152 258
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 475 502 520 546 441 455 585
Preis [Euro] 16100 17100 19350 19850 20600 18850 19350 23100

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK  =Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4 TECHNIK
Hubraum 1997 ccm Automatikgetriebe 1.750 Euro
Leistung 100 kW (136 PS) Bremsassistent Serie
bei - 4000 Uimin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (inkl. ASR) Serie
Maximales Drehmoment 320 Nm Kurvenlicht 420 Euro
el 2000 Umin Parkhilfe, elektronisch (ninter) 400 Euro®
Kraftubertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor Serie
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle 50 Euro®
Reifengrofe (Serie) 205/55R16 Reserverad, vollwertig 50 Euro
Reifengroie (Testwagen) 205/55R16V Tempomat 190 Euro®
Bremsen vore/hinten Scheibe/Scheibe Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 11,05 m Xenonlicht 910 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 203 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 9,3s INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 52s Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhdltlich
Bremsweg aus 100 km/h 36,5m Airbgg, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 581 Audioanlage . . ab 805 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 70145671 Fahrersitz, hdhen-/nglgungselnstgllbar Serie
CO2-Ausstof Herstellerangabe/Test 144g/km/ 153g/km Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengeréusch 130km/h 69dB(A) Isofix-Kindersicherungssystem ohne Aufpreis
Lange/Breite/Hohe 4337/1839/1497 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1455 kg/495 kg Lenkrad, hohen-/langseinstellbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 360 1/7451 Navigationssystem ab 1.615 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 695 kg/1500 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Dachlast 75kg Skisack/Durchladeluke nicht erhaltlich
Tankinhalt 531
. . AUSSEN
Relchwelte S0k Anhangerkupplung ab 510 Euro®
Garantie 2 Jahre : .
P REETRIE 12 Jahre AuRenspiegel, elektrisch anklappbar 140 Euro®
g AuRenspiegel, elektrisch einstell-/oeheizbar Serie
ADAC-Testwerte fett Lackierung Metallic 480 Euro®
Schiebe-Hubdach 785 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 97 Euro . TECHNIK / UMWELT /a
Monatliche Werkstattkosten 64 Euro .
Monatliche Fixkosten 93 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 290 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 544 Euro Verarbeitung 26 Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 29  Kurvenverhalten 17
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/21/24 Ein-Ausstieg 26 Lenkung* 17
Grundpreis 23.850 Euro Kofferraum-Volumen 22 Bremse 20
Koﬁenaum—Zugéninghkeit 23 Sjcherheit 2.1
NOTENSKALA Kofferraurmarieoiitat 24 pdive Sichetiet- Assisterzsysteme 2,4
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 2,0 Passive Scherheit-Insassen 17
O cut 1:6 - 2:5 @ Mangelhaft 4:6 - 5:5 Bedenung 20 Klnde..rSIChemEIt 22
Befriedi Raumangebot vome™ 15  FuBgangerschutz 34
gend 26-35 itan
Fa“manget\’/‘)t ggﬁgt 4213 Umwelt/EcoTest 2,5
hnenraum-Variabili ,
Der ADAC-Autotest beinhaltet tiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/CO2* 3’3
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 213 Schadstoffe 1,7
Dieser ADAC-Autotest st nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 ?demng g,i
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der ltze , @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 25 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimaﬁsierung 26 Betrighskosten* 20
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 gilltigen Steuergesetzgebung. i ! \Werkstatt- / Reifenkosten™ 4’9
Motor/Antrieb 1,7 o, '
. - Wertstabilitat™ 40
Fahrleistungen 14 K " .
osten fur Anschaffung 41
Yt Laiciur 20 Fixkosten* 50
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- SChaltung 16 Monatliche Gesamtkosten* 40
freundlich lademéig- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getriebeabstufung 20 | e irtsehaftich kit “Werte Kiassen ’
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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