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KIA Soul 1.6 Spirit

FUnfturige Grofdraumlimousine in der
Kleinwagenklasse (93 kW / 126 PS)

) EcoTest
Y & @ Skeke

IA hat Mut zu frischem und frechem Design - der neue Soul

ist ein gutes Beispiel. Es gibt sogar Tattoos fur den Lack. Das

Fahrwerk bietet angenehmen Komfort und ist sicher
abgestimmt. Der 1,6-1-Benziner kann nicht so ganz tiberzeugen: nach ADAC-URTEIL
126 PS fuhlt er sich nicht an, ein Leisetreter ist er auch nicht und flottes
Fahren muss man an der Tankstellen mit einem extra Obulus bezahlen. 128 TECHNIK/ UMWELT
Dann lieber den flotten und sparsamen Diesel wéahlen. Angenehm ist

. . .. ;Z?EKarosserie/Kofferraum
die erhdhte Sitzposition und das gute Platzangebot, besonders :

angesichts der kompakten Aulenmalie. Gimmicks wie eine = I Innenraum
Heckkamera und LED-beleuchtete Lautsprecher gibt’s in Options-

Paketen. Mit knapp 19.000 Euro ist das Vergnigen nicht ganz billig, — 2,7;Komfort
die Ausstattung ist aber umfangreich. Karosserievarianten: keine

— —Motor/Antrieb

Konkurrenten: Citroen C3 Picasso, Daihatsu Materia, Ford Fusion,

Lancia Musa, Opel Meriva, Renault Modus, Skoda Roomster
J—Fahreigenschaften

2.8 Sicherheit

0 gutes Raumangebot, ausgewogene Federung, sichere

Fahreigenschaften, 5 Sterne im EuroNCAP-Crashtest 13,0 —Umwelt/EcoTest
Q brummiger Motor, schlechte Wirtschaftlichkeit, hoher ' -
WIRTSCHAFTLICHKEIT
Verbrauch

Stand: Juli 2009
Text: M. Ruhdorfer



2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

32 Verarbeitung

Die Karosserieverarbeitung des neuen Kia Soul wirkt auf den ersten
Blick solide, doch im Detail sind auch leichte Schwéchen erkennbar.
So sind die Fensterrahmen unsauber verschweil3t und die
Umbdrdelungen an Turen und Klappen nicht besonders hochwertig.
Die Innenseite der Heckklappe ist schlecht lackiert und nicht mit
Klarlack tiberzogen. Im Innenraum dominieren grof3tenteils
hochwertig wirkende Materialien, welche passgenau gefertigt sind.
Die Innenseite des Handschuhfachs und das kleine Ablagefach in der
Mittelkonsole sind in knalligem Rot gehalten, dadurch soll mehr
Pepp in den Innenraum gebracht werden, in der Praxis wirkt dies
aber eher, als hatte man dort vergessen, den Kunststoff zu lackieren.
Der Tankdeckel ist nicht in die zentrale Turverriegelung mit
einbezogen. Der Entriegelungshebel befindet sich aber recht gut
zuganglich zwischen Fahrersitz und Tirschweller. Die Front- und
Heckstol3stangen besitzen in der Mitte einen unlackierten Bereich,
welcher vor kleinen Remplern schiitzen soll, die seitlichen Ecken der
StoBstangen sind dagegen ungeschiitzt. Die unlackierten
Seitenleisten schitzen vor dagegenschlagende Turen, sind aber nicht
komplett durchgangig.

0 Auf der stabilen Dachreling diirfen bis zu 70 kg Gepack
transportiert werden. Die maximale Zuladung betrégt gute 420 kg.

Q Der Motorraum ist nach unten offen und somit nicht gegen
eintretenden Schmutz geschiitzt. Zudem erhéhen die entstehenden
Luftverwirbelungen den Verbrauch. Im Kofferraum ist nur ein
Notrad vorhanden, wodurch die Mobilitat im Falle einer Reifenpanne
eingeschrankt ist. Das Notrad ist schlecht zuganglich, da sich unter
der Kofferraummatte eine Wanne befindet, welche umsténdlich
herausgenommen werden muss. In der Reserveradmulde ist kein
Platz fur die Fahrbereifung.
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29  Sicht

Der Kia Soul schneidet bei der ADAC-Rundumsichtmessung
zufriedenstellend ab. Einzig die C-Saulen schranken den Blick nach
schrag hinten ein. Das zusétzliche Dreiecksfenster ist zu klein und zu
hoch angebracht, dadurch bringt dieses Fenster kaum Vorteile. Die
Sicht im Innen- und den AuRenspiegeln ist zufriedenstellend.

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die besonders breiten C-Saulen schréanken
den Blick nach schrag hinten erheblich ein.

ADAC autotest



0 Durch die erhohte Sitzposition hat man einen guten Uberblick. Die Fahrzeugenden lassen sich gut
abschétzen. Die hintere Einparkhilfe ist serienmafig verbaut. Obwohl nur drei Sensoren in der hinteren
StoRstange verbaut sind (vier Sensoren sind Standard) funktioniert die Einparkhilfe zuverlassig. Auf
Wunsch gibt’s auch eine Ruickfahrkamera, deren Bild im Innenspiegel erscheint - es ist sehr hell und
dadurch gut zu erkennen. Bei stérendem Scheinwerferlich von hinten blendet der Innenspiegel automatisch
ab (auch abschaltbar).

Q Der Bodenblick auf Hindernisse hinter dem Fahrzeug ist aufgrund der hoch angesetzten Heckscheibe
schlecht. Fur den Soul ist kein Xenon- oder Kurvenlicht erhéltlich. In den Auf3enspiegeln fehlt ein
aspharisch gestalteter Bereich, um Fahrzeuge im toten Winkel besser erkennen zu kénnen.

Ein-/Ausstieg

€ Durch die hohe Dachlinie und die optimale Héhe des Sitzes kann man vorne besonders leicht Ein- und
Aussteigen. Auch hinten ist der Zustieg einfach und bequem, da die hinteren Tiiren weit 6ffnen und ein recht
groRer Einstiegsbereich freigegeben wird. Die Turen lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln. Haltegriffe sind fur alle aul3en Sitzenden Insassen vorhanden, nicht aber fir den Fahrer.

Q Man kann sich besonders leicht aussperren, da sich das Fahrzeug auch bei ge6ffneter Tlr Gber die
Fernbedienung verriegeln lasst. SchlieRt man die TUr und hat den Schlissel versehentlich im Innenraum
liegen lassen, steht man vor verschlossenen Tiren.

29 Kofferraum-Volumen* |

Im Normalfall betrégt das Kofferraumvolumen des Kia Soul nur
magere 230 I. Unter dem Kofferraumboden stehen aber in mehreren
Fachern ungefahr weitere 50 | zur Verfiigung.

0 Klappt man die Rickbank um, erweitert sich das Ladevolumen auf
ordentliche 570 | (gemessen bis Fensterunterkante). Durch die fast =
senkrechte Heckklappe lasst sich das Fahrzeug gut bis zum Dach

beladen.

= ; ; Mit nur 230 | Kofferraumvolumen bietet der
Kofferraum-Zuganglichkeit Soul relativ wenig Platz fiir das Gepack.

Aufgrund der hohen Ladekante von knapp 79 cm muss das Gepack weit angehoben werden. Innen stért die
niedrige Bordwand (knapp 5 cm) dagegen kaum.

Q Die Heckklappe lasst sich einfach Gber einen gut erreichbaren und schmutzgeschiitzten Griff anheben.
Die Heckklappe 6ffnet weit, so dass sich selbst Personen bis tiber 1,90 m nicht den Kopf anstof3en. Durch das
guadratische Format der Ladedffnung l&sst sich der Kofferraum gut nutzen und ist aufgrund seiner geringen
Tiefe gut zuganglich.

@ Der Kofferraum ist nur schwach beleuchtet.
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Kofferraum-Variabilitat

0 Die asymmetrisch (60:40) klappbare Rucksitzlehne l&sst sich mit wenigen Handgriffen einfach
betatigen. Die Sitzflachen sind nicht klappbar, es entsteht allerdings trotzdem ein durchgéngig ebene
Ladeflache. Unter dem Kofferraumboden finden sich mehrere kleine Stauféacher mit einem Gesamtvolumen
von 50 |, dadurch kdénnen auch kleine Gegenstande rutschsicher verstaut werden.

@ Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurtbander eingeklemmt und
beschadigt werden; es gibt aber an der Seitenwand Klemmen fiir die Gurte, die das verhindern kénnen.

INNENRAUM

Bedienung

0 Der Kia Soul lasst sich nach kurzer Eingewthnungszeit einfach
bedienen. Das Lenkrad ist hdheneinstellbar, Pedale und Schalthebel
sind gut angeordnet. Der Scheibenwischer besitzt zwei
Wischergeschwindigkeiten, stufenlose Intervallschaltung und
Antippfunktion. Der Heckwischer hat eine Wisch-Wasch-Automatik,
Intervall- und Permanentschaltung. Die
Klimatisierungsbedienelemente und das Radio sind gut erreichbar,
weit oben im Armaturentriger angebracht. Die Bedienung gestaltet
sich einfach und sinnfallig. Das Radio kann auch Uber Lenkradtasten
gesteuert werden, der Lautsprecherklang ist gut und mit sattem Bass Der Soul bietet im Innenraum eine gute

] ] ! . Verarbeitungsqualitat und angenehme
(optionales Sound-Paket). Alle Fenster lassen sich elektrisch 6ffnen. Oberflachen. Die Funktionalitit des
Allerdings besitzt nur das Fahrerfenster eine Abwartsautomatik. VVorne Fahrerplatzes ist allenfalls durchschnittlich
wie hinten finden man ausreichend viele Ablagen, vorn gibt es sogar und lésst noch Raum fir Verbesserungen
Flaschenhalter. Die Innenraumbeleuchtung ist hell, vorne gibt es Leseleuchten, hinten eine zentrale Lampe.
Das zweigeteilte Handschuhfach ist grof3. Bei nicht richtig verschlossenen Tiren oder Heckklappe wird der
Fahrer Uber eine Warnlampe informiert.

@ Nichtalle Schalter sind zufriedenstellend beleuchtet. Die Schalter fiir die Fensterheber, die
Spiegeleinsteller und den Einstellknopf fur die Tageskilometer findet man im Dunkeln kaum. Ein
Bordcomputer zum Abrufen des Durchschnittsverbrauchs ist nicht erhaltlich. Ebenso vermisst man die
ansonsten in dieser Klasse Ublichen Ausstattungsdetails wie Licht- und Regensensor, sowie
Navigationssystem. Zum Anlegen der Ricksitzgurte sind zwei Hande erforderlich, weil die Schldsser nicht
fixiert sind. Das Handschuhfach ist unbeleuchtet.

Raumangebot vorne*
0 Das Raumangebot vorne ist groRziigig bemessen. Die Beinfreiheit reicht fir Personen bis 1,90

KorpergrolRe, die Kopffreiheit wiirde sogar fur weitaus groRere Personen gentigen. Auch die Innenbreite
kann Uberzeugen und so hat man ein angenehmes Raumempfinden.
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Raumangebot hinten*

Q Das Fahrzeug ist hinten mit zwei vollwertigen Sitzen und einem etwas schmaleren Notsitz ausgestattet.
Auch hinten fuhlt man sich aufgrund der groRen Innenbreite kaum beengt, fir drei Erwachsene wird es aber
eng. Die Beinfreiheit reicht hier bis Gber 1,90 m grof3e Personen (Vordersitze auf 1,85 m eingestellt).

2,7 KOMFORT

Federung

Q KIA hat das Fahrwerk des Soul ausgewogen abgestimmt, es bietet guten Komfort. Kurze Bodenwellen
und Einzelhindernisse werden sauber abgefedert, es dringt nur wenig bis zu den Insassen durch. Bei langen
Bodenwellen neigt das Fahrzeug dazu, etwas nachzuschwingen, besonders bei voll beladenem Soul ist dieses
Nachschwingen spurbar. Seitenneigung und Vertikalbewegungen halten sich noch in Grenzen.

28  Sitze

Der Fahrersitz ist hoheneinstellbar. Die straff gepolsterten Vordersitze sind zufriedenstellend ausgeformt.
Die bequemen Sitzflachen bieten gute Oberschenkelunterstiitzung, die Lehnen sind hoch. Nur der
Ruckenbereich wird zu wenig unterstiitzt. Der Seitenhalt fallt akzeptabel aus. Der Fahrer kann seinen linken
Fuf’ gut abstitzen. Die hinteren Sitze sind dank angenehmer Lehnenneigung und groem Abstand zwischen

Sitzflache und Fahrzeugboden bequem. Nur der Seitenhalt ist
aufgrund der wenig ausgeformten Lehnen gering. Auf den
synthetisch wirkenden Sitzbeziigen schwitzt man im Sommer recht
schnell.

@ Fir den Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung.

31 Innengerausch

Der gemessene Gerduschpegel liegt bei 130 km/h im

zufriedenstellenden Bereich. Stérend wirkt sich auf Dauer das etwas
brummige Motorgerdusch aus, das vor allem bei Autobahntempo zu
Tage tritt. Die Fahr- und Windgerausche fallen nicht so ins Gewicht.

28 Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 C° in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung spricht vorne wie hinten gut an, zeigt aber nur eine
zufriedenstellende Wirkung. Es dauert eine gewisse Zeit, bis der
Innenraum auf angenehme Temperaturen gebracht ist. Die
Temperaturvorwahl der serienmaRigen manuellen Klimaanlage lasst
sich nur sehr grob regeln. Immer wieder muss man manuell
nachjustieren. Auch die Luftmengenverteilung ist schlecht zu
dosieren, die mittleren Luftausstrémer kdnnen nicht geschlossen
werden.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
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@ Inder Ausstattungsvariante Spirit ist fiir die vorderen Sitze serienmaRig eine Sitzheizung verbaut.
Allerdings besitzt diese nur eine Stufe (an oder aus), die Temperatur kann dadurch nicht angepasst werden.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

€ Mit Durchzugsstérke kann der 1,6-1-Benziner nicht dienen. So verwundern die schlechten
Elastizitatswerte nicht. Schaltfaules Fahren wird damit zur Geduldsprobe. Dreht man die Génge aus, kommt
man flotter voran. Fir flotte Beschleunigung muss also fleiRig geschaltet werden.

Laufkultur

Q Der Vierzylinder-Benziner Uibertragt zwar kaum Vibrationen bis in den Innenraum, wird aber schon bei
mittleren Drehzahlen brummig. Das nimmt mit steigenden Touren zu - es ist zwar nicht nervend, aber steht
einer guten Gesamt-Laufkultur im Wege.

28 Schaltung

Die Vorwartsgange lassen sich gut schalten, solange man immer eine Schaltstufe héher oder niedriger wahlt.
Wenn man Gange Uberspringt und beispielsweise vom flinften in den dritten Gang schaltet, wird es schnell
mal hakelig und man kann nicht mehr genau definieren, wo der Ganghebel gerade hédngt. Ohne weiteres ist
auch mal schnelles Schalten méglich. Die Schaltwege sind nicht zu lange gewéhlt. Der Riickwartsgang ist
klar abgegrenzt von den Vorwartsgangen (durch Ring am Schaltknauf), so kann man sich nicht so einfach
verschalten; der Soul sollte beim Einlegen aber stehen, sonst kracht es im Getriebe.

Getriebeabstufung

Q Die Abstufungen des manuellen Fiinfganggetriebes passen recht gut zum Motor. Die Anschliisse sind so
gewdhlt, dass sich keine zu groBen Drehzahlspringe ergeben. KIA hat auch keine zu lange
Gesamtibersetzung gewahlt, daher hat der Motor noch ausreichend Kraft in den oberen Gangen, trotzdem
ist das Drehzahlniveau auch auf der Autobahn nicht zu hoch. Einen sechsten Gang vermisst man
normalerweise nicht, der Motor hétte fiir eine noch langere Ubersetzung ohnehin nicht mehr geniigend
Durchzugskraft.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Q Der Kia Soul zeigt eine gute Fahrstabilitat, selbst bei hohem
Tempo. Bei einem plétzlichen Lenkimpuls, reagiert das Fahrzeug
gutmitig und untiickisch. Spurrillen bringen das Fahrzeug trotz der \\
Uppigen Serienbereifung nicht aus der Ruhe, einzig die etwas
ausgepragte Seitenwindempfindlichkeit erfordert 6fters leichte
Lenkkorrekturen. Den ADAC-Ausweichtest meistert der Soul
problemlos. Das Fahrzeug zeigt beim Gegenlenken eine doch
deutliche Untersteuertendenz, die etwas ruppigen aber sehr \—\
effektiven ESP-Eingriffe stabilisieren das Fahrzeug, wodurch es

immer lenkbar bleibt. Das Fahrzeug zeigt keine Kipp- oder

Schleudertendenz. Bei wenig griffiger Fahrbahn greift die
elektronische Stabilitatskontrolle ein und verhindert das

Durchdrehen der Vorderrader. i _ o
Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens

2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Kurvenverhalten Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.

die Beherrschbar-keit beim anschlieRenden
@ Bei schnell durchfahrenen Kurven untersteuert der Soul leicht. Ausweichen.

Dadurch kommen auch wenig getibte Fahrer gut mit dem

Eigenlenkverhalten zurecht. Lastwechselreaktionen sind kaum vorhanden. Das serienméRige
Stabilitatsprogramm hilft, das Fahrzeug zu stabilisieren, falls die Kurvengeschwindigkeit zu hoch gewahlt
wurde.

28 Lenkung*

Q Die Lenkung spricht spontan an und ist relativ zielgenau. Beim Rangieren gefallt der geringe
Kraftaufwand und die zufriedenstellende Direktheit. Trotz der geschwindigkeitsabhangigen
elektrohydraulischen Lenkunterstiitzung wiirde man sich bei hohen Geschwindigkeiten einen besseren
Fahrbahnkontakt wiinschen. Das Lenkgefuhl fallt etwas synthetisch aus.

@ Der Wendekreis ist mit knapp 11,3 m fiir ein Fahrzeug dieser Klasse hoch.

Bremse

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der Kia Soul durchschnittlich 39 m
(Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Serienbereifung). Das kénnen manche Konkurrenten
auch in dieser Klasse inzwischen etwas besser. Die Bremsanlage zeigt sich dabei weitgehend standfest. Dank
des Bremsassistenten spricht die Bremse bei einer Notbremsung spontan an, auch weniger getibte Fahrer
erreichen damit die volle Bremsleistung. Das Ansprechnverhalten und die Dosierbarkeit sind gut.
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28 SICHERHEIT

2,0 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Q Der neue Kia Soul ist serienmafig mit dem elektronischen Stabilitatsprogramm ESP und einem
Bremsassistenten ausgestattet. Gegen Aufpreis ist ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem
erhéltlich, welches Uber Sensoren im Reifen den Luftdruck jedes einzelnen Reifens Uiberwacht.

Q Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen

Q Der Kia Soul wird serienmafig mit Front-, Seiten und durchgangigen Kopfairbags ausgeliefert. Damit
erreicht er beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm ein gutes Ergebnis, 31 Punkte fiir guten Insassenschutz
und alle finf mdglichen Sterne werden erreicht. Die vorderen Kopfstutzen reichen in der Hohe selbst fur
1,95 m grofe Personen, der Abstand zum Kopf ist dank aktiver Kopfstiitzen sehr gering. Beide vorderen Sitze
sind mit Anschnallerinnerer ausgestattet, der Anschnallstatus der hinten Sitzenden kann auf einem Display
in der Mittelkonsole abgelesen werden.

Q Die hinteren Kopfstiitzen kénnen nur fur kleine Personen ausreichend weit herausgezogen werden,
zudem sind sie zu weit vom Kopf entfernt, um bei einem Heckaufprall optimal wirken zu kénnen. An den
Klapp-AuRengriffen lasst sich wenig Zugkraft aufbringen, um Turen zu 6ffnen, wenn sie nach einem Unfall
verklemmt sind. Warndreieck und Verbandkasten haben keine fest definierten Halterungen im Fahrzeug.

35 Kindersicherheit

@ Der Beifahrerairbag lasst sich tiber einen Schltisselschalter deaktivieren, dadurch diirfen auch auf dem
Beifahrersitz rickwahrts gerichtete Kindersitze transportiert werden. Auf dem Beifahrersitz kbnnen
Kindersitze einfach und lagestabil befestigt werden. Die &uBeren hinteren Sitze sind serienmafig mit Isofix
und zusatzlichen Ankerhaken ausgestattet. Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Soul mit 86
Prozent ein gutes Ergebnis im Bereich Kindersicherheit.

Q Kindersitze kénnen auf der Riickbank nicht so einfach lagestabil befestigt werden, da die Gurtschldsser
an losen Bandern hangen und die Sitzflachen zu weich sind. Zudem sind die Gurtanlenkpunkte und die
Gurtschlosser seitlich versetzt und deshalb nicht optimal. Die Kindersicherungen an den hinteren Tiren
kdnnen von Kindern zu leicht bedient werden. Die elektrischen Fensterheber besitzen keinen
Einklemmschutz, es werden zu hohe SchlieRkréfte erreicht.

35 Fulfdgangerschutz
Beim Fufgangerschutz Crashtest nach Euro NCAP-Norm schneidet der Soul nur maRig ab. Wahrend der

StoRRféanger nachgiebig gestaltet ist und auch der mittlere Bereich der Motorhaube wenig Verletzungsrisiko
bietet, sind die Randbereiche der Haube und die Kanten der Kotfligel noch zu hart und unnachgiebig.
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30 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 58 D| 8,3B
|

@ Der durchschnittliche Kraftstoffkonsum des Soul mit dem 1,6-I-
Benziner liegt bei 7,2 | Super pro 100 km. Damit verbunden ist ein ;
CO2-AusstoR von 165 g pro Kilometer. Damit erreicht er nur 13 LANDSTRASSE 58] |

Punkte im EcoTest fir diesen Bereich. Innerorts konsumiert der Soul ‘DURCHSCHN'TT 39D| 528
8,2 |, auBerorts 5,8 | und auf der Autobahn 8,3 | Super alle 100 km.

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT 63D 83B
| |
GESAMTVERBRAUCH 7.2|
@ Schadstoffe DURCHSCHNITT 52D  7,1B]
Q Erheblich besser schneidet der Soul bei der Abgasmessung ab, 0 ) 2 6 \/erbrauchSpro 100 km ﬁ]o,_
der Schadstoffanteil liegt sehr niedrig. Nur der CO-AusstoR3 im Kraftstoffverbrauch in 1/200 km — Klassen-
Autobahn-Zyklus ist auffallig. Trotzdem reicht es im EcoTest damit durchschnitt far Fahrzeuge mit Dieselmotor

fur 46 von 50 moglichen Punkten. Zusammen mit den Punkten aus (B) und mit Ottomotor (B)

der CO2-Wertung ergibt das 59 Punkte und damit drei von fiunf mdglichen Sternen.

@ WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten*

Q Der Verbrauch liegt recht hoch, noch dazu wird teures Super-Benzin konsumiert. So ergeben sich hohe
Kosten im Betrieb.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fur eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
basiert auf Erfahrungswerten.

® \ertstabilitat®

Q Um den Restwertverlauf steht es nicht so gut, zum einen fehlt es KIA noch am entsprechenden Image
(obwohl sie inzwischen gute Autos bauen), zum anderen wird in Zukunft das Thema Verbrauch immer
wichtiger - und hier schneidet der 1,6-1-Benziner nicht gut ab. Kraftstoffsparen kann der 1,6-1-Diesel besser.

@ Kosten fur Anschaffung*

Q Knapp 19.000 Euro sind viel Geld fir ein kleines "SUV". Allerdings ist die Ausstattung komplett, sowohl
im Sicherheitsbereich als auch im Komfortbereich. Damit relativiert sich der hohe Anschaffungspreis etwas.
Man kann aber noch ein paar weitere Extras wie eine Heckkamera in verschiedenen Paket hinzuordern.

9 ADAC autotest



@ Fixkosten*

Vor allem die ungtinstige Einstufung in der Haftpflichtversicherung fuhrt zu erhéhten festen Kosten. Aber
auch Teilkasko- oder Vollkaskoversicherung sind nicht gunstig. Bei der Steuer halt sich der Staat aber etwas

zurtick, nach der neuen Regelung mit CO2-Komponente sind nur 100 Euro pro Jahr fallig.

@ Monatliche Gesamtkosten*

Q Hohe Kraftstoffkosten, hoher Wertverlust in Kombination mit hohem Anschaffungspreis und zuséatzlich
nicht gerade guinstig bei der Versicherung - damit fallen die absoluten monatlichen Aufwendungen im
Vergleich zu den Konkurrenten sehr hoch aus.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgulinstigsten Modellversion

TYP 1.6 1.6 CRDi
Aufbau/Turen GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1591 4/1582
Leistung [kW(PS)] 93(126) 94(128)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 156/4200 260/1900
0-100 km/h([s] 11,0 11,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 177 182
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 72S 53D
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/19/16 18/21/19
Steuer pro Jahr [Euro] 100 186
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 450 491
Preis [Euro] 14980 19225
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK  =Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
KIA Soul 1.6 Spirit 10 ADAC autotest



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4 TECHNIK
Hubraum 1591 ccm Automatikgetriebe nicht erhéltlich
Leistung 93 kW (126 PS) Bremsassistent Serie
bei 6300 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (und ASR) Serie
2RI E O O Parkhilfe, elekironisch (hinten) Serie
bei 4200 Ufmin Reifendruckkontrolle (Paket P4) 1.640 Euro
Kraftubertragung Frontantrieb Reserverad, vollwertig (Notrad) Serie
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe Servolenkung Serie
Re?fengr(?fie (Serie) 225/45R18V Tempomat nicht erhaltlich
Reifengrofe (Testwagen) 225/45R18V Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) nicht erhéltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11,1 m INNEN
Hochstgeschwindigkeit 177 km/h Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 110s Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+2.Gang) 75s aktive Kopfstitzen vorn Serie
Bremsweg aus 100 km/h 373m Audioanlage (CD-MP3) Serie
Testverbrauch Schnitt pro 200 km (Super) 721 Fahrersitz, htheneinstellbar Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,2/158/8,3I Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
CO2-Ausstof Herstellerangabe/Test 154g/km/ 165g/km Isofix-Kindersicherungssystem Serie
Innengerausch 130km/h 71dB(A) Klimaanlage Serie
Lange/Breite/Hohe 4105/1785/1610 mm Klimaautomatik nicht erhéltlich
Leergewicht/Zuladung 1260 kg/420 kg Lenkrad, hoheneinstellbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 23015701 Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 450 kg/1300 kg Sitze, vorn, beheizbar Serie
Dachlast 70 kg Zentralverriegelung (mit Fernbedienung) Serie
Tankinhalt 481
Reichweite 665 km AUSSE.N . . .
Garantie 5 Jahre AuBgnsplegeI, elektrlsch einstell-/anklapp-/beheizbar Serie
Rostgarantie 10 Jahre Lackierung Metallic 410 Euro®
Leichtmetallfelgen (18 Zoll) Serie
ADAC-Testwerte fett Nebelscheinwerfer Serie
Schiebe-Hubdach (Paket P1) 560 Euro®
Tagfahrlicht nicht erhaltlich
OSTEN — TESTURTEIL (26"
Monatliche Betriebskosten 130 Euro . TECHNIK / UMWELT S
Monatliche Werkstattkosten 69 Euro .
Monatliche Fixkosten 74 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 248 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 521 Euro Verarbeitung 32 Fahrstabilitit 19
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 29  Kurvenverhalten 20
Versicherungs-Typklassen KHVKITK 17/19/16 Ein-Ausstieg 24 Lenkung* 28
Grundpreis 18.950 Euro Kofferraum-Volumen™ 29 Bremse 23
Kofferraum-Zuganglichkeit 23 Sjcherheit 2.8
NOTENSKALA Kofferraurmarieoiitat 22 pytive Sicherheit - Assisterzsystene2,7
@ ser qut 06-15 @ Ausreichend 3.6 4.5 Inn_enraum 2,3 Passive Sicherheit - Insassen 23
®cut 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedenung " 25 Klnde..rSIChemEIt 35
Befriedigend 2.6 - 3.5 Raumangebot vome 19  FuBgangerschutz 35
*
Il?aumanget\>/ot ,::B,T?? 4218 Umwelt/EcoTest 3,0
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur PrenaumVanebiiat , Verbrauch/CO2* 4’6
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 217 Schadstoffe 1,4
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 g?gemng g,g
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der e ,
Notenspiegel dem Stand der aktuellgn Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 31 WIRTSCHAFTLICHKEIT @
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. _Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimaﬁsierung 28 Betriehskosten* 55
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 gilltigen Steuergesetzgebung. i \Werkstatt- / Reifenkosten™ 55
Motor/Antrieb 2,5 e '
Fahrleistungen™ 24 Wertsta@htat* 46
ﬁ ', Kosten fir Anschaffung* 46
& aufiur 23 Fyjoster 38
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- SChaltung 28 Monatliche Gesamtkosten* 5’5
freundlich lademog-  betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getriebeabstufung 20 e Wit afenkeit “Nerts Kascerbens '
lichkeit tauglich gen
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