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VW Polo 1.6 TDI Blue
Motion Technology
Trendline (DPF)

Funfturiger Kleinwagen mit Schragheck
(66 kW / 90 PS)

erne wird der Polo in der Kleinwagenklasse als Referenz

angefiihrt. Die Verarbeitung und Materialqualitit sind Top,

das Platzangebot angemessen und es gibt ein komfortables
und sehr sicheres Fahrwerk. Besondere Spritspartechniken blieben dem
kleinen Wolfsburger bisher verwehrt. Das dndert sich jetzt, der 9o PS
TDI ist nun auch als BlueMotion Technology lieferbar. Neben kleineren
aerodynamischen Retuschen bietet diese Variante Leichtlaufreifen,
Bremsenergie-Rekuperation und eine gut funktionierende Start-Stopp-
Automatik. Heraus kommt ein Verbrauch von 4,4 1/100 km - das reicht
locker fiir vier Sterne beim ADAC EcoTest. Kleine Einschriankungen
muss man bei der Optionsliste machen, nicht alle Extras sind lieferbar.
Immerhin sind die wichtigsten Ausstattungsdetails wie ESP und
Seitenairbags (inkl. Kopfbereich) Serie. Insgesamt ein sparsamer
Fiinfsitzer mit ordentlichen Fahrleistungen und gutem Komfort. Mit
einem Grundpreis von 16.810 Euro aber nicht gerade giinstig.
Karosserievarianten: Drei- und Fiinftiirer Konkurrenten: u.a. Fiat
Punto, Ford Fiesta, Opel Corsa, Seat Ibiza, Skoda Fabia

0 gute Verarbeitung, einfache Bedienung, vorne gutes
Platzangebot, kraftiger und sauberer Motor, sicheres und
souveranes Fahrwerk, hohes Sicherheitsniveau

Q wenig Serienausstattung

Hinweis zur EcoTest-Bewertung: Die
Ergebnisse der Abgas- und Verbrauchs-
messung werden unter Vorbehalt
angegeben und aktuell noch geprift.
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Wie von VW gewohnt, zeigt sich die Verarbeitung und das Finish
der Karosserie auf sehr hohem Niveau, die schmalen und exakten
SpaltmaBe sowie die einwandfreie Lackierung erfiillen VW's
Premiumanspruch. Der spezielle Unterboden beim BlueMotion
Technology ist nochmals optimiert, das reduziert Lirmemissionen
vom Motor und Luftverwirbelungen, die den Kraftstoffverbrauch
erhohen wiirden. Der Tankverschluss ist in die zentrale
Tiirverriegelung einbezogen. Die Tiirausschnitte hat VW sehr gut
nach auBen gegen Verschmutzen abgedichtet, leider fehlt ein
verniinftiger Schwellerschutz, der den Lack vor Kratzern beim
unvorsichtigen Ein- und Aussteigen bewahrt. Der Innenraum hat an
Qualitat zugelegt, die Materialien wirken hochwertig und sind
ordentlich verarbeitet, alles sitzt passgenau und selbst auf sehr
schlechten Strafen hort man keine Gerausche. Alurahmen und
schwarzer Klavierlack sorgen fiir Noblesse, aufgeschiaumte
Kunststoffe und Softlack fiir eine angenehme Haptik. Die tatsiachlich
mogliche Zuladung liegt bei 465 kg, das ist fiir einen Kleinwagen sehr
gut. Auf dem Dach diirfen bis 75 kg Gepick transportiert werden.

@ Ein vollwertiges Ersatzrad auf einer Stahlfelge ist gegen Aufpreis
erhiltlich. Das serienmafige (im Testwagen vorhandene)
Reifenreparaturset kann sich schon bei kleinen Reifenschiden als
wirkungslos zeigen. Einen Wagenheber sucht man ohne das
aufpreispflichtige Reserverad vergebens. BloB nicht anecken sollte
man mit den volllackierten StoBfangern - die verzeihen nichts und
wollen teuer repariert werden. Beim neuen Modell gibt’s jetzt auch
keine Seitenleisten mehr. Das Wechseln der Scheinwerferlampen ist
aufwendig und mit Bordmitteln praktisch nicht durchfiihrbar.

Rundumsicht
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28  Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Karosserie geht insgesamt in Ordnung, die
Abmessungen lassen sich recht gut abschitzen. Bei der ADAC-
Rundumsichtmessung schneidet der Polo zufriedenstellend ab, vor

allem die B-Sdulen und die hinteren C-Saulen schrianken aber die Sicht

etwas ein. Vorbildlich sind die versenkbaren Kopfstiitzen. Das

Halogenlicht leuchtet die Fahrbahn recht gut aus, Xenonscheinwerfer

sind vorerst nicht lieferbar. Die Sicht im Innen- und in den
AuBenspiegeln ist zufriedenstellend. Leider besitzt nur der linke
AuBenspiegel einen asphéarischen Bereich, welcher Objekte im toten
Winkel besser sichtbar macht.

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die breiten Dachséaulen schranken die
Rundumsicht etwas ein.
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@ Beim Polo BlueMotion Technology muss man fiir simtliche sichtverbessernde Ausstattungsdetails extra
bezahlen. So sind elektrisch einstellbare und beheizbare AuBlenspiegel ebenso optional, wie auch ein
automatisch abblendender Innenspiegel (nicht im Testwagen verbaut) und eine Einparkhilfe hinten. Das
aufpreispflichtige Tagfahrlicht sorgt dafiir, dass man nicht immer die komplette Fahrzeugbeleuchtung
einschalten muss und trotzdem auch tagsiiber besser gesehen wird. Auf Wunsch gibt es Nebelscheinwerfer
mit Abbiegelicht.

@ Die Alu-Applikationen der seitlichen Luftausstromer spiegeln sich in den Seitenfenstern.

29 Ein-/Ausstieg

Vorne kann man recht gut ein- und aussteigen. Die Tiirausschnitte sind ausreichend grof3, der Schweller
nicht zu hoch und die Sitzflache in zufriedenstellender Hohe iiber der StraBe. Hinten ist es etwas enger, die
Fiie miissen hinter den Vordersitzen "eingefadelt" werden, insgesamt geht der Einstiegskomfort aber in
Ordnung. Mit der Fernbedienung kann man die Zentralverriegelung steuern, aber auch die elektrischen
Fenster 6ffnen und schlieBen. Die Tiiraufhalter sind kraftig genug ausgelegt, sie konnen die Tiiren auch an
Steigungen gut halten. Fiir alle auBen Sitzenden gibt es Haltegriffe am Dachhimmel.

@ Man kann sich recht leicht versehentlich aussperren, nur bei offener Fahrertiire wird eine Verriegelung
unterbunden. Schlieft man mit der Fernbedienung ab, kann eine im Auto befindliche Person nicht mehr
heraus (Safe-Sicherung; abschaltbar durch zweimaliges Verriegeln).

30 Kofferraum-Volumen*

Bis 240 1 Gepéck finden im Kofferraum Platz, der doppelte
Gepackraumboden befindet sich dabei auf dem unteren Boden liegend.
Klappt man die Riickbank um, erhoht sich das Volumen auf 5301
(gemessen bis Fensterunterkante). Bei der Ausstattung mit
Reifenreparaturset bleibt die halbe Reserveradmulde frei und bietet
ein zusatzliches Fach fiir Kleingepack.

Mit 240 | Volumen ist der Kofferraum des
Polo von klassentublicher GroRe.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Das Gepick muss iiber eine hohe Ladekante gehoben werden (auBen

knapp 70 cm). Es gibt einen doppelten Kofferraumboden; ist dieser in der oberen Stufe eingehidngt, betragt
die innere Bordwand nur 7 cm und bei umgeklappter Riickbank steht ein weitgehend ebener Ladeboden zur
Verfiigung. Befindet sich der Zwischenboden unten, vergroBert sich die innere Ladekante auf knapp 19 cm.
Die Beleuchtung des Ladeabteils fillt eher sparlich aus.

@ Die Heckklappe kann leicht gedffnet (und geschlossen) werden, zum Entriegeln kippt man das VW-
Emblem; an diesem kann man die Klappe auch anheben und macht sich so die Finger nicht schmutzig. Sie
gibt eine groBe Offnung frei - so ist der Kofferraum gut zuginglich und mit seinem Format einwandfrei
nutzbar. Auch 1,90 m groBe Personen stofen sich nicht den Kopf an der geéffneten Klappe.

@ Acht geben sollte man aber dennoch auf die spitzen Ecken der Kofferraumklappe.
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Kofferraum-Variabilitat

€ Die Riickbank ist beim Trendline nur komplett klappbar. Fiir eine asymmetrisch geteilte Riickbank
muss Aufpreis bezahlt werden (im Testwagen vorhanden). Der Klappmechanismus funktioniert einfach, die
Kopfstiitzen miissen nicht abgezogen werden. Zur Gepacksicherung stehen Verzurrosen bereit.

@ Kleine Utensilien lassen sich nicht so einfach rutschfest fixieren, es fehlen Netze oder kleine Ficher.

INNENRAUM

@ Bedienung

@ Bei der Bedienung gibt auch der neue Polo keine Ritsel auf, alle
Bedienelemente sind iibersichtlich angeordnet und selbsterklarend.
Giinstig ist die hohe Position der Klimaregelung (Klimaanlage gegen
Aufpreis) und des Radios. Die Steuerung der optionalen manuellen
Klimaanlage ist sehr einfach, da die Drehschalter griffig und logisch
angeordnet sind. Bei der aufpreispflichtigen Klimaautomatik (nicht im
Testwagen vorhanden) bedarf es ein wenig an Eingew6hnung, die
Tasten und ihre Piktogramme sind etwas klein und gleichférmig.
Sachlich, iibersichtlich und mit einem sehr guten Kontrast versehen ist

die Instrumentierung - inzwischen leider nicht mehr vollstindig, weil Das Verarbeitungsniveau bewegt sich auf
. ihlmittel ioe fehlt. Fiir di . Kti Hohe des Bestsellers Golf, die
eine Kuhlmitteltemperaturanzeige fehlt. Fur die meisten Funktionen Bedienbarkeit liegt ebenfalls auf sehr

sind Kontrollleuchten vorhanden. Die Sitze und das Lenkrad (héhen- hohem Niveau.

und langseinstellbar) konnen den meisten Staturen optimal angepasst

werden. Pedale und Schalthebel sind gut zu erreichen. Vorne gibt es zahlreiche praktische Ablagen, in die
Tiirfacher passen sogar 1,5-1-Flaschen. Auch hinten kann man Kleinigkeiten in den Lehnentaschen und den
Tiirfaichern verstauen. Vorne und hinten gibt’s Leseleuchten. Weitere Komfort-Gimmicks sind der nach
Betitigen der Scheibenwaschanlage nachwischende Scheibenwischer vorn und der bei Regen automatisch
aktivierte Heckwischer, wenn der Riickwirtsgang eingelegt wird (nur mit Regensensor, nicht im Testwagen).
Elektrische Fensterheber sind vorne wie hinten Serie, Elektrisch einstell- und beheizbare AuBenspiegel sind
dagegen nur gegen Aufpreis erhéltlich (im Testwagen vorhanden). Die Fensterheber verfiigen tiber eine Ab-
und Aufwirtsautomatik. Der Schalter fiir die AuBenspiegeleinstellung ist gew6hnungsbediirftig angeordnet.
Gegen Aufpreis gibt es einen automatisch abblendenden Innenspiegel (abschaltbar) und einen Regensensor
(beides nicht verbaut). Selbst den Bordcomputer mit Verbrauchs- und Reichweitenanzeige muss man bei der
Trendline-Ausstattung extra bestellen.

@ Fiir Abblendlicht und Nebelscheinwerfer fehlen gut sichtbare Kontrollleuchten. Das Handschuhfach ist
klein und unbeleuchtet, die Bedienungsanleitung hat aber ihren eigenen Platz - das wiederum ist vorbildlich.

Raumangebot vorne*
0 Selbst Personen mit einem GardemaB von iiber 1,90 m finden vorn bequem Platz, besonders die

Kopffreiheit ist groBziigig bemessen. Die Innenbreite kann fiir diese Fahrzeugklasse iiberzeugen, und so
ergibt sich ein insgesamt angenehmes subjektives Raumempfinden.
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32 Raumangebot hinten*

Nicht ganz so groBziigig geht’s auf der Riickbank zu. Fiir zwei Leute
sind Sitzplatze ausgeformt, die aber nur fiir 1,78 m grof3e Menschen
reichen, wenn die Vordersitze fiir 1,85 m-Personen eingestellt sind. Die
Innenbreite reicht fiir zwei Erwachsene problemlos, drei sitzen aber
sehr beengt nebeneinander.

KOMFORT

Im Fond finden Personen bis zu einer

KorpergrofRe von 1,78 m ausreichend Platz
Federung or ere

@ Die Abstimmung der Federn und Diampfer ist VW gut gelungen. Langgezogene Bodenwellen werden gut
abgefedert, der Polo schwingt kaum nach. Bei kurzen Bodenwellen und welligem Fahrbahnbelag
(beispielsweise an Kreuzungen) spricht das Fahrwerk gut an. Auch Einzelhindernisse dringen nicht
unangenehm bis zu den Insassen durch. Die Seitenneigung und Vertikalbewegungen sind akzeptabel.
Insgesamt bietet der Polo ein komfortabel abgestimmtes Fahrwerk, welches sich auch langstreckentauglich
zeigt.

Sitze

© Nur der Fahrersitz ist serienmiBig hoheneinstellbar. Den Beifahrersitz kann man gegen Aufpreis
hoheneinstellbar ordern (im Testwagen vorhanden). Die hohen Lehnen bieten einen guten Seitenhalt, es
fehlt aber ein wenig an Riickenunterstiitzungen im Lendenbereich - eine Lordosenstiitze ist nicht lieferbar.
Die Sitzflachen sind giinstig geformt und korpergerecht gepolstert. Insgesamt bieten die Vordersitze damit
einen guten Sitzkomfort, der Fahrer kann seine Beine und Fiile zudem fest abstiitzen. Auch auf der
Riickbank sitzt man nicht schlecht, die Konturierung von Lehne und Sitzfliche konnte aber ein wenig
ausgepragter sein - so fehlt es etwas an Seitenhalt. Die Oberschenkelunterstiitzung fillt recht ordentlich aus,
jedoch konnte die Sitzflache fiir Erwachsene etwas langer sein.

Innengerausch
€ Gemessen ist der Geriiuschpegel bei 130 km/h nicht besonders niedrig. Dennoch sind weder Wind-

noch Fahrgerdusche besonders aufdringlich. Der Diesel-Motor hilt sich akustisch immer leicht im
Hintergrund, ist aber ebenfalls kaum stérend wahrnehmbar.
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815 Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung spricht vorne noch zufriedenstellend schnell an, zeigt
aber eine schlechte maximale Heizleistung. Die Messwerte fiir den
Fond fallen noch etwas schlechter aus. Das leider iibliche Problem
sparsamer Dieselmotoren mit relativ wenig Abwarme. Eine
halbautomatische Klimaanlage (Climatic) ist sowohl gegen Aufpreis
lieferbar, wie auch eine Klimaautomatik (Climatronic). Die im
Testwagen verbaute Climatic arbeitet effektiv und situationsgerecht.
Die Temperatur kann aber nur grob fiir Fahrer und Beifahrer
gemeinsam eingestellt werden, ebenso die Luftmengenverteilung.
Die Umluftfunktion schaltet nach gewisser Zeit automatisch wieder Maximale
ab, damit ein Beschlagen der Scheiben verhindert wird. Ein Heizleistung
Aktivkohlefilter ist bei der Climatic inbegriffen.

r

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Der neue 1,6-1-TDI mit 9o PS schiebt den kleinen Polo kriiftig

an, trotz des lang iibersetzten Getriebes konnen gute
Elastizitdtswerte erzielt werden. Schaltfaules Fahren ist also kein Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
Problem. Aber auch Uberholvorginge kénnen im Eiltempo absolviert

werden, weil der Motor auch bei hohen Drehzahlen noch ordentlich anzieht.

Laufkultur

© Mit der Umstellung auf Common-Rail-Einspritzung ist nun eine ansehnliche Laufkultur in den Diesel-
Polo eingezogen. Der Motor gibt kaum Vibrationen in den Innenraum ab und halt sich auch akustisch
angenehm zuriick. Erstaunlich ist, wie ruhig und ohne Schiitteln der Motor schon startet. Storende
Brummfrequenzen sind kaum vorhanden.

Schaltung

© Die Fiinfgang-Handschaltung lisst sich prizise schalten, man kann die Génge leicht und ohne Haken
einlegen. Auch schnelles Schalten ist kein Problem. Die Schaltwege sind kurz genug. Der Riickwartsgang ist
klar von den Vorwirtsgiangen abgegrenzt, er lisst sich leicht einlegen. Eine Schaltpunktanzeige hilft dem
Fahrer, Kraftstoff zu sparen. Die gut funktionierende Start-Stopp-Funktion stellt den Motor automatisch ab,
wenn der Gang ausgelegt ist und die Kupplung nicht betétigt wird. Tritt der Fahrer die Kupplung um weiter
zu fahren, springt der Motor wieder an.
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Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes passen gut zur Leistungscharakteristik des Motors. Fiir jeden
Geschwindigkeitsbereich steht eine geeignete Ubersetzung zur Verfiigung. VW verbaut zwar nur fiinf Ginge,
spreizt diese aber relativ weit - die Spreizung ist zwar grenzwertig, weil man die Gange etwas weiter
ausdrehen muss, der elastische Motor kommt damit aber recht gut zurecht.

FAHREIGENSCHAFTEN

@ Fanrstabilitat

@ Der neue Polo verhilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und
vermittelt dem Fahrer ein sicheres Fahrgefiihl. Auch bei Langsrinnen
und Fahrbahnverwerfungen halt das Auto sauber seine Spur und
zeigt sich von Seitenwind wenig beeindruckt. Das Elektronische
Stabilitaitsprogramm ESP unterstiitzt den Fahrer, in kritischen
Situationen Schleudern zu vermeiden und auf der Fahrbahn zu
bleiben. Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der neue Polo sehr gut
ab, er reagiert sehr spontan auf Lenkbefehle und ldsst sich
problemlos durch die Gassen steuern. Dabei bleibt er stets
beherrschbar, dank effektiver ESP-Eingriffe wird schleudern
vollstdandig verhindert.

ADAC-Ausweichtest

o.

@ Kurvenverhalten

@ Der Wagen untersteuert in schnell gefahrenen Kurven leicht, ein
gut beherrschbares Fahrverhalten. ESP und Traktionskontrolle
greifen im Ernstfall hilfreich ein. Bei plotzlichem Gaswegnehmen in
der Kurve verandert sich das Eigenlenkverhalten kaum. Auch
beladen bleibt der Polo gutmiitig und problemlos beherrschbar.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieRenden
Ausweichen.

Lenkung*

@ Bei schnellen Ausweichmanévern spricht die Lenkung gut an, die straffere Fahrwerksabstimmung sorgt
fiir eine etwas spontanere Reaktion als mit dem Standard-Fahrwerk. Sie arbeitet prazise und vermittelt dem
Fahrer einen zufriedenstellenden Kontakt zur Fahrbahn. Insgesamt hat VW die Lenkiibersetzung relativ
direkt gewihlt, was die Handlichkeit des Polo unterstiitzt. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist gering, die
variable Lenkunterstiitzung je nach Anforderungsprofil ist sehr gut abgestimmt. Der Wendekreis fallt mit

10,5 m nur durchschnittlich aus.
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Bremse

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der Polo BlueMotion Technologie
durchschnittlich geringe 36,5 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen 185/60R15, Dunlop SP
Sport 01 84T). Die Bremsanlage zeigt sich ausgesprochen standfest und frei von Fading, allerdings fallt der
durchschnittliche Bremsweg rund zwei Meter langer aus, als beim vergleichbaren Polo ohne BlueMotion
Technologie Paket und breiterer 16-Zoll Bereifung. Die Bremse spricht sehr gut an und lasst sich einwandfrei
dosieren. Ein Bremsassistent unterstiitzt auch weniger geiibte Fahrer dabei, im Notfall das volle Potential
der Bremse zu nutzen.

SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit - Abbiegelicht -
. A :
Assistenzsysteme \ / g
\ z
@ Der neue Polo verfiigt serienmiBig iiber das elektronische - L~ Sl )
Stabilitditsprogramm ESP sowie einen Bremsassistenten. Ein indirekt ”:l
messendes Reifendruckkontrollsystem ist beim BlueMotion 1'.. g

Technologie nur gegen Aufpreis an Bord. Optional kann man
Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht-Funktion ordern.

-

@ An den Tiirinnenseiten sind weder Riickleuchten noch
Riickstrahler vorhanden, die bei offenen Tiiren den riickwértigen

Verkehr warnen konnten. Zusatzliche Lampen (oder angepasste

Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser

. . . aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Passive S|Cherhe|t - Insassen Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,

erheblich vermindert.

Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer Gréfe von

1,80 m guten Schutz, der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist gering - so wird das Risiko eines
Schleudertraumas bei einem Unfall reduziert. Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fiir bis zu 1,65 m groBe
Personen. Insassen auf den vorderen Pliatzen werden optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen; fiir
die hinteren Platze fehlt eine solche Funktion leider.

@ Der Polo bietet serienmiBig Front- und kombinierte Kopf-/Seitenairbags vorne, von vorne nach hinten
durchgehende Kopfairbags kosten Aufpreis. Beim Crashtest laut EuroNCAP erreicht der Polo mit 32
Punkten 90% bei der Insassensicherheit (nach neuem Rating), dass ist ein sehr gutes Ergebnis. An den
stabilen Biigeltiirgriffen kann man hohe Zugkraft aufbringen, so konnen nach einem Unfall verklemmte
Tiiren leichter gedffnet werden.

Kindersicherheit
Auf den hinteren duBeren Sitzplitzen lassen sich Kindersitze mittels Isofix und Ankerhaken befestigen. Fiir

drei Kindersitze nebeneinander reicht die Innenbreite nicht aus. Der Mittelsitz eignet sich aufgrund der
Sitzwulst ohnehin nicht zur lagestabilen Befestigung von Kindersitzen.
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@ Auch mittels Gurte kann man Kindersitze auf den AuBenpliitzen gut fixieren. Konturen und
Formstabilitit der Riickbank sind gut, die Gurte lang, die Gurtanlenkpunkte weit genug auseinander und die
Gurtschlosser fixiert, so dass auch das Anschnallen mit einer Hand nicht zum Geduldsspiel wird. Dabei
sollte man aber auf die passenden Gurtschlésser achten, denn sie sind nicht verwechslungssicher. Bei der
Kindersicherheit erhilt der VW Polo beim EuroNCAP-Crashtest 42 Punkte und erreicht dadurch sehr gute
86% der moglichen Punkte.

34 Fuldgangerschutz

Das Ergebnis beim FuBgangerschutz laut EuroNACP ist nur mittelmaBig. Mit 15 Punkten werden nur
zufriedenstellende 41% der moglichen Punkte erreicht. Es gibt keine besonders harten Teile an der Front
und Motorbauteile sind ausreichend weite entfernt von der Motorhaube. Es gibt aber keine besonderen
FuBigdngerschutzmaBnahmen und einige harte Bauteile im Bereich der Kotfliigel und der A-Saulen.

UMWELT/ECOTEST

29  Verbrauch/CO2* Verbrauch

| | — o
eia1e STADT- KURZSTRECKE 51 | | f I
Der durc.hschnltthche I.Cra.ftstoff\‘ferbrau?h des Polo 1,6 TDI SURCHSCHNITT 50| 5.38]
BlueMotion Technologie liegt bei 4,4 1 Diesel pro 100 km. Der CO2- ! : T
AusstoB liegt dadurch bei 112 g pro Kilometer. Im EcoTest erhilt er LANDSTRASSE  3,6] ! !
DURCHSCHNITT _ 3,9D[ 528B|

i

damit 31 Punkte, ein durchschnittliches Ergebnis in der
Kleinwagenklasse. Innerorts benoétigt der kleine Wolfsburger 5,11, AUTOBAHN 2 g]
auBerorts 3,6 1 und auf der Autobahn 4,9 1 alle 100 km. DURCHSCHNITT 63D

GESAMTVERBRAUCH 4,4| |

Schadstoffe DURCHSCHNITT _520[ 7.8
0 2 4 Verbrauch pro 100 km [I]
@© Die Schadstoffanteile im Abgas sind niedrig, keine bestimmte Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Schadstoffgruppe zeigt sich auffillig. Die Euro5-Werte werden durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor

problemlos eingehalten. Ein geschlossenes Partikelfiltersystem fangt (D) und mit Ottomotor (B)

die RuBpartikel auf und verbrennt sie praktisch riickstandsfrei. Und so erreicht der Polo 1.6 TDI BlueMotion
Technologie im EcoTest 42 von 50 moglichen Punkten. Zusammen mit den Punkten fiir CO2 ergeben sich 73
Punkte und damit vier Sterne im ADAC EcoTest - ein gutes Ergebnis, das sich sehen lassen kann. Bisher gibt
es nur ganz wenige Kleinwagen, die das schaffen.
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten*

© Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptséchlich aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Polo relativ genligsam mit
dem Sprit umgeht und zudem den weniger teuren Diesel braucht,
erhalt er hier eine gute Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der VW besitzt eine fahrabhingige Serviceanzeige. Laut Hersteller ist
dabei im Schnitt alle 28.000 Kilometer - spitestens aber nach zwei
Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) fillig. Dazwischen, also
im 3. - dann im 5. Jahr usw., muss eine Inspektion (ochne Olwechsel)
durchgefiihrt werden. Der 1,6 Liter-Diesel besitzt einen Zahnriemen,
der spatestens nach 300.000 km gewechselt werden muss.

Wertverlust
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 369

Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

@ VW verbaut nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige und langlebige Wartungs- und
VerschleiBteile, die zur Kosteneinsparung beitragen und gewihrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne

Kilometerbegrenzung.

@ Teure Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere Benotung.

Wertstabilitat*

@ Der Polo mit BlueMotion Technologie-Paket ist ganz neu auf dem Markt und verfiigt in dieser Version
iiber einen sparsamen und zudem sauberen Motor. Daher wird ihm eine gute Wertstabilitit prognostiziert.

Kosten fur Anschaffung*

Knapp 17.000 Euro verlangt VW fiir den Polo 1,6 TDI Trendline BlueMotion Technologie. Da der 1,6 TDI
mit 90 PS in der Trendline-Ausstattung ausschlieBlich mit BlueMotion Technologie Paket lieferbar ist, ist
dass gleichzeitig die Einstiegsvariante beim 9o PS Diesel. Die Grundausstattung fallt dabei nicht gerade
iippig aus, immerhin sind die wichtigsten Ausstattungsdetails wie ESP und Seitenairbags mit Kopfbereich
Serie. Vollwertige Kopfairbags fiir vorne und hinten miissen extra bezahlt werden.

34 Fixkosten*

Die Einstufungen fiir die Haftpflicht und Teilkasko liegen relativ ungiinstig, daher fallen die Kosten fiir die
Versicherung recht hoch aus. Einzig die Vollkaskoeinstufung fillt recht gilinstig aus. VerhiltnismaBig giinstig
fiir einen Diesel fillt auch die Steuer aus, nach der neuen Berechnung mit CO2-Komponente werden 152
Euro im Jahr fallig - das ist nur etwas die Halfte von dem, was der Vorginger gekostet hat.
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Monatliche Gesamtkosten*

@ Verglichen mit anderen Fahrzeugen in dieser Klasse liegen die absoluten monatlichen Kosten des Polo
1,6-1-TDI mit 90 PS sehr niedrig. Sowohl Steuer als auch Versicherung sind nicht zu teuer, die
Kraftstoffkosten liegen sehr niedrig. Auch der Wertverlust ist absolut gesehen nicht all zu hoch.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

1.6 TDI

TYP 1.2 1.2 1.4 1.2 TSI 1.6 TDI 1.6 TDI BMT 1.6 TDI
Aufbau/Tlren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1198 3/1198 4/1390 4/1198 4/1598 4/1598 4/1598 4/1598
Leistung [KW(PS)] 44(60) 51(70) 63(85) 77(105) 55(75) 66(90) 66(90) 77(105)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 108/3000  112/3000  132/3800  175/1550  195/1500  230/1500  230/1500  230/1500
0-100 km/h([s] 16,1 14,1 11,9 9,7 14,0 11,5 11,5 10,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 157 165 177 190 170 180 180 190
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 5,7 S 58S 6,1S 56S 4,7D 4,7D 4,4 D 4,8 D
CO2 [g/km] 128 128 139 124 109 109 96 109

Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/13/15 16/13/15 13/14/15 13/14/15 17/16/18 17/16/18 17/16/18 16/17/18

Steuer pro Jahr [Euro] 40 40 66 32 152 152 152 152
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 362 367 400 403 366 392 380 404
Preis [Euro] 13.075 13.600 15.810 17.160 15.535 17.785 17.000 18.385

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroBraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas

VW Polo 1.6 TDI Blue Motion Technology Trendline (DPF) 11 ADAC a“tOtESt



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK
Hubraum 1598 com Abbiegelicht (+ Nebelscheinwerfer) 180 Euro®
Leistung 66 kW (30 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 4200 Ujmin Berganfahrhilfe Serie
Maximales Drehmoment 230 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1500 U/min Kurvenlicht nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Lichtsensor nicht erhaltlich
Getriebe 5Gang-Schaltgetriebe Parkhilfe, elektronisch (Fahrkomfortpaket) 455 Euro®
ReifengrdRe (Serie) 185/60R15 Reifendruckkontrolle (incl. Verbrauchsanzeige) 160 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 185/60R15T Servolenkung R
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Tempomat 200 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,4 m GG FERREEHIER
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 11,55 INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 1.2s Airbag, Seite vorne (inkl. Kopfbereich)/hinten Serie/nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 36,5m Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten 465 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 441 Audioanlage ab 475 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 51/3,6/491 Drehzahlmesser Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 96g/km/ 112g/km Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 70dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend (+ Regensensor) 140 Euro
Lénge/Breite/Hohe 3970/1682/1462 mm Klimaanlage/-automatik (Cool&Sound Pakete) 910 Euro®/1.210 Euro
Leergewicht/Zuladung 1185 kg/465 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2401/530 | Navigationssystem ab 500 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst - Riicksitzlehne und -bank umklappbar (ungeteilt) Serie
Dachlast 75 kg Zentralverriegelung Serie
Tankinhalt 45|
Reichweite 1020 km AUSSEN
. Anhangerkupplung 715 Euro
Garantie 2 Jahre AuBensnieqel. elekirisch einstellbar (Komf K 170 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre uBenspiegel, ele _trlsc einstellbar (Komfortpaket) uro
Lackierung Metallic 425 Euro®
ADAC-Testwerte fett Schiebe-Hubdach nicht erhltlich
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 83 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 36 Euro i
Monatliche Fixkosten 72 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 178 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 1,7
Monatliche Gesamtkosten 369 Euro Verarheitung 21  Fahrstabilitit 13
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 28  Kurvenverhalten 14
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 1711618 Ein-Ausstieg 29  Lenkung* 23
Grundpreis 16.075 Euro Kofferraum:Volumen™ 30 Bremse 19
Kofferraum-Zuganglichkeit 25 Sicherheit 2,2
NOTENSKALA KofferraumVarabiitat 23 pkive Scherheit - Assistenzsystee 2,6
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 1.8 - Passive Scherheit - Insassen 20
® Gut 1: b 2:5 @ Vangehaft 4: . 5:5 Bedienung ) 13 Klnde"rsmherhelt 16
Befriedi Raumangebot vome 1,6 FuRgangerschutz 34
efriedigend 26-35 .
Raumangebot hinten* 32 Umwelt/EcoTest 2.4
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 2’9
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2'5 Schadstoffe 18
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 210
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 22 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 25 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 35 Betriebskosten* 14
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Motor’Antrieb 1 ,8 Werkstat"[' /“Rflfenkﬂsten 2,0
. M Wertstabilitat 2,1
Fahrleistungen 19 . N
Kosten fiir Anschaffung 36
Laufkultur 18 . .
L Schal 18 Fixkosten 34
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung J Monatliche Gesamtkosten* 17
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 20 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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