ADAC autotest

BMW 316d (DPF)

Vierturige Stufenhecklimousine der
Mittelklasse (85 kW / 115 PS)

er aktuelle 3er BMW wird schon seit einigen Jahren gebaut,

hat 2008 ein Facelift erhalten und ist jetzt ein absolut

ausgereiftes Fahrzeug. Er ist bekannt fiir seine
hervorragende Verarbeitung, einfache Bedienbarkeit und vor allem fiir
sein sehr sicheres Fahrverhalten. Der 316d stellt die
Basismotorisierung dar. Der 115 PS-Diesel ist mit Dieselpartikelfilter
ausgeriistet und erfiillt die Schadstoffklasse Euros. Mit einem
Durchschnittstestverbrauch von 4,9 Litern Diesel ist BMW-fahren auch
erschwinglich. Die Leistung der kleinen Maschine ist dabei absolut
ausreichend. Fiir Autokaufer, die einen Grundpreis von 29.500 € nicht
scheuen, ist der 316d eine absolute Kaufempfehlung.
Karosserievarianten: Limousine, Coupé, Cabriolet, Kombi
Konkurrenten: u. a.: Audi A4, Mercedes C-Klasse, Ford Mondeo,
Jaguar X-Type, Lexus IS, Opel Insignia, Saab 9-3, VW Passat

0 sehr gute Verarbeitung, sicheres Fahrwerk, niedriger
Verbrauch, umfangreiche Sicherheitsausstattung, sehr gutes
Getriebe, einfache Bedienbarkeit, sehr gute Sitze

Q magere Serienausstattung, teure Extras, schwacher
FulRgéngerschutz
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Karosserie zeigt sich sauber verarbeitet, auch auf schlechten
Wegen besonders verwindungssteif und mit gleichmaBig schmalen
Spalten an Tiiren und Hauben. Sie hinterlasst also einen sehr guten
Eindruck. Der sich ebenso im Innenraum fortsetzt, wo alle Bauteile
passgenau zusammengefiigt sind und optisch und haptisch auch sehr
hohen Anspriichen gerecht werden - so sieht Premium-Qualitit aus.
Der Fahrzeugunterboden ist relativ glattflichig und der Motor nach
unten sauber verkleidet, so dass sich Lirmemissionen und
Luftverwirbelungen reduzieren und damit der Kraftstoffverbrauch
nicht unnétig nach oben getrieben wird. Die Tankklappe wird iiber die
Zentralverriegelung ver- und entriegelt. Die Tiirausschnitte sind
zufriedenstellend nach auBen abgedichtet. Die Tiirschweller werden
durch eine Kunststoffabdeckung vor Verkratzen geschiitzt. Auf dem
Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt. 390 kg tatsachlich zuléssige
Zuladung sind gut. Im Falle einer Reifenpanne ist nur ein
Reifenreparaturset vorhanden. Gegen Aufpreis sind Runflat-Reifen
erhaltlich, die nach Luftverlust eine Weiterfahrt bis ca. 150 km
ermoglichen. Aufgrund des Fehlbetankungsschutz ist das Einfiillen
von falschen Kraftstoffen nicht méglich.

@ Front und Heck sowie die Fahrzeugseiten verzeihen keine
Kratzer oder Rempler, schon kleine Parkschiden bringen hohe
Reparaturkosten mit sich. Weder Reserverad noch Wagenheber sind
erhiltlich.

Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der 3er nur sehr
maBig ab, vor allem nach schréag hinten liasst die Sicht zu wiinschen
iibrig. Auch sonst muss der Fahrer die Fahrzeugecken mehr
abschétzen als dass er sie sieht. Deshalb empfehlen sich die
Parksensoren vorne und hinten sehr, sie weisen optisch und
akustisch auf Hindernisse hin.

@ Der Bodenblick nach vorne ist sehr gut, nach hinten wegen der
hohen Hutablage nur maBig. Die AuBlen- und der Innenspiegel bieten
eine gute Sicht nach hinten, die Spiegelheizung fiir auBen gibt’s in
Serie. Die Windschutzscheibe wird von den Scheibenwischern
grofBflachig gereinigt. Gegen Aufpreis wurden im Testfahrzeug helle
Bi-Xenonscheinwerfer und dynamisches Kurven-, Tagfahr- und
Abbiegelicht verbaut. Selbsttitig abblendende Riickspiegel (innen
und auBen) sind weitere Optionen. Eine Fernlichtautomatik war im
Testwagen auch optional vorhanden.

@ Will man hinten links und rechts klappbare Kopfstiitzen, damit

Trotz der versenkbaren
Rucksitzkopfstitzen ist die Sicht nach
hinten eingeschréankt.

Rundumsicht

Innenspiegel, AulRenspiegel

[

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

man nach hinten besser heraussehen kann, muss man 60 Euro Aufpreis zahlen - dreist.

2

ADAC autotest



30 Ein-/Ausstieg

Ein praktischer und bequemer Ein- und Ausstieg gehoren nicht zu den stiarken der kleinen BMW-
Limousine. GroBvolumige Schweller und eine weniger giinstige Sitzhohe {iber der StraBe (50 cm sind zu
niedrig), erschweren den Zustieg.

@ Mit der praktischen Fernbedienung kann man die Tiiren ent- und verriegeln sowie die Fenster 6ffnen
und schlieBen. Gegen Aufpreis gibt’s einen schliissellosen Zugang: der Schliissel kann in Tasche bleiben, per
Beriihrung an den vorderen Tiirgriffen wird ent- und verriegelt. Auch der Kofferraumdeckel entriegelt wie
von Geisterhand. Auf allen duBeren Sitzplidtzen sind Haltegriffe am Dach, die das Ein- und Aussteigen
erleichtern. Die Follow-Me-Home-Funktion leuchtet auch nach dem Verriegeln des Fahrzeugs noch kurze
Zeit das Umfeld aus und ermdglicht somit einen sicheren Heimweg.

@ Mit den aufpreispflichtigen Sportsitzen steigt man wegen der ausgeprigten Seitenwangen etwas
schwieriger ein und aus als mit den Standardsitzen. Hinten erfordert das Aussteigen eine gewisse
korperliche Fitness, da man einen hohen Schweller iiberwinden und sich aus den tiefen Sitzmulden
herauswuchten muss. Das Fahrzeug kann auch bei geoffneten Tiiren (auBer der Fahrertiir) verriegelt
werden, wodurch man sich versehentlich aussperren kann

Kofferraum-Volumen*
Das Gepickabteil der Limousine fasst 405 1, das ist ein noch guter Wert
fiir diese Fahrzeugklasse.

© Klappt man die Riicksitzlehne um (gegen Aufpreis), erweitert sich
der Laderaum auf gute 755 1 (gemessen bis Fensterunterkante).

28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich recht leicht 6ffnen und schlieBen. Die

Hohe der Ladekante auBen (68 cm) und innen (17 cm) diirfte etwas mgsi?esn L\éﬁ(l:uhrgre nGrlztheE;I;g :;fr? r;il&r::g gr:;ibt
geringer sein. Die GroBe der Ladedffnung kann auch nur bestenfalls es ein Gepackraumpaket mit praktischen
Gepéackraumnetzen und einer ausziehbaren
Schublade unter der Hutablage.

zufriedenstellen. Positiv sind der weitgehend glattflachige
Kofferraumboden und das zweckmiBige Format des Ladeabteils. Von
Nachteil aber wieder die ausgepragte Tiefe in Verbindung mit der kleinen Kofferraumo6ffnung, wenn man
sich in die Gepéckabteiltiefen schldangelt, macht man sich schnell am StoBfanger die Hose schmutzig.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die asymmetrisch geteilte Riicksitzlehne lisst sich schnell und unkompliziert umklappen. Unter der
Bodenplatte befindet sich ein Staufach fiir kleines Einkaufsgepack. Optional sind im Kofferraum groBe und
kleine Gepacknetze vorhanden. In der Riicksitzbank ist optional eine Durchladeluke fiir lange
Gepiackgegenstiande vorhanden.
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INNENRAUM

@ Bedienung

@ 3ertypisch liegen Lenkrad (Hohe und Reichweite einstellbar)
sowie der Schalthebel und die Pedale giinstig. Die Instrumente sind
klar gezeichnet und tagsiiber wie nachts einwandfrei ablesbar, auch
dank des ausgezeichneten Kontrasts - das gleiche gilt fiir die aufwendig
gestalteten Displays, die selbst bei direkter Sonneneinstrahlung von
hinten gut ablesbar sind. Ein Bordcomputer informiert unter anderem
iiber Momentan- (analog) und Durchschnittsverbrauch (digital). Das
separate Ziindschloss mit Startknopf ist Geschmackssache, aber
letztlich mit guten Funktionen verbunden, denn es ist beispielsweise Sl
kein Fehlstarten bei eingelegtem Gang moglich. Die Knopfe fiir Die Bedienbarkeit ist bis auf wenige
. . . . Ausnahmen vorbildlich, die
Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte sind praktisch und einfach Verarbeitungsqualitét verdient die
bedienbar direkt neben dem Lichtschalter angeordnet. Auf Wunsch Bezeichnung Premium.
steuern Sensoren den Scheibenwischer, die Spiegeltonung innen und
auBen, das Abblend- und Fernlicht sowie die Umluftaktivierung. Die Klimatisierungseinheit liegt giinstig,
ebenso das Radio, welches voll intuitiv und teils {iber Lenkradtasten bedienbar ist. Der Raumklang ist
hervorragend. Beachtlich ist die schnelle Reaktion des Navigationssystems (Extra) auf Eingaben und
Befehle, Ziele kann man sehr ziigig eingeben und die Routen werden im Nu berechnet. Alle Fensterheber
verfiigen iiber eine Ab- und Aufwarts-Antippautomatik. Die Vordersitze sind gegen Aufpreis elektrisch
einstellbar, Sitzpositionen konnen mit den Memorytasten gespeichert werden. Die AuBenspiegel sind
elektrisch einstellbar, beheizbar und anklappbar (letzteres Aufpreis).

-+

@ Bei Dunkelheit findet man den Schlitz zum Einstecken des "Schliissels" schlecht (nicht notwendig bei
Option "Schliisselloser Zugang"). Es gibt keine Anzeige fiir die Kiihlwassertemperatur - unmoglich in dieser
Preisklasse. Besonders hinten fehlt es an brauchbaren Ablagen,

storend auch, dass es keine Halter fiir groe Wasserflachen gibt.

Leseleuchten miissen extra bezahlt werden.

Raumangebot vorne*

@ Zwar hat man vorne ein subjektiv eher gedrungenes Raumgefiihl,
da die Mittelkonsole und der Getriebetunnel recht voluminds sind,
dennoch zeigen die Messwerte, dass auch groBe Personen mit 1,95 m
GroBe ausreichend Platz finden. Die Innenbreite ist ebenfalls gut.

31 Raumangebot hinten*

Auf den beiden ausgeformten Plitzen der Riicksitzbank haben
Mitfahrer bis ca. 1,85 m GréBe gentligend Platz, ohne mit dem Kopf
oder den Knien anzustoBen (Vordersitze fiir etwa 1,85 m grofe
Insassen eingestellt). Hinten in der Mitte sitzen insbesondere

Erwachsene nicht bequem, fiir drei Leute auf der Riicksitzbank wird es &

ohnehin eng. Im Fond finden zwei Personen bis zu einer
Grofie von 1,85 m ausreichend Platz.
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KOMFORT

Federung

@ Die Feder- und Dampferabstimmung ist klar straff ausgelegt, ohne aber den nétigen Komfort fiir lange
Strecken zu vernachldssigen. BMW hat einen erstaunlich guten Kompromiss gefunden, sowohl Fahrdynamik
als auch Komfortanspriiche unter einen Hut zu bringen. Das Fahrwerk bleibt von langen Bodenwellen
weitgehend unbeeindruckt. Kurze Bodenwellen werden gut abgefedert. Nickbewegungen oder Seitenneigung

sind selbst bei forcierter Fahrweise sehr gering.

@ Sitze

Fahrzeug mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

© Die straff gefederten Vordersitze sorgen fiir hohen Sitzkomfort und bieten feste Kérperunterstiitzung,
dabei ist auch der Seitenhalt in Kurven sehr gut. Die Wangenbreite der Lehnen lésst sich elektrisch
unterstiitzt individuell anpassen, Langbeinige konnen sich fiir noch mehr Oberschenkelunterstiitzung die
Sitzflache weiter ausziehen. Beide Vordersitze lassen sich zudem in der Hohe und gegen weiteren Aufpreis
auch in der Neigung einstellen. Lordosenstiitzen sind eine weitere Option, sie konnen in Hohe und

Intensitit elektrisch eingestellt werden. Die Teillederausstattung hat
eine ordentliche Atmungsaktivitdt. FuB3- und Beinabstiitzung sind fiir
den Fahrer einwandfrei. Die sehr straff gepolsterte Riicksitzbank hat
eine wohlkonturierte, hohe Lehne. Vorn und hinten befinden sich im
Dach Haltegriffe.

Innengerausch

© Der Geriuschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
sehr niedrig und unaufdringlich, es dominieren Windgerausche. Bei
130 km/h wurden im Innenraum 67,4 dB (A) gemessen. Der kernige
Diesel ist bei niedrigen Geschwindigkeiten zwar deutlich
wahrnehmbar, aber nicht unangenehm laut. Bei Autobahntempo
verliert sich sein Gerdusch in den Windgerauschen.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Vorne wie hinten spricht die Heizung zufriedenstellend an und zeigt
eine passable Heizwirkung. Der Innenraum wird so nur in
durchschnittlich schneller Zeit auf angenehme Temperaturen
gebracht, da der sparsame Dieselmotor mit Abwirme geizt. Vorne
und hinten ist die Wohlfiihltemperatur (22° C) nach 15 Minuten
erreicht.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
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© Bei der aufpreispflichten Klimaautomatik konnen Fahrer und Beifahrer die Temperatur individuell
regeln. Eine Klimaanlage und der Innenraumfilter (gut fiir Allergiker) sind serienméBig. Die Klima-
automatik inklusive automatischer Umluftschaltung, Aktivkohlefilter, Solar- und Beschlagssensor kostet
extra.

MOTOR/ANTRIEB

29  Fahrleistungen*

UbermiBig sportlich sind die Fahrleistungen des 316d nicht, was aber wohl auch niemand erwartet hat. Sie
liegen im Klassendurchschnitt, was fiir eine Basismotorisierung ein gutes Resultat ist. Sowohl in der Stadt
als auch auf LandstraBen und bis zu mittlerem Autobahntempo kann man mit dem kleinen Diesel in jeder
Verkehrssituation gut mithalten.

@ Im langen sechsten Gang fehlt es an Elastizitiit.

27 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dieselmotors geht fiir einen Vierzylinder in Ordnung. In jedem Betriebszustand
sind Vibrationen im Innenraum spiirbar. Bei sehr niedrigen Drehzahlen, unter 1500 1/min brummt er auch
kraftig. Dieser deutlich wahrnehmbare Dieselcharakter wirkt aber nicht belastend oder stérend auf die
Insassen.

@ Schaltung

@ Das Sechsgang-Getriebe lisst sich leicht und sehr prizise schalten, die teilweise etwas knochige
Auslegung ist Geschmackssache. Auch schnelles Schalten klappt problemlos. Die Kupplung kann man
ausgezeichnet dosieren, sie bietet iiber den gesamten Kupplungsweg homogene Riickstellkrifte. Eine
Gangempfehlung soll helfen im richtigen, kraftstoffsparenden Drehzahlbereich zu fahren. Sie ist allerdings
klein gestaltet und wird im Display leicht iibersehen.

@ Getriebeabstufung

@ Die Ganganschliisse des Sechsgang-Getriebes passen absolut perfekt, nach jedem Schaltvorgang kann
sogleich ziigig weiterbeschleunigt werden. Die Feinabstimmung von Getriebe, Kupplung und Motor ist den
BMW-Ingenieuren erstklassig gelungen. Das Getriebe hat eine lange Ubersetzung (2000 1/min bei 130
km/h im sechsten Gang). Sie hat den Vorteil, dass auf der LandstraBe und bei mittleren
Autobahngeschwindigkeiten das Drehzahlniveau und damit der Verbrauch niedrig sind.
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@ FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der 3er von BMW fihrt richtungsstabil und vermittelt dem
Fahrer bei jedem Tempo ein sicheres Fahrgefiihl, die sauber
zentrierende Lenkung tréagt ihren Teil dazu bei. In kritischen \
Situationen unterstiitzt das serienméfBige DSC (elektronisches
Stabilitatsprogramm) den Fahrer. Auf weniger griffigem Untergrund
bremst die Traktionskontrolle beim Beschleunigen die Hinterrdder
ein. Eine indirekte Reifendruckkontrolle ist serienméafig, die
Initialisierung des Systems findet per I-Drive statt. Beim ADAC-
Ausweichtest macht der 316d eine ausgezeichnete Figur: er folgt
willig den Lenkbefehlen, bleibt dabei lange neutral und wird effektiv
vom DSC eingebremst. Die prizise Lenkung ist dabei von klarem
Vorteil. Es besteht keine Schleudergefahr.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer

@ Kurvenverhalten Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden

. . Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
@ Das Kurvenverhalten ist leicht untersteuernd ausgelegt, das die Beherrschbar-keit beim anschlieRenden

kommt auch weniger geiibten Fahrern entgegen. Dabei sind sehr Ausweichen.

hohe Geschwindigkeiten maoglich. Ist das Tempo doch einmal zu

hoch, greift auch hier das DSC ein, um das Auto zu stabilisieren. Bei pltzlichem Gaswegnehmen in der
Kurve dndert sich das Eigenlenkverhalten nur wenig.

@ Lenkung®

@ Die Lenkung arbeitet prizise und spricht bei schnellen Ausweichmanévern sehr gut an. Sie vermittelt
dem Fahrer einen ausgezeichneten Kontakt zur Fahrbahn, ohne aber nervos zu wirken. Die Prazision um die
Mittellage und das Riickstellmoment sind ohne Tadel, kurvige LandstraBen zu durcheilen ist eine wahre
Freude, und auch auf langen Autobahnetappen sorgt die feine Abstimmung fiir ermiidungsfreies Fahren.
Dank der variablen Lenkkraftunterstiitzung ist eine relativ direkte Auslegung moglich, die der Handlichkeit
des 3ers zugute kommt, dabei aber gleichzeitig leichtgingiges Rangieren ermoglicht. Somit ist die Lenkung
ein rundum gelungenes Paket und gehort in dieser Fahrzeugklasse zum Besten. Ein Wendekreis von
durchschnittlich 10,5 Metern ist vorbildlich.

Bremse

€ Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der 316d durchschnittlich kurze 36 m
(Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienbereifung). Selbst bei sehr hoher Beanspruchung
bleibt die Bremsanlage standhaft und zeigt kein Fading. Die Bremse spricht bei jedem Tempo gut an und
lasst sich optimal dosieren.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der 3er-BMW verfiigt serienmiBig iiber das elektronische
Stabilitdatssystem DSC, einen Bremsassistenten und
Reifendruckkontrolle. Gegen Aufpreis gibt es Xenonscheinwerfer,
dynamisches Kurven- sowie Abbiegelicht. Die Riicklichter leuchten
mit LEDs. Bei einer Notbremsung blinken sie mehrmals pro Sekunde
und zusitzlich schaltet im Stand automatisch die Warnblinkanlage
ein. Der Motor kann nicht versehentlich ohne Driicken des
Kupplungspedals gestartet werden. Optional sind Runflat-Reifen
erhiltlich, die bei Reifenpanne eine Weiterfahrt von ca. 150 km
ermoglichen

Q An den Tiren fehlen Riickstrahler oder Riickleuchten.

Abbiegelicht

| B

—]

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRganger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

Die Crashtests wurden mit einem Auto vor Facelift durchgefiihrt. Die
Ergebnisse diirften aber aufgrund der geringen Verinderungen an der
Karosserie vergleichbar sein.

© Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash gibt es hochste
Punktzahlen. Der BMW 3er bietet dank sehr stabiler Fahrgastzelle,
intelligentem Gurtsystem sowie Front-, Seiten- und Vorhangairbags
einen guten Insassenschutz. Mit insgesamt 35 Punkten erreicht er
Kklar 5 Sterne. Die Struktur der Fahrgastzelle ist so stabil, dass die
Fahrertiir nach dem Crash miihelos geoffnet werden kann. Das
Riickhaltesystem aus zweistufigen Airbags und Gurten mit Straffern
und Kraftbegrenzern hilt die Belastungswerte der Insassen an Brust
und Beinen niedrig. Die Aufprallzonen fiir Knie und Unterschenkel
von Fahrer und Beifahrer sind gut entschirft, um das
Verletzungsrisiko gering zu halten. Der FuBraum deformiert sich nur
sehr wenig und ist gut ausgepolstert. Auch die Pedalerie verhilt sich
tadellos und bietet keinen Ansatz zur Kritik. Es wird die
Hochstpunktzahl 16 erreicht. Der Seitenschutz, der durch stabile
Tiiren, im Sitz positionierten Seitenairbags und von vorn bis hinten
durchgehenden Vorhangairbags zustande kommt, ist eindrucksvoll.
Entsprechend gut ist das Ergebnis. Insgesamt 17 von max. 18 Punkten
werden erreicht. Die Kopfstiitzen der Vordersitze bieten Personen bis
zu einer GroBe von 1,85 m optimalen Schutz, sie sind aktiv ausgelegt,
um das Risiko eines Schleudertraumas bei einem Heckaufprall zu
reduzieren. Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fiir 1,75 m groBe
Menschen.

\

;Kuirverr_lliciht 44

i

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Automatische Abstandsregelung

/i

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei
aktivem Tempomat durch Gasgeben und -
wegnehmen den Abstand zum Vordermann.
Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch,
optisch sowie mit leichtem Bremseneingriff

vor Kollisionen.
ADAC autotest



Auf den Vordersitzen werden Personen optisch und akustisch ermahnt, sich anzugurten. An den stabilen,
griffgerechten Tiirgriffen lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall
verklemmte Tiiren leichter 6ffnen. Gegen Aufpreis ist ein automatisches Notrufsystem erhaltlich.

@ Die Personen auf der Riickbank werden nicht extra zum Angurten ermahnt.

Kindersicherheit

@ Beim EuroNCAP-Crashtest wurden 39 von 49 Punkten erreicht. Auf den beiden #uBeren
Riicksitzplatzen lassen sich Kindersitz-Systeme mit den Sicherheitsgurten unkompliziert und stabil
unterbringen - besser noch mit dem Isofix-System. Alle Fensterheber haben einen zuverlissig

funktionierenden Einklemmschutz.

@ Nur gegen Aufpreis ist der Beifahrer-Airbag mit einem Schalter deaktivierbar, kombiniert mit einer
Isofix-Befestigung - diese Option war im Testwagen nicht verbaut. Der Sitz hinten in der Mitte ist wegen der

Sitzform und des kurzen Gurtes fiir Kindersitze weniger geeignet.

@ Fuldgangerschutz

@ Beim simulierten FuBgingerunfall (EuroNCAP) schneidet der Wagen mit einem von vier Sternen
schlecht ab. Da nur sehr kleine Zonen im Kopf-Aufprallbereich von erwachsenen Personen und Kindern
nachgiebig gestaltet und auch die StoBfanger zu aggressiv sind, erntet der BMW in dieser Disziplin ein
auBerst mageres Ergebnis. Es werden lediglich 4 von max. 36 Punkten erreicht.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Die Verbrauchswerte des kleinen Dieselmotors sind einwandfrei.
Im Durchschnitt verbraucht der 316d 4,9 1 Diesel pro 100 km.
Innerorts sind es 5,71, auBBerorts 4,0 1 und auf der Autobahn 5,61 alle
100 km. Der CO2-AusstoB betragt beim ADAC-Ecotest 130 g/km.
Hierfiir erhélt er 43 Punkte.

Schadstoffe

@ Insgesamt liegen die Schadstoffwerte auf einem sehr niedrigen
Niveau. Kein Wert fillt im gemessenen Zyklus negativ auf. Im ADAC-
Ecotest erhilt der BMW 44 Punkte und somit, kombiniert mit den
CO2-Punkten, insgesamt 87, was zu einer guten Vier-Sterne-Wertung
fiihrt.

Verbrauch

I I

| |

STADT- KURZSTRECKE  5,7|
DURCHSCHNITT

|

|
LANDSTRASSE 4,0 |

DURCHSCHNITT 52D 7,08|
| |

|

l

L |

AUTOBAHN 5,6 w
DURCHSCHNITT 16D]

| |
GESAMTVERBRAUCH 4,9
DURCHSCHNITT 6,7D]

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Kraftstoffkosten. Da der 316d sehr sparsam mit
dem giinstigen Dieselkraftstoff umgeht erhilt er bei den Betriebskosten eine hervorragende Benotung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. Gemal Hersteller ist im Schnitt spitestens alle
30.000 km oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein grofer Service
fallig. Der Diesel-RuBpartikelfilter ist gem&aB Hersteller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km
ausgelegt.

@ Die langen Inspektionsabstiinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte. BMW verbaut nach eigenen
Angaben durchwegs langlebige und qualitativ hochwertige Wartungs- und VerschleiBteile. Die Ausgaben fiir
den Reifenersatz liegen bei Verwendung der gangigen Seriengrofie auf einem niedrigen Niveau.

@ Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere Benotung, zudem gewihrt BMW
immer noch keine Herstellergarantie.

Wertstabilitat*

@ Der 3er BMW hat sich bisher auf dem Gebrauchtwagenmarkt immer als wertstabiles Auto prisentiert.
Der beliebten Limousine wird, nicht zuletzt wegen seinem sparsamen Euros-Diesel mit Partikelfilter, wieder
ein stabiler Restwertverlauf prognostiziert.

32  Kosten fur Anschaffung* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
T . . 1000 ~
Der Anschaffungspreis liegt, erwartungsgemaB, im | 2 jarr:re ga::egauer
. . . . -=== ahre Halteaauer .
Klassendurchschnitt. Um spéter sparen zu konnen, muss erst einmal 900 1 4Jahre Haltedaver .+ -

Investiert werden.
800 1

700 ~

34 Fixkosten*

600 -

In der Kfz-Versicherung ist der BMW 316d sehr hoch eingestuft. Vor 500

allem die Teilkaskoklasse ist iibermaBig teuer. Die Kfz-Steuer betragt 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
]ahI‘hCh 190 €. Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-
R lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 593
Monatliche Gesamtkosten* Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

und 4 Jahren Haltedauer).

@ Trotz der hohen Fixkosten sind die Unterhaltskosten
erschwinglich. Je mehr Kilometer gefahren werden desto wirtschaftlicher wird das Fahren mit dem 316d.

10 ADAC autotest



WEITERE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tlren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW(PS)]

318i

ST/4
4/1995
105(143)

Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 190/4250

0-100 km/h[s]

Hochstgeschwindigkeit [km/h]
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I]

CO2 [g/km]

9,1
210
6,7 SP
146

Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/20/22

Steuer pro Jahr [Euro]

92

Monatliche Gesamtkosten [Euro] 633

Preis [Euro]

Aufbau

ST = Stufenheck
SR = Schragheck

CP  =Coupe
C = Cabriolet
RO = Roadster
KB = Kombi

KT
TR
GR
BU
GE
PK

28.700

= Kleintransporter

= Transporter

= GroRraumlimousine
=Bus

= Gelandewagen

= Pick-Up

320i 325
ST/4 ST/4
4/1995 6/2996
125(170)  160(218)
210/4250  270/2400
8,2 6,7

228 250

6,8 SP 7,5 SP
148 168
16/20/22  16/21/21
96 156

661 771
30.900 36.000

Versicherung
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

330i 318d
ST/4 ST/4
6/2996 4/1995
200(272)  105(143)
320/2750 300/1750
6,1 9,3
250 210
7,9 SP 54D
173 123
16/23/21 18/23/24
166 196
872 618
40.250 31.350

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP = SuperPlus

D = Diesel

FG = Flussiggas

G = Erdgas

320d

ST/4
4/1995
130(177)
350/1750
7.9

230

5,6 D
128
18/23/24
206

655
34.100

325d

ST/4
6/2993
145(197)
400/1300
7.4

235
6,5D
153
19/25/27
351

754
37.050

330d

ST/4
6/2993
180(245)
520/1750
6,1

250
6,8D
152
19/25/27
349

826
41.200

BMW 316d (DPF)
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1995 ccm Start-Stop-System Serie
Leistung 85 kW(115 PS) Totwinkelassistent nicht erhaltlich
bei 4000 Ujmin Abbiegelicht (inkl. Kurvenlicht 450 Euro®
Maximales Drehmoment 260 Nm Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
bei - 1750 Ufmin Abstandsregelung, elektronisch nicht erhéltlich
Kraftibertragung Heckantrieb Automatikgetriebe (nicht bei 316¢) nicht erhéltlich
Getriebe _ 6-Gang-Schaltgetriebe Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
ReifengrdRe (Serie) 205/55R16H Fernlichtassistent 150 Euro®
ReifengraRe (Testwagen) 205/55R16H Head-Up-Display nicht erhaltlich
B aNtome hATan SIS Kurvenlicht (inkl. Abbiegelicht) 450 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,45 m BT T I SERE
Hochstgeschwindigkeit 202 km/h Spurassistent nicht erhltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 109s Tempomat 280 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 69s Xenonlicht 970 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 359m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 491 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,7/14,0/561 Beifahrerairbag deaktivierbar 90 Euro
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 118g/km/ 130g/km Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 67dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hohe 4531/1817/1421 mm aktive Kopfstiitzen vorn Serie
Leergewicht/Zuladung 1530 kg/390 kg Innenspiegel, automatisch abblendend 180 Euro®
Kofferraumvolumen normallgeklappt 4051/7551 Klimaanlage/Klimaautomatik(2-Zonen) Serie/770 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 695 kg/1600 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Dachlast 75 kg Navigationssystem ab 2.300°
Tankinhalt 611 Sitze, vorn, beheizbar 370 Euro®
geichvt\{eite 1242 I_(m AUSSEN
S 19 Anhéngerkupplung (einschwenkbar) 880 Euro
g AuRenspiegel, automatisch abblendend (inkl Innenlichtpaket) 580 Euro®
ADAC-Testwerte fett Lackierung Metallic 840 Euro®
Schiebe-Hubdach 1.100 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . 3
Monatliche Betriebskosten 93 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 49 Euro
Monatliche Fixkosten 93 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 358 Euro Karosserie/Kofferraum 2,4 Fahreigenschaften 1,5
Monatliche Gesamtkosten 593 Euro Verarheitung 1,9  Fahrstabilitit 17
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 21 Kurvenverhalten 13
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/23/24 Ein-Ausstieg 30 Lenkung* 13
Grundpreis 29.500 Euro Kofferraum-Volumen* 24  Bremse 16
Kofferraum-Zuganglichkeit 28  Sicherheit 2,2
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 21 pktive Sicherheit - Assisterzsystemme 2,0
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 1.9 - Passive Scherheit - Insassen 18
®GCut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 1,2 Klnde"rsmherhelt 22
Befriedi Raumangebot vome 20 FuBgéngerschutz 4,7
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 3,1 Umwelt/EcoTest 1,7
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/CUZ 1'7
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,0 Schadstoffe 1,6
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 214
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,3 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 1,8 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 23 Betriebskosten™ 08
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor/Antrieb 1,9 Werkstatj(: / _Rflfenkosten 1,7
. M Wertstabilitat 2,1
Fahrleistungen 29 N "
Kosten fiir Anschaffung 32
Laufkultur 27 - .
& Schal 10 Fixkosten 34
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung ’ Monatliche Gesamtkosten* 25
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 1,0 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

BMW 316d (DPF)
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