ADAC autotest

Toyota Land Cruiser 3.0 D-
4D Executive Automatik
(DPF)

Funfturiger Gelandewagen der oberen
Mittelklasse (127 kW / 173 PS)

eit November 2009 ist der aktuelle Toyota Land Cruiser auf

dem Markt. Angeboten wird er als Dreitiirer mit kurzem

Radstand und als Fiinftiirer mit langem Radstand. Der 3.0-
Liter-Vierzylinder-Diesel kann mit einem 6-Gang-Schaltgetriebe oder
einer 5-Stufen-Automatik kombiniert werden. Der permanente
Allradantrieb ist serienmaBig verbaut. Der getestete Land Cruiser 3.0 D-
4D Executive Automatik ist ein sehr geriumiges Fahrzeug mit hoher
Zuladung (695 kg), hat bis zu 3.500 kg Anhéngelast und ist mit jedem
erdenklichen Luxus ausgestattet. Andererseits enttauscht er mit
schlechten Fahrleistungen, schlechten Bremsen, hohem Verbrauch, und
hohen Unterhaltskosten. Empfehlenswert ist der teure Land Cruiser

Executive (58.350 € Grundpreis) nur, wenn man ein Arbeitstier braucht

oder abseits befestigter Wege fahrt und trotzdem komfortabel reisen will.

Karosserievarianten: kurzer Radstand (Dreitiirer) Konkurrenten:
u. a.: Hyundai Santa Fe, Kia Sorento, Land Rover Discovery, Mitsubishi

Pajero, Nissan Pathfinder

0 geraumiger Innenraum, sehr grof3er, gut nutzbarer Kofferraum,
reichhaltige Serienausstattung, stabiler Restwertverlauf

Q hoher Anschaffungspreis, durftige Fahrleistungen,
unkultivierter 4-Zylinder, schwache Bremse, hoher
Verbrauch/CO2-Ausstol3, hohe Unterhaltskosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Einen guten Eindruck machen die Verarbeitung und das Finish der Karosserie. Auch der Innenraum ist
hochwertig geschaffen. Feines Leder und hochwertige, teils lackierte Kunststoffteile dominieren den
Innenraum. Die Verarbeitung lasst kaum Wiinsche offen. Das Werkzeug ist sauber aufgeraumt in der
Hecktiire untergebracht. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 80 kg transportiert werden. Hervorragend ist eine
mogliche Zuladung von 695 kg. Es steht ein vollwertiges Ersatzrad zur Verfiigung, leider offen und damit

ungeschiitzt hinten am Fahrzeugboden hingend.

@ Unterhalb des Motors ist zwar ein robuster Unterfahrschutz verbaut, der Unterboden gleicht aber eher
dem eines Lkw. Auf Aerodynamik wurde hier kein Wert gelegt. Front- und HeckstoBstangen sind vollstandig
lackiert und haben keine Kunststoffeinlagen, welche bei kleinen Beschiddigungen eine kostengiinstige
Reparatur ermdglichen wiirden. Seitenleisten gibt es nicht mehr. Einen gewissen Schutz bieten, bei
geschlossenen Tiiren, die weit iiberstehenden Trittbretter, welche aber auch sehr gerne die Hosen der

Passagiere beim Einsteigen verschmutzen. Der Tankdeckel ist nicht
in die zentrale Tiirverriegelung mit einbezogen, der Griff zum Offnen
ist ungiinstig, neben der Entriegelung fiir die Motorhaube links
unten am Armaturenbrett, verbaut.

2,7

Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Karosserie ist insgesamt zufriedenstellend.
Die Fahrzeugenden sind vorne wie hinten nicht einsehbar, aber gut
abschétzbar. Bei der Rundumsichtmessung erreicht der Land Cruiser
eine zufriedenstellende Note; die Sicht nach hinten ist durch die
breiten D-Siulen eingeschrankt.

@ Man hat durch die erhdhte Sitzposition einen guten Blick auf das
Verkehrsgeschehen. Die groBen AuBenspiegel sind beheizt, elektrisch
anschwenkbar und ermdoglichen eine gute Sicht nach hinten. Das
Wischfeld ist grof. Fiir gute Sicht sorgen serienmafige Xenon-
Abblendscheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht. Das Fernlicht
wird noch durch Halogenlampen erzeugt. Beim Einparken und bei
Fahrten im Geldnde wird man unterstiitzt durch vier Kameras
(Front, Heck und in den AuBenspiegeln), welche das Sichtfeld
zusitzlich erweitern. Das Bild der Frontkamera ist aber verzerrt und
gibt ein nicht sofort verstandliches Bild wieder. Der Innenspiegel
blendet automatisch ab.

@ Hindernisse vor und hinter dem Gelindewagen sind schlecht zu
erkennen. Vorne behindert die hochgezogene Fahrzeugfront die
Sicht, hinten sorgt die hoch gestaltete Fensterlinie fiir einen grofen
toten Winkel. Die Riicksicht iiber den Innenspiegel ist diirftig.

Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld
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Die Rundumsicht-Note informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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33 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gestaltet sich auf den vorderen und hinteren Platzen durchschnittlich. Die Tiiren
werden an Steigungen nur mit maBiger Kraft offen gehalten.

© Zur Dachkante besteht viel Platz, man kann erhobenen Hauptes ins Fahrzeug steigen. Ver- und
Entriegelt werden die Tiiren mit dem Keyless-Go-System, bei welchem der Schliissel nur mitgefiihrt werden
muss. Der SchlieBvorgang wird durch Fingertippen ausgelost. Fiir jeden auf3en sitzenden Passagier ist
jeweils ein Haltegriff am Dachhimmel und einer vor den Pldtzen an den Saulen angebracht. Die AuBlen- und
Umfeldbeleuchtung erméglicht auch nachts gefahrloses Ein- und Aussteigen.

@ Schweller und Sitz sind sehr hoch und machen den nétigen Aufstieg auf die Plitze sehr beschwerlich.
Durch die breiten Trittbretter muss ein groBer Schritt gemacht werden, um in das Fahrzeug zu gelangen

@ Kofferraum-Volumen*

@ Das Gepiickabteil ist beim Land Cruiser mit 560 Litern wirklich
iippig dimensioniert. Klappt man die Riickbank um, stehen sogar 1071
Liter Stauraum zur Verfiigung (gemessen bis Fensterunterkante).
Aufgrund des rechteckigen Formats lisst sich der Toyota gut bis unters
Dach zu laden.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Kofferraumtiire kann man leicht 6ffnen und schlieBen; Mit 5601 Volumen lasst der Kofferraum des
neuen Land Cruiser kaum Wiinsche offen.

allerdings ist die Tiire rechts am Auto angeschlagen, damit braucht Hinderlich in engen Parkliicken und
man einerseits viel Platz hinter dem Auto, um sie ganz 6ffnen zu am Bordstein ist jedoch die rechts an-
konnen, andererseits versperrt sie geéffnet den Weg zum Biirgersteig. geschlagene Hecktar.

Mit 77 cm ist die Ladekante zwar sehr hoch, es stort aber keine Bordwand, iiber die man das Gepack heben
miisste. Die Ladeoffnung ist sehr groB, und mit seiner glattflichigen und rechteckigen Form l&sst sich das
Gepackabteil gut nutzen. Die Tiirbremse der Hecktiire lasst sich manuell blockieren, ein Zufallen der Tiir ist

deswegen unmdéglich. Bei Bedarf kann die Heckscheibe separat geoffnet und nach oben geschwenkt werden.

Kofferraum-Variabilitat

© Die Riicksitzbank ist im Verhiltnis 40:20:40 geteilt und lésst sich sehr leicht umklappen und wieder
aufrichten.

@ Fiir kleine Utensilien gibt es keine Ablagen oder Befestigungsmaglichkeiten.
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INNENRAUM

Bedienung

@ Pedale und Lenkrad sind sehr gut angeordnet, letzteres wird
elektrisch in Héhe und Reichweite eingestellt. Auch die Position des
Ganghebels ist ohne Tadel. Zum Anlassen ist ein beleuchteter, gut
sichtbarer Taster im Armaturenbrett installiert. SerienmaBig wird der
vordere Wischer per Sensor gesteuert, der hintere verfiigt iber eine
Permanent- und Intervallsteuerung. Das Bedienfeld der serienmafigen
Klimaautomatik ist hervorragend angeordnet, die Bedienung gestaltet
sich aber aufgrund der vielen Tasten und ihrer kleinen Symbolen
schwierig. Die Uhr ist in dem ohnehin kleinen Display nicht gut
untergebracht. Das Handschuhfach ist groB genug, aber unbeleuchtet. Wie bereits beim Vorgangermodell lassen
K . . > . Funktionalitat und Verarbeitung wenig
Die Instrumente sind klar gezeichnet und weisen einen sehr guten Raum fiir Kritik.

Kontrast auf. Fiir die meisten Funktionen sind Kontrollleuchten

vorhanden. Absolut uniibertrefflich ist der Klang des JBL-Soundsystems, welches das groBe Auto in eine
Konzerthalle verwandelt. Die Vordersitze sind serienmaBig elektrisch einstellbar, die Bedienung ist einfach,
die Taster aber nicht optimal erreichbar. Zwischen den Vordersitzen ist eine sehr gerdumige Kiihlbox
installiert, die das Angurten aber etwas erschwert. Die Verstellung der AuBenspiegel ist einfach, das
Bedienteil aber vor dem linken Knie nicht optimal angebracht. Der Bordcomputer zeigt Momentan- und
Durchschnittsverbrauch an. Alle vier elektrischen Fensterheber verfiigen iiber Ab- und Aufwirtsautomatik
sowie einen Einklemmschutz. Auch das Fahrlicht wird serienmaBig per Helligkeitssensor geschaltet. Ebenso
werden Navigationssystem und Tempomat standardmaBig verbaut.

@ Es sind iiberall verstreut Schalter und Taster eingebaut. Oft ist deren Funktion nicht sinnfillig oder
konnte mit anderen Knopfen kombiniert werden. Teilweise sind die Schalter versteckt angeordnet und sind
vom Fahrer nicht ohne groBe Miihe einsehbar. Ein gewisser
Gewohnungsaufwand ist fiir den Land Cruiser notig.

Raumangebot vorne*

© Vorne finden auch groB gewachsene Personen mit fast 2,00 m
bequem Platz. Die Kopffreiheit ist dabei herrschaftlich. Die Innenbreite
ist groBziigig bemessen, so hat man vorn ein angenehmes Raumgefiihl.

Raumangebot hinten*

Optional kann eine dritte Sitzreihe mit zwei zusitzlichen Sitzen bestellt
werden, die im Testwagen aber nicht verbaut war.

Q Auf der Riickbank kénnen auch iiber 2,00 m groBe Insassen noch
bequem sitzen, es gibt ordentliche Bein- und Kopffreiheit. Die
Innenbreite ist groBziigig, die Lehnenneigung der Riicksitze ist
einstellbar. Insgesamt ergibt sich auch hier ein groBziigiges

Raumgefiihl. Auf der zweiten Sitzreihe ist das Platz-
angebot geradezu Uppig. Personen bis
2,0 m KérpergroRe finden ausreichend
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26 KOMFORT

3.0 Federung

SerienmiBig ist die dynamische Fahrwerkskontrolle KDSS verbaut, welche durch hydraulisch verstellbare
Stabilisatoren ungewliinschten Karosseriebewegungen entgegenarbeitet. Fahrkomfort ist trotzdem nicht die
Stiarke des Land Cruiser, was schon aufgrund der hohen ungefederten Massen auch nicht zu erwarten war.
Auf kurzwelliger Fahrbahn ist die Karosse stindig in Bewegung. Die Insassen werden kraftig durchgeriittelt.
Einzelhindernisse werden deutlich an die Passagiere weitergeleitet. Bei Beladung dndert sich das

Fahrverhalten kaum.

@ Lange Wellen werden von dem schweren Auto verniinftig ausgebiigelt. Stuckern tritt kaum auf. Die
Seitenneigung ist vor allem aufgrund von KDSS fiir ein so hohes Fahrzeug gering.

@ Trotz des langen Radstands herrscht ein stéindiges nervoses Nicken vor.

Sitze

Die Riicksitze sind zufriedenstellend ausgeformt, die Sitzflache ist etwas platt, die Lehnen konnten etwas

hoher sein.

@ Der Fahrersitz bietet die vielfiltigsten Verstellmoglichkeiten. Eine Lordosenstiitze ist vorhanden. Am
Sitzkomfort der straff gefederten Vordersitze gibt’s es nichts zu beméngeln. Die Lehnen sind hoch, die
Sitzflichen ausreichend konturiert, es ergibt sich eine angenehme Sitzposition. Bei Kurvenfahrt wird guter

Seitenhalt geboten. Die Riicksitzlehnen sind in der Neigung
verstellbar. Sitzposition der Fondpassagiere und die Federung der
Polster sind gut.

@ Dem Beifahrersitz fehlt die Moglichkeit der Hoheneinstellung.

Auf den glatten Ledersitzen neigt man im Sommer zum Schwitzen.

Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel zeigt sich auch bei
Autobahntempo niedrig (67 dB (A) bei 130 km/h). Wind- und
Fahrgerausche liegen auf sehr niedrigem Niveau.

@ Das Motorengeriusch dominiert im Innenraum. Der raue 4-

Zylinder-Diesel kann auf langen Stecken eine Belastung darstellen.

2,7 Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Vorne und hinten erzielt der der Land Cruiser sowohl beim
Heizansprechen als auch bei der Heizwirkung nur ein
durchschnittliches Ergebnis.

@ Mit der Zweizonen-Klimaautomatik kann die Temperatur fiir
Fahrer und Beifahrer getrennt eingestellt werden.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
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@ Die Luftverteilung kann nur in vorgegebenen Kombinationen und fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam
gewihlt werden.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

Q 3.0 Liter Hubraum und 173 PS sind wohl etwas knapp bemessen, um den Offroader souverin zu
bewegen. Mit seinen Fahrleistungen kann er nicht iiberzeugen. Mit 2,3 Tonnen Leergewicht, permanentem
Allradantrieb, einer sehr hohen Karosserie und einer Wandlerautomatik bietet er auch nicht die optimalen
Voraussetzungen um ziigig zu beschleunigen. Auch wenn man vom Land Cruiser keine Sportlichkeit
erwartet, aber man sollte doch bedenken, dass ein gewisses Durchzugsvermogen auch Fahrsicherheit
bedeutet.

Laufkultur

@ Wenn ein 3.0 Liter-Dieselmotor nur iiber vier Zylinder verfiigt, so ist es nicht erstaunlich, dass die
Laufkultur darunter leidet. Die Vibrationen des Motors werden groBziigig in den Innenraum weiter gegeben.
Das Triebwerk brummt, dréhnt und nagelt in allen Betriebszustdnden. Es herrscht im Toyota gewisses
Nutzfahrzeugflair.

3.0 Schaltung

© Der Wihlhebel des Automaten ist sauber gefiihrt. Der Riickwirtsgang lisst sich, auch bei ausrollendem
Fahrzeug, immer gerauschlos einlegen.

@ Die Fiinfstufen-Automatik reagiert meist etwas triige, was auch den ganzen Beschleunigungsvorgang
stark ausbremst. Die Schaltvorginge sind stets spiirbar, manchmal sogar als unangenehmes Rucken - hier
gibt es, auch bei echten Gelandewagen, deutlich weicher schaltende Automaten. Das Getriebe ist standig
aktiv und quittiert jede Bewegung des Gaspedals durch nervige Schaltvorgdnge und Wandlertatigkeit.

26 Getriebeabstufung

© Die fiinf Getriebestufen wirken verniinftig ausgelegt. Man kann sie aber, aufgrund des standigen
Wandlerbetriebs, nur erahnen. Bei gleichmiBiger Fahrweise dreht der Motor bei
Autobahnrichtgeschwindigkeit mit 2400 Touren. Das ist in Ordnung. Beriihrt man aber nur geringfiigig das
Gaspedal, so geht das Getriebe in den Wandlerbetrieb {iber und der Motor dreht hoch.
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34 FAHREIGENSCHAFTEN

32 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der Land Cruiser befriedigend
ab. Auffillig ist sein starkes Untersteuern. Beim ersten Einlenken
reagiert er noch absolut unproblematisch. Beim anschliefenden \
Gegenlenken verliert er auf der Vorderachse komplett die Haftung
und schiebt unkontrollierbar iiber die Vorderrader weg. Reduziert
man die Geschwindigkeit so weit, dass er beim Gegenlenken Restgrip
aufbaut, so greift das ESP hart ein und bremst das Fahrzeug stark ab.
Die Ausfahrgasse wird mit geringer Geschwindigkeit durchfahren.

@ Auf Lingsrillen und Fahrbahnverwerfungen hilt er gut seine
Spur. Der permanente Allradantrieb und seine Differenzialsperren
sorgen abseits befestigter StraBen fiir gute Traktion. Aufwandige
Brems- und Stabilitdatskontrollsysteme unterstiitzen den Fahrer

abseits befestigter StraBen. Dazu gehoren ein Gelande-ABS, eine Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
aktive Traktionskontrolle und ein Berganfahr- und in die Pylonengasse mit einer

fah istent Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
Bergabfahrassistent. 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbar-keit beim anschliellenden
Ausweichen.

30 Kurvenverhalten

In schnell durchfahrenen Kurven untersteuert der Land Cruiser deutlich - ein prinzipiell unproblematisches
Verhalten, mit dem auch weniger geiibte Fahrer klar kommen. Im Falle des Land Cruiser ist das Verhalten
aber zu stark ausgepragt. Er tendiert zum unsteuerbaren Geradeausrutschen.

@ Lastwechselreaktionen gibt es aufgrund des ausgeprigten Untersteuerns nicht.

32 Lenkung*®

Bei schnellen Ausweichmanovern spricht die Lenkung nur zufriedenstellend an. Sie vermittelt dem Fahrer
etwas wenig Kontakt zur Fahrbahn. Ihre Ubersetzung hat Toyota im iiblichen Rahmen fiir diese Klasse
gewdhlt. Der Wendekreis betragt durchschnittlich 12,5 m, was selbst fiir diese Fahrzeugklasse iippig ist.

@ Die Lenkung bendtigt beim Rangieren wenig Kraftaufwand.

Bremse
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht der schwere Land Cruiser durchschnittlich

42 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Serienbereifung) - das ist auch fiir einen grofen
Geldandewagen zu viel. Die Bremse ist gut dosierbar, mag aber schon kraftig getreten werden.
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SICHERHEIT

26  Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Land Cruiser verfiigt serienmiBig iiber eine elektronische
Stabilitatskontrolle (VSC), einen Bremsassistenten und dynamisches
Kurvenlicht. An den Turinnenseiten sind Riickleuchten verbaut, die
den nachfolgenden Verkehr vor geéffneten Tiiren warnen.

@ Der Kraftstoff-Einfiillstutzen befindet sich auf der gefihrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von

Ergebnisse vom EuroNCAP-Crashtest liegen zum Zeitpunkt des Tests ~ Lenkradstellung und Geschwindigkeit) gemaf
noch nicht vor dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und

: folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
@ Der Land Cruiser verfiigt serienmiBig iiber Front- und

Seitenairbags sowie von vorn bis hinten durchgehende Kopfairbags und einen Knieairbag fiir den

Fahrerplatz. Die Kopfstiitzen bieten Personen bis 1,80 m ausreichenden Schutz. An den stabilen

Biigeltiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So konnen nach einem Unfall hohe Zugkrifte zum

Offnen aufgebracht werden.

@ Die Kopfstiitzen bieten hinten nur Personen bis zu einer Gré8e von 1,60 m guten Schutz.

Kindersicherheit

Ergebnisse vom EuroNCAP-Crashtest liegen zum Zeitpunkt des Tests noch nicht vor.

@ Insgesamt ist der Land Cruiser recht gut fiir die stabile Unterbringung von Kindersitzen geeignet. Auf
der Riicksitzbank kénnen zwei Kindersitze sicher befestigt werden. Auf den duleren Riicksitzen konnen die
Isofix-Verankerungen inklusive Ankerhaken genutzt werden, auch Angurten fallt nicht schwer, da die
Gurtschlosser fest installiert und weitgehend verwechslungssicher sind. Die Gurtanlenkpunkte sind weit
genug auseinander, so dass auch breite Kindersitzsysteme Platz finden. Der Beifahrerairbag ist serienméaBig
deaktivierbar und ermoglicht somit die Befestigung von riickwirtsgerichteten Babyschalen auf dem
Beifahrersitz. Die FensterschlieBkrifte sind gering, ein Einklemmschutz ist auf allen Platzen vorhanden.

@ Bei Kindersitzen mit hohem Gurtbedarf ist die Gurtléinge auf den hinteren Plitzen etwas knapp
bemessen. Die Kindersicherungen an den hinteren Tiiren konnen ohne Probleme auch von Kindern
deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

Ergebnisse vom EuroNCAP-Crashtest liegen zum Zeitpunkt des Tests noch nicht vor.

@ Durch die hohe Geléindewagenfront sind, vergleichbar mit dhnlichen Modellen anderer Hersteller, keine
guten Ergebnisse beim FuBgingercrash zu erwarten.
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UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT
|

@ Das man bei einem so groBen und schweren Gelindewagen mit
durchgehen hohen Verbrauchswerten rechnen muss, ist eigentlich

klar. Und so iiberrascht der Land Cruiser Diesel mit einem LANDSTRASSE 14|
Durchschnittsverbrauch von 9,6 1 Diesel pro 100 km auch nicht ‘DURGHSCHN'TTE'B b[ 7.7 8]
wirklich. Dieser Wert setzt sich zusammen aus 11,1 1/100 km AUTOBARN

innerorts, 7,4 1/100 km auBlerorts und 11,6 1 alle 100 km auf der DURCHSCHNITT 8,3D[ 10,5 ‘BI

| |
GESAMTVERBRAUCH 9,6]
DURCHSCHNITT 8.1D] 10,98]

Autobahn. Er hat dabei einen durchschnittlichen CO2-Ausstof3 von
258 g/km und erreicht somit beim ADAC-Ecotest nur diirftige 16
Punkte. Dieser Wert ist nicht mehr zeitgemas.

0 2 4 6 8 10 \
/erbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

3,4 Schadstoffe durchschr_litt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

Der SchadstoffausstoB ist allenfalls MittelmaB. Trotz Diesel-Partikelfilter emittiert der grof3e Gelandewagen
deutlich Dieselpartikel. Vor allem im Autobahnzyklus sind die Stickoxyde auch nennenswert erhoht. Im
ADAC-Ecotest kann er deswegen nur magere 26 Punkte erlangen, was in Kombination mit dem CO2-
AusstoB zu einem Gesamtergebnis von nur 2 Sternen fiihrt. Es besteht klarer Handlungsbedarf.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten. Obwohl der Land Cruiser mit relativ
giinstigem Dieselkraftstoff betrieben wird, fiihrt sein immenser Kraftstoffverbrauch zu einer
durchschnittlichen Bewertung der Betriebskosten.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Toyota besitzt zwar eine fahrabhiangige Inspektionsanzeige, muss jedoch fix alle 30.000 km oder alle
zwei Jahre zur Inspektion in die Werkstatt, was zeitgemi ware. Dazwischen ist allerdings einmal jahrlich
oder spitestens alle 15.000 km ein "Zwischencheck" (Olwechsel-Service) fillig, welcher die Anzahl der
Werkstattaufenthalte wiederum erhoht. Der 3 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen, der spitestens nach
150.000 km gewechselt werden muss.

@ Toyota spendiert dem Land Cruiser nach eigenen Angaben langlebige VerschleiBteile und gewihrt
generell eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km (im ersten Jahr ohne
Kilometerbegrenzung).

@ Vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Olwechsel hiufigere
Werkstattaufenthalte.
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D wertstabilitat*

@ Schwere Allradfahrzeuge haben ihren eigenen Kundenkreis und werden auch in hohem Alter noch
gerne fiir schwere Arbeitstitigkeiten hergenommen. AuBerdem sind sie auch mit sehr hoher Laufleistung
noch begehrte Exportobjekte. Ein stabiler Restwertverlauf wird deswegen prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ In der Executive-Ausstattung kostet der Land Cruiser iippige 58.350 € Grundpreis. Dann ist er
allerdings auch fast komplett ausgestattet. In der Aufpreisliste stehen dann nur noch die dritte Sitzreihe fiir
2.250 €, ein System zur Ladungssicherung fiir 260 € und das Geliandepaket fiir 1.550 €. Mehr ist nicht

erhaltlich.

@ Fixkosten*

@ Auch die Fixkosten rangieren in extremer Hohe. Aller
Versicherungsklassen sind extrem teuer. Fiir die Kfz-Steuer miissen
jahrlich 473 € kalkuliert werden.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Auch wenn der prozentuale Wertverlust gering ist, durch den
hohen Anschaffungspreis ist der tatsdchliche Wertverlust doch
erwahnenswert. Auch giinstige Werkstatt- und Reifenkosten und
durchschnittliche Betriebskosten verhindern nicht, dass der Toyota

bei den monatlichen Gesamtkosten eine schlechte Bewertung erhilt.

Schon alleine die sehr hohen Fixkosten tragen dazu bei.
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Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1900 -

1800 IR 2 Jahre Haltedauer

{ = = = = 3Jahre Haltedauer .-
4 Jahre Haltedauer L

1700 1
1600 1
1500 1
1400 1
1300 1
1200 .
1100 17
1000 1
900 1
800 . : , , . , :
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]——

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 991

Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

ADAC autotest



DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4 Ill TECHNIK
Hubraum 2982 ccm Totwinkelassistent nicht erhaltlich
ST VRS Abbiegelicht nicht erhllich
bei 3400 Ujmin Regen- und Lichtsensor Serie
Maximales Drehmoment 410 Nm Heckkamera Serie
bei 1600 UJmin Abstandsregelung, elektronisch (nur bei TEC-Edition)  nicht erhltlich
Kraftiibertragung Allrad permanent Allradantrieb (permanent) Serie
Getriebe 5-Gang-Automatikgetriebe Automatikgetriebe SEEE
ReifengroRe (Serie) 265/60R18 Bremsassistent Serie
ReifengroRke (Tes_twagen) 26_5I50R1 ?“ Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Fernlichtassistent nicht erhaltlich
Wendekreis links/rechts 12,35 m Kurvenlicht Serie
Hochstgeschwindigkeit 175 kmih Parkhilfe, elektronisch (vorne und hinten) Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh nb.s Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 83s Spurassistent FERAEEEREER
Bremsweg aus 100 km/h 419m Tempomat Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 961 YT EEEE
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 11,117,4/ 11,61
C02-AusstoR Herstellerangabe/Test 214g/km/ 258g/km INNEN
Innengerdusch 130km/h 67dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 4760/1885/1890 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 2295 kg/695 kg Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 5601/10711 Keyless Entry Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/3000 kg Klimaautomatik Serie
Dachlast 80 kg Knieairbag Serie
Tankinhalt 871 Navigationssystem Serie
Reichweite 905 km Riicksitzlehne und -bank umklappbar (40:20:40) Serie
Garantie 3 Jahre [ 100.000 km | im 1. Jahr ohne Km-Begrenzung AUSSEN
HSIOSIEHE L Anhangerkupplung (nur im Zubehor) nicht erhaltlich
ADAC-Testwerte fett Lackierung Metallic Serie
Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL B
Monatliche Betriebskosten 159 Euro B TECHNIK / UMWELT Vo~
Monatliche Werkstattkosten 65 Euro i
Monatliche Fixkosten 141 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 626 Euro Karosserie/Kofferraum 2,2 Fahreigenschaften 34
Monatliche Gesamtkosten 991 Euro Verarheitung 23 Fahrstabilitat 32
(vierjéhrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 27  Kurvenverhalten 30
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 23127/25 Ein-Ausstieg 33 Lenkung* 32
Grundpreis 58.350 Euro Kofferraum-Volumen™ 06 Bremse 39
Kofferraum-Zuganglichkeit 22 Sicherheit 2,5
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 20" pktive Sicherheit - Assisterzsyseme 2,6
® senr gut 0,6-1,5 @ Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 2,0 - Passive Sicherheit - Insassen 24
®GCut 1: 6 2:5 @ \angelhatt 4: 6 5:5 Bedienung ) 2,1 Klnde"rsmherhelt 2,1
Befriedigend 2.6 — 3.5 Raumangebot vorne 1,7 FuBgéngerschutz 4,0
Faumangel:;:t h'L‘tl’i“: 121[1) Umwelt/EcoTest 39
nnenraum:-Variabilita , *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 4’4
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,6  Schadstoffe 34
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 3,0
erstellt. Neben zahlreichen linderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 2,3 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréiusch 2,‘] WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 27 Betriebskosten® 36
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ' . . *
Motor/Antrieb 3,8 Werkstatj(' / _Rflfenkosten 22
. . Wertstabilitat 06
Fahrleistungen 50 N "
Kosten fiir Anschaffung 53
Laufkuttur 40 .
L Schal 20 Fixkosten 5,2
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C a_tung 0 Monatliche Gesamtkosten* 44
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 26 . ) o, '
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

Toyota Land Cruiser 3.0 D-4D Executive Automatik (DPF)
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