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BMW 320d touring
BluePerformance (DPF)

FUnfturige Kombilimousine der Mittelklasse
(135 kW / 184 PS)

estellt man den 320d mit Schaltgetriebe, so kann man die Option

BluePerformance gegen 1.190 € Aufpreis ordern. Diese

empfehlenswerte Sonderausstattung beinhaltet einen Speicher-
katalysator, welcher den StickoxidausstoB reduziert und dem BMW somit
die Einstufung in die Euro6 Norm ermoglicht. Wie ein Ecomotor fiihlt sich
der Zweiliter-Diesel {iberhaupt nicht an. Er bietet in jedem Drehzahl-
bereich Kraft im UbermaB. Der 3er Touring ist ein absolut ausgereiftes
Auto, das vor allem durch einen sehr hohen Qualitdtsstandard und eine
ausgepragte Fahraktivitit iberzeugen kann. Das Preisniveau liegt aller-
dings hoch. Wer sich den 320d Touring Edition Exclusive mit Euro6
anschaffen will, der muss mindestens 40.760 € dafiir anlegen. Mag man
ihn sich mit sinnvollen Extras verfeinern, dann sind ganz schnell
vierstellige Betrage obendrauf zu bezahlen. Karosserievarianten:
Limousine, Coupé, Cabriolet Konkurrenten: u. a.: Audi A4, Ford
Mondeo, Mercedes C-Klasse, Opel Insignia, Saab 9-3, VW Passat

0 gute Verarbeitung, sicheres Fahrwerk, niedriger Verbrauch,
umfangreiche Sicherheitsausstattung, sehr gut abgestuftes,
prazises Getriebe, einfache Bedienbarkeit, sehr gute Sitze
(optionale Sportsitze), sehr gute Fahrleistungen

Q sehr teurer Anschaffungspreis, magere Serienausstattung, teure
Extras, schwacher Ful3gangerschutz
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Karosserie zeigt sich sauber verarbeitet, auch auf schlechten
Wegen besonders verwindungssteif und mit gleichmaBig schmalen
Spalten an Tiiren und Hauben. Sie hinterlasst also einen sehr guten
Eindruck. Der sich ebenso im Innenraum fortsetzt, wo alle Bauteile
passgenau zusammengefiigt sind und optisch und haptisch auch sehr
hohen Anspriichen gerecht werden - so sieht Premium-Qualitit aus.
Der Fahrzeugunterboden ist relativ glattflichig und der Motor nach
unten sauber verkleidet, so dass sich Lirmemissionen und
Luftverwirbelungen reduzieren und damit der Kraftstoffverbrauch
nicht unnétig nach oben getrieben wird. Die Tankklappe wird iiber
die Zentralverriegelung ver- und entriegelt. Die Tiirausschnitte sind
zufriedenstellend nach auBen abgedichtet. Die Tiirschweller werden
durch eine Kunststoffabdeckung vor Verkratzen geschiitzt. Auf der
Dachreling sind Lasten bis 75 kg erlaubt. 450 kg tatsachlich zulassige
Zuladung sind gut. Die optionalen Runflat-Reifen ermoglichen im
Falle einer Reifenpanne eine Weiterfahrt bis ca. 150 km. Der
Fehlbetankungsschutz verhindert, dass falsche Kraftstoffe in den
Tank gefiillt werden.

@ Front und Heck sowie die Fahrzeugseiten verzeihen keine
Kratzer oder Rempler, schon kleine Parkschiden bringen hohe
Reparaturkosten mit sich. Weder Reserverad noch Wagenheber sind
erhiltlich.

Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der 3er nur sehr
maBig ab, vor allem die breiten C- und D-Sédulen behindern die Sicht.
Auch sonst muss der Fahrer die Fahrzeugecken mehr abschitzen als
dass er sie sieht. Deshalb empfehlen sich die Parksensoren vorne und
hinten sehr, sie weisen optisch und akustisch auf Hindernisse hin.

@ Der Bodenblick nach vorne ist sehr gut. Die AuBenspiegel bieten
eine gute Sicht nach hinten, die Spiegelheizung gibt’s in Serie. Die
Windschutzscheibe wird von den Scheibenwischern groBflachig
gereinigt. Gegen Aufpreis wurden im Testfahrzeug helle Bi-
Xenonscheinwerfer und dynamisches Kurven-, Tagfahr- und
Abbiegelicht verbaut. Selbsttitig abblendende Riickspiegel (innen und
auBen) sind weitere Optionen. Eine Fernlichtautomatik war im
Testwagen auch optional vorhanden.

@ Die Riicksicht durch den Innenspiegel ist maBig. Will man hinten
links und rechts klappbare Kopfstiitzen, damit man nach hinten besser
heraussehen kann, muss man 60 Euro Aufpreis zahlen - dreist.
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-.Rundumsicht

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die Sicht, im Besonderen nach schréag
hinten, wird durch die hohe Fensterlinie
und die breiten Dachs&ulen eingeschrankt.
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29 Ein-/Ausstieg

Ein praktischer und bequemer Ein- und Ausstieg gehoren nicht zu den stirken der kleinen BMW-Kombis.
GroBvolumige Schweller und eine weniger giinstige Sitzhohe iiber der Strafle (50 cm sind zu niedrig),
erschweren den Zustieg. Hinten erfordert das Aussteigen eine gewisse korperliche Fitness, da man einen
hohen Schweller tiberwinden und sich aus den tiefen Sitzmulden herauswuchten muss. Die Tiiren 6ffnen
aber groBziigig.

@ Gegen Aufpreis gibt’s den schliissellosen Zugang: der Schliissel kann in Tasche bleiben, per Beriihrung
an den vorderen Tiirgriffen wird ent- und verriegelt. Auch der Kofferraumdeckel entriegelt wie von
Geisterhand. Auf allen duBeren Sitzpliatzen sind Haltegriffe am Dach, die das Ein- und Aussteigen
erleichtern. Die Follow-Me-Home-Funktion leuchtet auch nach dem Verriegeln des Fahrzeugs noch kurze
Zeit das Umfeld aus und ermoglicht somit einen sicheren Heimweg.

@ Mit den aufpreispflichtigen Sportsitzen steigt man wegen der ausgepriigten Seitenwangen etwas
schwieriger ein und aus als mit den Standardsitzen. Das Fahrzeug kann auch bei geffneten Tiiren (auBer
der Fahrertiir) verriegelt werden, wodurch man sich versehentlich aussperren kann

30 Kofferraum-Volumen*

Das Gepickabteil des Kombis fasst gerade mal 335 Liter, 70 Liter
weniger als das der Limousine (gemessen bis zur
Gepackraumabdeckung).

@ Klappt man die Riicksitzlehne um, erweitert sich der Laderaum
auf gute 7151 (gemessen bis Fensterunterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit _
Mit nur 335 | Volumen ist der Kofferraum
Die Heckklappe schwingt 1,84 m nach oben und behindert allenfalls des touring um 70 | kleiner als bei der
sehr grofe Personen. Um an nach vorne gerutschte Gepackstiicke zu Limousine. Die Beladbarkeit ist dagegen

. . . . ungleich besser.
kommen, muss man sich weit vorbeugen und verschmutzt sich leicht g

die Kleidung am StoBfinger.

© Die Kofferraumklappe lisst sich leicht 6ffnen und schlieBen. Die Ladekante ist angenehm niedrig. Von
auBlen miissen 62 cm iiberwunden werden, von innen nur 6 cm. Bei ge6ffneter Heckklappe entsteht eine
groBziigige Ladeoffnung. Positiv sind der weitgehend glattflichige Kofferraumboden und das zweckmaBige
Format des Ladeabteils. Die Heckscheibe lisst sich zum Beladen separat 6ffnen.

Kofferraum-Variabilitat

© Die asymmetrisch geteilte Riicksitzlehne ldsst sich schnell und unkompliziert umklappen. Unter der
Bodenplatte befindet sich ein Staufach fiir kleines Einkaufsgepéck. Optional sind im Kofferraum groBe und
kleine Gepacknetze vorhanden. In der Riicksitzbank ist optional eine Durchladeluke fiir lange
Gepickgegenstiande vorhanden. Unter dem Kofferraumboden ist ein klappbarer Tragekorb verstaut. Ein
Trennnetz sichert die Insassen vor Gegenstanden, die beim Bremsen nach vorne fallen konnten.
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INNENRAUM

@ Bedienung

@ 3ertypisch liegen Lenkrad (Hohe und Reichweite einstellbar)
sowie der Schalthebel und die Pedale giinstig. Die Instrumente sind
klar gezeichnet und tagsiiber wie nachts einwandfrei ablesbar, auch
dank des ausgezeichneten Kontrasts - das gleiche gilt fiir die aufwendig
gestalteten Displays, die selbst bei direkter Sonneneinstrahlung von
hinten gut ablesbar sind. Ein Bordcomputer informiert unter anderem
iiber Momentan- (analog) und Durchschnittsverbrauch (digital). Der
beleuchtete Startknopf ist gut sicht- und greifbar im Armaturenbrett
angebracht. Die Knopfe fiir Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte
sind praktisch und einfach bedienbar direkt neben dem Lichtschalter

Die Bedienbarkeit ist bis auf wenige Aus-

. . R nahmen vorbildlich, die Verarbeitungs-
angeordnet. Auf Wunsch steuern Sensoren den Scheibenwischer, die qualitat verdient die Bezeichnung Premium.

Spiegeltonung innen und auBlen, das Abblend- und Fernlicht sowie die

Umluftaktivierung. Die Klimatisierungseinheit liegt giinstig, ebenso

das Radio, welches voll intuitiv und teils iiber Lenkradtasten bedienbar ist. Am Bedienteil in der
Mittelkonsole werden Sensortasten verwendet, welche nur durch Auflegen des Fingers bedient werden. Der
Raumklang ist hervorragend. Das Harman Kardon Soundsystem gehort zum Besten, was man im Auto
angeboten bekommt. Beachtlich ist die schnelle Reaktion des Navigationssystems (Extra) auf Eingaben und
Befehle, Ziele kann man sehr ziigig eingeben und die Routen werden im Nu berechnet. Alle Fensterheber
verfiigen iiber eine Ab- und Aufwarts-Antippautomatik. Die Vordersitze sind gegen Aufpreis elektrisch
einstellbar, Sitzpositionen konnen mit den Memorytasten gespeichert werden. Die AuBenspiegel sind
elektrisch einstellbar, beheizbar und anklappbar (letzteres Aufpreis).

@ Es gibt keine Anzeige fiir die Kiihlwassertemperatur - unmoglich
in dieser Preisklasse. Besonders hinten fehlt es an brauchbaren
Ablagen, storend auch, dass es keine Halter fiir groBe Wasserflachen
gibt. Leseleuchten miissen extra bezahlt werden.

Raumangebot vorne*

@ Zwar hat man vorne ein subjektiv eher gedrungenes Raumgefiihl,
da die Mittelkonsole und der Getriebetunnel recht voluminds sind,
dennoch zeigen die Messwerte, dass auch groBe Personen mit 1,95 m
GroBe ausreichend Platz finden. Die Innenbreite ist ebenfalls gut.

27  Raumangebot hinten*

Auf den beiden ausgeformten Plitzen der Riicksitzbank haben
Mitfahrer bis fast 1,90 m GréBe geniigend Platz, ohne mit dem Kopf
anzustoBen (Vordersitze fiir etwa 1,85 m grofBe Insassen eingestellt).
Die Beinfreiheit ist dabei iippig.

e o L1
Im Fond finden zwei Personen bis zu einer
GrofRe von 1,90 m ausreichend Platz.
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KOMFORT

Federung

@ Die Feder- und Diampferabstimmung ist klar straff ausgelegt, ohne aber den nétigen Komfort fiir lange
Strecken zu vernachldssigen. BMW hat einen erstaunlich guten Kompromiss gefunden, sowohl Fahrdynamik
als auch Komfortanspriiche unter einen Hut zu bringen. Das Fahrwerk bleibt von langen Bodenwellen
weitgehend unbeeindruckt. Kurze Bodenwellen werden gut abgefedert. Nickbewegungen oder Seitenneigung
sind selbst bei forcierter Fahrweise sehr gering. Die hohere Last auf der Hinterachse, im Vergleich zur
Limousine, ist spiirbar, verschlechtert das Fahrverhalten aber nicht nennenswert.

@ Sitze

Fahrzeug mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

© Die straff gefederten Vordersitze sorgen fiir hohen Sitzkomfort und bieten feste Kérperunterstiitzung,
dabei ist auch der Seitenhalt in Kurven sehr gut. Die Wangenbreite der Lehnen lésst sich elektrisch
unterstiitzt individuell anpassen, Langbeinige konnen sich fiir noch mehr Oberschenkelunterstiitzung die
Sitzflache weiter ausziehen. Beide Vordersitze lassen sich zudem in der Hohe und gegen weiteren Aufpreis
auch in der Neigung einstellen. Lordosenstiitzen sind eine weitere Option, sie konnen in Hohe und

Intensitit elektrisch eingestellt werden. FuB- und Beinabstiitzung
sind fiir den Fahrer einwandfrei. Die sehr straff gepolsterte
Riicksitzbank hat eine wohlkonturierte, hohe Lehne. Vorn und hinten
befinden sich im Dach Haltegriffe.

@ Auf den Ledersitzen neigt man zum Schwitzen.

Innengerausch

© Der Geriuschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
sehr niedrig und unaufdringlich. Bei 130 km/h wurden im
Innenraum 68 dB (A) gemessen. Der kernige Diesel ist bei niedrigen
Geschwindigkeiten zwar deutlich wahrnehmbar, aber nicht
unangenehm laut. Bei Autobahntempo verliert sich sein Gerdusch in
den Windgerauschen.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Vorne wie hinten spricht die Heizung zufriedenstellend an und zeigt
eine passable Heizwirkung. Der Innenraum wird so nur in
durchschnittlich schneller Zeit auf angenehme Temperaturen
gebracht, da der sparsame Dieselmotor mit Abwirme geizt. Vorne
und hinten ist die Wohlfiihltemperatur (22° C) nach 15 Minuten
erreicht.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C
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© Bei der aufpreispflichtigen Klimaautomatik konnen Fahrer und Beifahrer die Temperatur individuell
regeln. Eine Klimaanlage und der Innenraumfilter (gut fiir Allergiker) sind serienméBig. Die
Klimaautomatik inklusive automatischer Umluftschaltung, Aktivkohlefilter, Solar- und Beschlagssensor
kostet extra.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen®

© Die Fahrleistungen konnen beeindrucken. Ob bei voller Beschleunigung ein Uberholvorgang simuliert
wird oder in den drei grofiten Gangen die Elastizitat gemessen wird, der 320 d touring liefert immer
hervorragende Ergebnisse ab. Fiir so ein sparsames Auto eine bemerkenswerte Leistung.

27 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dieselmotors geht fiir einen Vierzylinder in Ordnung. In jedem Betriebszustand
sind Vibrationen im Innenraum spiirbar. Der Motor neigt auch zum Brummen. Auch wenn die kleinen
Diesel von BMW nicht die laufruhigsten Motoren sind, der wahrnehmbare Dieselcharakter wirkt nicht
belastend oder stérend auf die Insassen.

@ Schaltung

@ Das Sechsgang-Getriebe lisst sich leicht und sehr prizise schalten, die teilweise etwas knochige
Auslegung ist Geschmackssache. Auch schnelles Schalten klappt problemlos. Die Kupplung kann man
ausgezeichnet dosieren, sie bietet iiber den gesamten Kupplungsweg homogene Riickstellkrifte. Eine
Gangempfehlung soll helfen im richtigen, kraftstoffsparenden Drehzahlbereich zu fahren. Sie ist allerdings
klein gestaltet und wird im Display leicht iibersehen.

@ Getriebeabstufung

© Die Ganganschliisse des Sechsgang-Getriebes passen absolut perfekt, nach jedem Schaltvorgang kann
sogleich ziigig weiterbeschleunigt werden. Die Feinabstimmung von Getriebe, Kupplung und Motor ist den
BMW-Ingenieuren erstklassig gelungen. Das Getriebe hat eine lange Ubersetzung (ca. 2200 1/min bei 130
km/h im sechsten Gang). Sie hat den Vorteil, dass auf der LandstraBe und bei mittleren
Autobahngeschwindigkeiten das Drehzahlniveau und damit der Verbrauch niedrig sind.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der 3er von BMW fiihrt richtungsstabil und vermittelt dem
Fahrer bei jedem Tempo ein sicheres Fahrgefiihl, die sauber
zentrierende Lenkung tragt ihren Teil dazu bei. In kritischen \\
Situationen unterstiitzt das serienméfBige DSC (elektronisches
Stabilitaitsprogramm) den Fahrer. Auf weniger griffigem Untergrund
bremst die Traktionskontrolle beim Beschleunigen die Hinterrdder
ein. Eine indirekte Reifendruckkontrolle ist serienméafig, die
Initialisierung des Systems findet per I-Drive statt. Beim ADAC- \-\
Ausweichtest zeigt der 3er Touring eine deutliche Tendenz zum

Ubersteuern, wesentlich mehr als die vergleichbare Limousine. Vor

allem aufgrund des serienmiBigen Stabilitdtsprogramms schleudert
er aber nicht. Das Fahrverhalten ist spektakuldr aber ungefahrlich.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-

@ Kurvenverhalten keit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.

. . Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
@ Das Kurvenverhalten ist leicht untersteuernd ausgelegt, das Beherrschbarkeit beim anschlieRenden

kommt auch weniger geiibten Fahrern entgegen. Dabei sind sehr Ausweichen.

hohe Geschwindigkeiten moglich. Ist das Tempo doch einmal zu

hoch, greift auch hier das DSC ein, um das Auto zu stabilisieren. Bei plotzlichem Gaswegnehmen in der
Kurve zeigt der 3er leichte Lastwechselreaktionen und driickt mit der Hinterachse sanft in Richtung
KurvenauBenseite.

@ Lenkung®

@ Die Lenkung arbeitet prizise und spricht bei schnellen Ausweichmanévern sehr gut an. Sie vermittelt
dem Fahrer einen ausgezeichneten Kontakt zur Fahrbahn, ohne aber nervos zu wirken. Die Prazision um die
Mittellage und das Riickstellmoment sind ohne Tadel, kurvige LandstraBen zu durcheilen ist eine wahre
Freude, und auch auf langen Autobahnetappen sorgt die feine Abstimmung fiir ermiidungsfreies Fahren.
Dank der variablen Lenkkraftunterstiitzung ist eine relativ direkte Auslegung moglich, die der Handlichkeit
des 3ers zugute kommt, dabei aber gleichzeitig leichtgingiges Rangieren ermoglicht. Somit ist die Lenkung
ein rundum gelungenes Paket und gehort in dieser Fahrzeugklasse zum Besten. Ein Wendekreis von
durchschnittlich 10,8 Metern ist vorbildlich.

Bremse

@ Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der 320d Touring durchschnittlich
kurze 36 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienbereifung). Selbst bei sehr hoher
Beanspruchung bleibt die Bremsanlage standhaft und zeigt kein Fading. Die Bremse spricht bei jedem
Tempo gut an und lasst sich optimal dosieren.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Der 3er-BMW verfiigt serienmiBig iiber das elektronische
Stabilitatssystem DSC, einen Bremsassistenten und
Reifendruckkontrolle. Gegen Aufpreis gibt es Xenonscheinwerfer und
dynamisches Kurven- sowie Abbiegelicht. Die Riicklichter leuchten
mit ausfallsicheren LEDs. Bei einer Notbremsung blinken sie
mehrmals pro Sekunde und zusétzlich schaltet im Stand automatisch
die Warnblinkanlage ein. Der Motor kann nicht versehentlich ohne
Driicken des Kupplungspedals gestartet werden. Optional sind

Runflat-Reifen erhiltlich, die bei Reifenpanne eine Weiterfahrt bis ca.

150 km ermoglichen

@ An den Tiiren fehlen Riickstrahler oder Riickleuchten. Ein
automatisches Abstandsregelsystem ist nur fiir die
Sechzylindermodelle erhaltlich.

Abbiegelicht
Y

\

-

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRganger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

Die Crashtests wurden mit einer Limousine vor Facelift durchgefiihrt.
Die Ergebnisse diirften aber aufgrund der geringen Veranderungen
an der Karosserie vergleichbar sein.

© Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash gibt es héchste
Punktzahlen. Der BMW 3er bietet dank sehr stabiler Fahrgastzelle,
intelligentem Gurtsystem sowie Front-, Seiten- und Vorhangairbags
einen guten Insassenschutz. Mit insgesamt 35 Punkten erreicht er
Klar 5 Sterne. Die Struktur der Fahrgastzelle ist so stabil, dass die
Fahrertiir nach dem Crash miihelos geoffnet werden kann. Das
Riickhaltesystem aus zweistufigen Airbags und Gurten mit Straffern
und Kraftbegrenzern hilt die Belastungswerte der Insassen an Brust
und Beinen niedrig. Die Aufprallzonen fiir Knie und Unterschenkel

Kufvenlicht W

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraRenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

von Fahrer und Beifahrer sind gut entschérft, um das Verletzungsrisiko gering zu halten. Der FuBraum
deformiert sich nur sehr wenig und ist gut ausgepolstert. Auch die Pedalerie verhilt sich tadellos und bietet
keinen Ansatz zur Kritik. Es wird die Hochstpunktzahl 16 erreicht. Der Seitenschutz, der durch stabile
Tiiren, im Sitz positionierten Seitenairbags und von vorn bis hinten durchgehenden Vorhangairbags
zustande kommt, ist eindrucksvoll. Entsprechend gut ist das Ergebnis. Insgesamt 17 von max. 18 Punkten
werden erreicht. Die Kopfstiitzen der Vordersitze bieten Personen bis zu einer GréBe von 1,80 m optimalen
Schutz, sie sind aktiv ausgelegt, um das Risiko eines Schleudertraumas bei einem Heckaufprall zu
reduzieren. Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fiir 1,75 m groBe Menschen. Auf den Vordersitzen werden
Personen optisch und akustisch ermahnt, sich anzugurten. An den stabilen, griffgerechten Tiirgriffen lasst
sich sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen.

Gegen Aufpreis ist ein automatisches Notrufsystem erhéltlich.

@ Die Personen auf der Riickbank werden nicht extra zum Angurten ermahnt.

ADAC autotest



Kindersicherheit

Q Beim EuroNCAP-Crashtest wurden 39 von 49 Punkten erreicht. Auf den beiden duBeren
Riicksitzplitzen lassen sich Kindersitz-Systeme mit den Sicherheitsgurten unkompliziert und stabil
unterbringen - besser noch mit dem Isofix-System. Alle Fensterheber haben einen zuverlissig

funktionierenden Einklemmschutz.

@ Nur gegen Aufpreis ist der Beifahrer-Airbag mit einem Schalter deaktivierbar, kombiniert mit einer
Isofix-Befestigung - diese Option war im Testwagen nicht verbaut. Der Sitz hinten in der Mitte ist wegen der

Sitzform und des Gurtanlenkpunkts fiir Kindersitze weniger geeignet.

@ Fuldgédngerschutz

Q Beim simulierten FuBgéangerunfall (EuroNCAP) schneidet der Wagen mit vier von maximal 36 Punkten
schlecht ab. Da nur sehr kleine Zonen im Kopf-Aufprallbereich von erwachsenen Personen und Kindern
nachgiebig gestaltet und auch die Stoffanger zu aggressiv sind, erntet der BMW in dieser Disziplin ein

duBerst mageres Ergebnis.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Die Verbrauchswerte des Dieselmotors sind einwandfrei. Im
Durchschnitt verbraucht der 320d Touring 5,1 1 Diesel pro 100 km.
Innerorts sind es 5,5 1, auBerorts 4,3 1 und auf der Autobahn 5,9 1 alle
100 km. Der CO2-AusstoB betragt beim ADAC-Ecotest 134 g/km und
erhilt dafiir 41 Punkte. Werte die in Anbetracht der guten
Fahrleistungen, die der 320er bietet, sehr respektabel sind.

@ Schadstoffe

€ Insgesamt liegen die Schadstoffwerte auf einem sehr niedrigen
Niveau. Kein Wert fallt im gemessenen Zyklus negativ auf. Im ADAC-
Ecotest erhilt der BMW 46 Punkte und somit, kombiniert mit den

CO2-Punkten, 87 Punkte. Dies fiihrt zu einer guten vier Sterne Wertung.

Verbrauch

I I TR
| | | m
STADT- KURZSTRECKE 5,5| :

DURCHSCHNITT 85D
|

|
| |

LANDSTRASSE 4,3 ;
DURCHSCHNITT _ 52D] 7,0B]
| |

|

|

AUTOBAHN | 5,9
DURCHSCHNITT 76D

|
GESAMTVERBRAUCH 5,1]
DURCHSCHNITT

1
|
|
67D 9

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] 1§

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)
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33 WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
© Die Betriebskosten werden hauptséchlich aus den 1200 T 2 Jahre Haltedauer

| = = = = 3Jahre Haltedauer .
4 Jahre Haltedauer L -

Kraftstoffkosten ermittelt. Ein geringer Verbrauch von giinstigem
Dieselkraftstoff beschert dem BMW eine hervorragende Benotung fiir
die Betriebskosten.

1100 H
1000 ~
900 ~

800 | .-~

Werkstatt- / Reifenkosten* 700 -
600 ; ! ; , , : ,
Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. Laut 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Hersteller ist im Schnitt spitestens alle 30.000 km oder alle zwei Jahrestahrielstung k=g

Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein Anhar?dl Vzn Jahresfahrlleistu nhg und Fahr-
s perns . . . . . zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-

groB?r Service falhg. Der Dl.esel—Rquartlkelfllter ist gemal Hersteller lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 714

auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausgelegt. Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

. . . . und 4 Jahren Haltedauer).
© Die langen Inspektionsabstiinde versprechen weniger

Werkstattaufenthalte. BMW verbaut nach eigenen Angaben durchwegs langlebige und qualitativ
hochwertige Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fiir Reifenersatz recht hoch. Zudem gewihrt
BMW immer noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméngelhaftung).

@ wertstabilitat®

@ Allgemein erfreuen sich BMW der 3er-Reihe einer groBen Beliebtheit, auch als Gebrauchtfahrzeug. Dem
praktischen Touring mit der sparsamen, aber trotzdem kréftigen Dieselmotorisierung wird fiir den
vierjahrigen Kalkulationszeitraum ein stabiler Restwertverlauf prognostiziert. Dazu tragt auch die
Einstufung in die Schadstoffklasse Euro 6 bei.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Ein Grundpreis von 40.760 € ist zu hoch. Und damit nicht genug, die Aufpreisliste ist lang. Ordert man
ein paar sinnvolle und niitzliche Extras dazu, so steigt der Fahrzeugpreis gleich um vierstellige Eurobetrage
an. Hervorragende Qualitiat und ein hoher Sicherheitsstandard rechtfertigen nicht jeden Kaufpreis.

31 Fixkosten*

Die Fixkosten sind beachtlich. In den Kfz-Versicherungsklassen ist der Diesel-Kombi sehr hoch eingestuft.
Die Kfz-Steuer belauft sich auf 206 € jahrlich.

10 ADAC autotest



@ Monatliche Gesamtkosten*

Wirklich giinstig sind die monatlichen Gesamtkosten nicht. Auch wenn der prozentuale Wertverlust gering
ist, durch den hohen Anschaffungspreis ist der tatsdchliche Wertverlust doch beachtlich. Werkstatt-, Reifen-
und Fixkosten liegen im Klassendurchschnitt. Einzig die Betriebskosten sind sehr giinstig.

WEITERE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

TYP 318i
Aufbau/Turen KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1995
Leistung [kW(PS)] 105(143)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 190/4250
0-100 km/h([s] 9,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 6,7 SP
CO2 [g/km] 147
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/20/22
Steuer pro Jahr [Euro] 94
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 650
Preis [Euro] 30.350

Aufbau

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter

SR = Schragheck TR = Transporter

CP  =Coupe GR = GroBraumlimousine

C = Cabriolet BU =Bus

RO = Roadster GE = Gelandewagen

KB = Kombi PK  =Pick-Up

320 325
KB/5 KB/5
4/1995 6/2996
125(170)  160(218)
210/4250  270/2400
8,4 6,9

226 248

6,8 SP 7,7SP
149 170
16/20/22  16/21/21
98 160

679 792
32550 37.650

Versicherung
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

330i 316d
KB/5 KB/5
6/2996 4/1995
200(272)  85(115)
320/2750 260/1750
6,2 11,2
250 201
8,1 SP 49D
177 119
16/21/21 18/21/24
174 190
890 604
41.900 31.150

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP = SuperPlus

D = Diesel

FG =Flussiggas

G = Erdgas

318d

KB/5
4/1995
105(143)
300/1750
9,6

210
54D
125
18/22/24
200

631
33.000

320d

KB/5
4/1995
130(177)
350/1750
8,1

228
56D
130
18/22/24
210

667
35.750

330d

KB/5
6/2993
180(245)
520/1750
6,2

250
6,8D
155
19/24/27
355

839
42.850

BMW 320d touring BluePerformance (DPF)
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK

Hubraum 1995 ccm Abbiegelicht (inkl. Kurvenlicht 450 Euro®
Leistung 135 kW (184 PS) Abstandsregelung, elektronisch (nur fiir 6-Zylinder) ~ nicht erhaltlich
bei 4000 Ufmin Automatikgetriebe (nicht bei BluePerformance) nicht erhéltlich
Maximales Drehmoment 380 Nm Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
bei 1900 Ujmin Fernlichtassistent 150 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieh Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Getriebe _ 6-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle Serie
ReifengrdRe (Serie) RF225/45R17W Spurassistent nicht erhltlich
ReifengroRe (Testwagen) 225/45R17W Start-Stop-System eEE
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Tempomat 280 Euro®
Wendekreis linksrechts 10,45 m Totwinkelassistent nicht erhéltlich
Hochstgeschwindigkeit 233 km/h Xenonlicht 990 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 7.7s

Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 49s INNEN

Bremsweg aus 100 km/h 359m Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 5,11 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 55/4,3/591 Beifahrerairbag deaktivierbar 90 Euro
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 128g/km | 134g/km Innenspiegel, automatisch abblendend 180 Euro®
Innengeréusch 130km/h 68dB(A) Klimaanlage/-automatik (2 Zonen) Serie/770 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4527/1817/1418 mm Klimaautomatik (2-Zonen) 770 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1595 kg/450 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 33517151 Navigationssystem ab 2.300°
Anhéngelast ungebremst/gebremst 745 kg/1600 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar (60:40) Serie
Dachlast 75 kg Sitze, vorn, beheizbar 370 Euro®
Tankinhalt 611

Reichweite 1195 km AUSSEN .

. . Anhangerkupplung (einschwenkbar) 880 Euro
Garantie Keine . X . . o
Rostaarantie 12 Jahre AuRenspiegel, automatisch abblendend (inkl Innenlichtpaket) 580 Euro

g Lackierung Metallic 840 Euro®
ADAC-Testwerte fett Schiebe-Hubdach (Panorama-Glasdach) 1.550 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —

o — TESTURTEIL -
Monatliche Betriebskosten 99 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 68 Euro i
Monatliche Fixkosten 90 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 458 Euro Karosserie/Kofferraum 2,4 Fahreigenschaften 1,6
Monatliche Gesamtkosten 715 Euro Verarheitung 1,7 Fahrstabilitit 18
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 23 Kurvenverhalten 14
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18122124 Ein-Ausstieg 29  Lenkung*® 13
Grundpreis 40.760 Euro Kofferraum+Volumen* 30 Bremse 17

Kofferraum-Zuganglichkeit 1.7 Sicherheit 2.4
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 16 tive Sicherheit - Assistenzsysteme2,0
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 1.8 - Passive Scherheit - Insassen 21
®GCut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 1.2 Klnde"rsmherhelt 22
Befriedi Raumangebot vome 19  FuRgéangerschutz 4,7
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 2,7 Umwelt/EcoTest 1,7
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/CUZ 1'9
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,0 Schadstoffe 14
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 214
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 14 3,3
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 19 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 23 Betriebskosten® 1,0
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Moto r’Antrieb 1 ,4 Werkstatj(: /“Rflfenknsten 3,7
. M Wertstabilitat 1.3
Fahrleistungen 14 N "
Kosten fiir Anschaffung 50
Laufkultur 27 - .
L Schal 10 Fixkosten 3,1
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung ’ Monatliche Gesamtkosten* 38
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 11 Tohng Wi o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

BMW 320d touring BluePerformance (DPF)
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