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BMW 320i Coupé

ZweitUriges Coupé der Mittelklasse
(125 kW / 170 PS)

as Coupé des 3er BMW ist nicht ganz so praktisch wie die

Limousine oder der Kombi, es hat aber seinen eigenen Stil

und deswegen auch seinen eigenen Fankreis. Nach
Limousine und Touring hat nun auch das Coupé, zusammen mit dem
Cabrio, ein Facelift erhalten und tragt nun auch die beiden
charakteristischen Falze auf der Motorhaube. Der 320i ist der grofe
der beiden Vierzylinder-Benzinmotoren und stellt beziiglich seiner
ordentlichen Fahrleistungen eine relativ wirtschaftliche Moglichkeit
dar das Coupé zu bewegen. Die Laufkultur ist fiir einen Vierzylinder
einwandfrei. Die alte StammtischweiBheit, dass ein BMW mindestens
sechs Zylinder haben muss, ist nicht mehr up to date. Beziiglich
Verarbeitung, Bedienung, Fahrwerk, Lenkung und Getriebe ist das

Coupé erwartungsgemaB auf Topniveau. Ein Grundpreis von knapp

34.000 € ist kein Schndppchen, wird von Fans des sportlich, eleganten

Coupés aber toleriert werden. Karosserievarianten: Limousine,
Kombi, Cabrio Konkurrenten: u. a.: Audi A5, Infinitiy G377 Coupé,
VW Passat Coupé

0 sehr gute Verarbeitung, leichte & funktionelle Bedienung,
korpergerechte Sportsitze , ausgezeichnete Strafl3enlage,
prazises & gut abgestuftes Getriebe, groRziigiges
Raumangebot vorn, sehr prazise, feinfihlige Lenkung

Q kaum Fuf3gangerschutz (Test mit Modell 2005), enger Fond

) EcoTest
.00, 8 o4t
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26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Karosserie ist sehr gut verarbeitet. Spaltbreiten an Tiiren und Klappen fallen gleichmiBig und
gering aus. Der Unterboden ist durchgehend glattflichig verschlossen, das reduziert verbrauchserhéhende
Luftwirbel. Im Innenraum gefallen hochwertige, haptisch angenehme Materialien und die besonders

saubere Verarbeitung. Der Tankdeckel ist in die zentrale Tiirverriegelung eingeschlossen. Die Tiirausschnitte
sind rundum abgedichtet und die Schweller durch groBe StoBleisten vor Zerkratzen geschiitzt. Die Runflat-
Reifen sind serienmaBig, bei Druckverlust kann mit ca. 80 km/h noch 100 bis 200 Kilometer weitergefahren

werden. Es diirfen maximal 345 kg zugeladen werden.

@ Die Karosserieflanken haben keinen Schutz vor Beschidigungen durch dagegen schlagende Autotiiren
oder kleine Rempler. Auch in den StoBstangen sind keine Schutzleisten verbaut, welche bei kleinen
Beschidigungen eine kostengiinstige Reparatur ermoglichen konnten. Wagenheber und

Radmutternschliissel gibt es nicht.

Sicht

Optional gibt es eine optische und akustische Einparkhilfe fiir vorn
und hinten. Nur durchschnittlich fallt die ADAC-
Rundumsichtmessung aus, sowohl A- als auch C-Siulen sind massiv
gestaltet und behindern die Sicht. Ebenso sind flache Hindernisse
hinter dem Fahrzeug nicht besonders gut zu erkennen. Die Sicht im
Innenspiegel ist durchschnittlich.

€ Der Fahrer sieht nach vorn gut, dafiir sorgt die abfallende Front.
Die asphéarischen AuBenspiegel sind groB und sorgen fiir gute
Riicksicht. Helle Bi-Xenonscheinwerfer sind serienmaBig,
dynamisches Kurvenlicht mit Abbiegelicht und der Fernlichtassistent
kosten extra; das Xenonlicht leuchtet sehr homogen die Straf3e aus,
Kurvenlicht und Abbiegelicht verbessern die Straenausleuchtung
zusiatzlich. Tagfahrlicht sorgt fiir gute Erkennbarkeit. Gegen Aufpreis
gibt es automatisch abblendende Innen- und AuBenspiegel. Bei
Regen sorgt das groBe Wischerfeld fiir gute Sicht nach vorne.

@ Das Heck ist uniibersichtlich.

Ein-/Ausstieg

@ Die tiefen Schweller sind ohne groBe Miihe zu iiberwinden. Die
Tiiren werden mit einer praktischen, im Schliissel integrierten
Fernbedienung Ver- und Entriegelt. Auf Wunsch gibt es den
Komfortzugang (im Testwagen nicht vorhanden), bei dem die Tiiren
per Beriihrung der Tiirgriffe ge6ffnet und geschlossen werden
konnen. Den Schliissel muss man dazu nur bei sich tragen. Nach dem
Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten das Umfeld.

Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld

@ : ,__fff"’” = --\\, 3,0

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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@ Die Sitze sind sehr tief eingebaut und erschweren das Ein- und Aussteigen. Die Schweller, die es zu
iiberwinden gilt, sind breit. In engen Parkliicken kommt hinzu, dass sich die langen Tiiren nur wenig 6ffnen
lassen. Grofle Passagiere konnen sich an der tief gezogenen Dachlinie leicht den Kopf stoBen. Fiir leichteres
Einsteigen hinten lassen sich die Vordersitze elektrisch nach vorne fahren. Aussteigen ist aber trotzdem
beschwerlich, weil man sich aus den tiefen Sitzmulden miihsam hoch wuchten muss. Steht man dann noch
an einer Steigung, klappen die Tiiren entgegen, weil die Tiirbremsen fiir die groBen Coupétiiren schwach
ausgelegt sind. Haltegriffe gibt es nur fiir die vorderen Platze.

2,7 Kofferraum-Volumen*
Mit 390 Liter Fassungsvermdgen liegt das Coupé im Mittelfeld seiner
Klasse.

@ Bei umgeklappter Riicksitzbank stehen 710 Liter
Gepackraumvolumen zur Verfiigung.

28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Ladeoffnung diirfte groBer sein. Beim Ausladen stort die innere

Der Kofferraum ist mit 390 | Volumen gleich
Bordwand von 18 cm, iiber die das Gepiack gehoben werden muss. groR wie z.B. beim Konkurrenten Audi A5
Coupé.

@ Die Heckklappe wird einfach per Schliissel oder Taste an der

Klappe entriegelt und kann bequem nach oben geschwenkt werden. Zum SchlieBen kann sie an einem innen
angebrachten Griff zugeworfen werden. Die Ladekante befindet sich etwa 67 cm iiber der Straf3e, eine
angenehme Hohe.

@ Aufgrund der groBen Tiefe des Kofferraums konnen vorgerutschte Gegenstinde kaum erreicht werden.
Der Kofferraum ist schwach ausgeleuchtet.

Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt umklappbar.

@ Der Klappmechanismus ist unkompliziert und kann ohne groen Kraftaufwand bedient werden. Kleine
Gepackgegenstinde konnen unter dem Kofferraumboden untergebracht oder mit den vielfiltigen
Befestigungsmoglichkeiten und Gepéacknetzen fixiert werden. Eine Durchladeeinrichtung fiir lange
Gegenstande ist vorhanden.
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INNENRAUM

@ Bedienung

@ Schalter, Hebel und Knépfe sind iiberwiegend griffgerecht und
funktionell, man kommt mit ihnen schnell intuitiv zurecht. Das
Lenkrad lasst sich groBziigig in Hohe und Weite einstellen. Pedalerie
und Schalthebel sind einwandfrei angeordnet. Gestartet wird mit
einem gut sichtbaren und beleuchteten Startknopf - der Ziindschliissel
muss zuvor in einen Schacht eingesteckt werden. Beim optionalen
Komfortzugang muss sich der Schliissel zum Starten nur im
Innenraum befinden (im Testwagen nicht verbaut). Nach dem Start
werden auf den vorderen Plitzen die Sicherheitsgurte per Teleskoparm : : -
ereicht. Gegen Aufpreis werden die Scheibenwischer per Regensensor D¢ Von der Limousine und Cabriolet
& -8 p ) . . P & bekannte Fahrerplatz Gberzeugt durch
gesteuert. Ebenso wird das Licht automatisch ein- und ausgeschaltet. Materialauswahl, Verarbeitung und

Optional ist der Fernlichtassistent, der automatisch (nicht immer Funktionalitat.

zuverldssig) auf- und abblendet. Das Bedienteil der Klimaautomatik ist

hervorragend platziert und beziiglich der Bedienung klar strukturiert. Per Luftgiitesensor wird automatisch
auf Umluftbetrieb umgeschaltet. Die groen Rundinstrumente lassen sich gut ablesen und bieten auch
nachts einen ausgezeichneten Kontrast, das gleiche gilt fiir die aufwendigen Displays. Der Bordcomputer ist
Serie, der u. a. iiber Momentan- und Durchschnittsverbrauche informiert. Das einfach zu bedienende
Navigationssystem kostet Aufpreis. In Armaturenbrettmitte befindet sich dann ein groBes, iibersichtliches
Display. Navigationssystem, Radio und Bordcomputer werden per iDrive gesteuert, das intelligente BMW
Einknopfsystem, welches in der Zwischenzeit kaum noch Anlass zur Kritik gibt. Die Stationstasten des
Radiobedienteils lassen sich frei programmieren und sind als Sensortasten ausgelegt - eine Fingerberiihrung
geniigt um sie zu aktivieren. Optional erhiltlich ist das Harman Kardon Soundsystem, welches den
Innenraum des Dreiers in einen Konzertsaal verwandelt. Keine Fragen wirft die elektrische Sitzeinstellung
auf (gegen Aufpreis). Auf allen Plitzen ist die sehr gute Innenraumbeleuchtung durch Leseleuchten ergénzt.

@ Weder KiihImittel- noch Oltemperatur werden bei den Vierzylindermodellen angezeigt. Der Fahrer
bekommt keine Information iiber die Motortemperatur. Mager ist das Angebot an Ablagen: Vorne konnen
keine gréBeren Getrankeflaschen verstaut werden, auch sonst sind die vielen kleinen Facher nicht gut
nutzbar. Hinten gibt es neben zwei kleinen Fachern nur Cupholder. Fiir angegurtete Passagiere sind voll
geoffnete Tiiren schlecht erreichbar.

Raumangebot vorne*

@ Vorn sitzt man komfortabel, bei recht groBer Innenbreite und iippiger Kopffreiheit. Der Fahrersitz lisst
sich selbst noch fiir ca. 1,97 m groBe Personen zuriickschieben.
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@ Raumangebot hinten*

Die Sitzbank hinten bietet nur fiir zwei Personen Platz.

@ Hinten geht es eng zu: Auf den beiden ausgeformten Plitzen
haben nur Mitfahrer bis ca. 1,80 m Gro8e Platz (Vordersitze fiir 1,85 m
groBe Personen eingestellt). Die Beinfreiheit wiirde auch gréere
Personen erlauben, aber das Dach ist sehr tief gezogen. Die
Innenbreite ist sehr schmal.

KOMFORT

Federung

@ Das Fahrwerk ist sportlich straff abgestimmt, bietet aber

ausreichend Restkomfort. Lange Bodenwellen bringen das Coupé nicht

aus der Ruhe, auch Stuckern tritt kaum auf. Allerdings dringen kurze -

Bodenwellen und Einzelhindernisse (Bsp.: Kanaldeckel) teilweise recht s

deutlich bis in den Innenraum. Angenehm ist die geringe Im Fondbereich wird es eng, Personen bis

Seit . in K Auch beim Beschl . dB ot 1,80 m KorpergréfRe haben aber noch
eitenneigung in Kurven. Auch beim Beschleunigen und Bremsen neigt | < cichend Platz.

sich die Karosserie kaum um die Querachse.

@ Sitze

Testwagen mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

@ Die Sportsitze sind straff gepolstert und bieten hohen Sitzkomfort. Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich
in der Hohe und in der Neigung einstellen - so findet sich fiir jede Statur eine angenehme Sitzposition.
Durch ausziehbare Sitzflachen werden sie auf unterschiedliche Oberschenkellangen angepasst. Sowohl die
hohen Lehnen als auch die Sitzflichen sind hervorragend konturiert. Durch aufblasbare Luftpolster lasst
sich der Riicken individuell unterstiitzen und die Breite der Seitenwangen, welche fiir sehr guten Seitenhalt
sorgen, einstellen. Auch die Riicksitzbank ist straff und bequem gepolstert. Die Konturen sind aber nicht so
fein herausgearbeitet wie auf den vorderen Pldtzen. Die Teilledersitze haben an den Stellen, an denen man
besonders zum Schwitzen neigt, Stoff eingesetzt.

@ Fiir lange Strecken sind die hinteren Plitze nicht geeignet. Man sitzt mit aufgestellten Beinen, die
Oberschenkel werden kaum unterstiitzt und unter den Vordersitzen ist fiir groBe FiiBe zu wenig Platz.

Innengerausch

© Der bei 130 km/h gemessene Geriuschpegel im geschlossenen Innenraum (67,5 dB (A)) ist niedrig.
Auch subjektiv bleibt es im 3er Coupé angenehm leise, selbst bei sehr hohen Geschwindigkeiten auf der
Autobahn. Windgerausche und Abrollgerausche nimmt man kaum wahr. Auch der Motor hélt sich akustisch
zuriick.

BMW 320i Coupé 5 ADAC autotest



Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Q Fahrer und Beifahrer kénnen sich die Temperatur getrennt
einstellen, die Luftmengenverteilung wird aber gemeinsam geregelt.
Eine Klimaanlage mit Microfilter ist serienmiBig. Bei der optional
erhiltlichen Klimaautomatik wird die Umluftregelung automatisch
gesteuert. Ein Aktivkohlefilter halt schlechte Geriiche vom
Innenraum fern. Die Heizleistung ist hervorragend: Vorne vergehen
12 Minuten, hinten gerade mal 13 Minuten bis eine
Innenraumtemperatur von 22° C erreicht ist.

Maximale

MOTOR/ANTRIEB Heizleistung

r

Fahrleistungen*

@ Auch wenn die Vierzylindermotoren im BMW immer wieder
etwas beldchelt werden, die Fahrleistungen geben beim 320 i keinen
Grund dazu. Den simulierten Uberholvorgang mit voller
Beschleunigung absolviert das Coupé in beachtlichen 5,4 Sekunden.
Auch die Elastizitatsmessungen im vierten und im fiinften Gang

werden mit einen guten Ergebnis abgeschlossen. Erst im grofiten,
dem sechsten Gang wird deutlich, dass der Zweiliter nicht die
Topmotorisierung im Dreier ist.

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

Laufkultur

@ Die Laufkultur ist fiir einen Vierzylindermotor einwandfrei. Vibrationen nimmt man kaum wahr. Der
Motor neigt nicht zum Brummen oder Drohnen. Sein Charakter ist aber doch etwas rau.

@ Schaltung

€@ BMW-Schaltgetriebe sind an Knackigkeit und Schaltpriizision kaum zu iibertreffen. Die Gangwechsel
konnen sehr schnell vollzogen werden und die Schaltwege sind kurz. Um in den Riickwirtsgang zu gelangen
muss eine deutliche Sperre iiberdriickt werden, so wird versehentliches Verschalten verhindert. Auch bei
ausrollendem Fahrzeug kann der Riickwirtsgang gerduschlos eingelegt werden, er ist synchronisiert. Eine
Gangempfehlung unterstiitzt den Fahrer dabei einen kraftstoffsparenden Drehzahlbereich zu wéhlen. Diese
ist aber klein ausgefiihrt und geht im Display leicht unter.

@ Getriebeabstufung

@ Das 6-Stufen-Getriebe ist der Charakteristik des Motors sehr gut angepasst. Dieser kann sein volles
Temperament entfalten und optimal in Vortrieb umsetzen. Die Ganganschliisse sind stimmig, es gibt keine
zu groBen Drehzahlspriinge. Bei 130 km/h dreht der Motor im héchsten Gang bereits mit 3.200 Touren.

Hier steckt noch Spritsparpotential.
6 ADAC autotest



FAHREIGENSCHAFTEN

@ Fanrstabilitat

@ Das 320i Coupé fihrt richtungsstabil und vermittelt dem Fahrer
bei jedem Tempo ein sicheres Gefiihl, nicht zuletzt durch die straffe,
kriftig in die Mittellage zuriickstellende Lenkung. Die
Schlupfregelung (DTC) sorgt fiir gute Traktion, auch bei weniger
griffigem Untergrund. ADAC Ausweichtest: Die Lenkung ist direkt
und prazise, der Wagen reagiert spontan. Das Dynamische
Stabilitats-Control (DSC) reagiert sanft aber effektiv. Es verhindert
zuverlassig Schleudersituationen. Der Vierzylinder zeigt sich im
Parcours noch agiler und neutraler als die Modelle mit dem
schwereren Sechszylinder.

@ Kurvenverhalten

@ Das Kurvenverhalten ist in schnell gefahrenen Kurven leicht
untersteuernd und fiir jedermann gutmiitig. Nur bei {ibertrieben viel
Gas oder hektischen Lastwechseln neigt das Fahrzeug leicht zum
Ubersteuern, wird durch die Stabilititskontrolle aber schnell
stabilisiert.

ADAC-Ausweichtest

o,

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

@ Lenkung®

© Die Lenkung spricht sehr spontan an, ohne dass das Coupé deshalb nervos reagieren wiirde. Sie ist
zielgenau und vermittelt hervorragenden Kontakt zur Fahrbahn. Der kleine Wendekreis (11,2 m) sorgt dafiir,
dass auch bei wenig Platz leicht rangiert werden kann. Der Kraftaufwand ist dabei gering. Gegen Aufpreis

gibt es die Aktivlenkung mit variabler Ubersetzung.

Bremse

@ Bei Vollbremsungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand 37 m erforderlich (Mittelwert aus zehn
Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse spricht schnell an und lasst sich fein dosieren. CBC
(Cornering Brake Control) erleichtert das Bremsen in Kurven, es "dreht" das Coupé durch gezielte

Bremskraftverteilung in die Kurve.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ SerienmiBig verfiigt das 3er Coupé iiber Xenonlicht,
Tagfahrlicht, DSC (elektronische Stabilitdatskontrolle), Bremsassistent
und Bremslichter, die bei einer Gefahrenbremsung hochfrequent zu
blinken beginnen und somit den nachfolgenden Verkehr warnen.
Starten kann man nur bei getretenem Kupplungspedal.
Unbeabsichtigtes Anrollen beim Starten mit eingelegtem Gang wird
dadurch verhindert. Dynamisches Kurvenlicht und der
Fernlichtassistent kosten extra. Das optionale Abstandsregelsystem
ACC sowie ein Spurhalteassistent sind bei den Vierzylindermodellen
leider nicht erhaltlich.

@ Es fehlen Riickstrahler in gedffneten Tiiren, die den riickwirtigen
Verkehr warnen konnten.

Abbiegelicht
il

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRganger zu tbersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

© Die 3er Limousine erreichte beim Crashtest nach EuroNCAP fiinf
Sterne, es ist davon auszugehen, dass das Coupé ein dhnlich gutes
Ergebnis zeigt. Frontairbags und vordere Seitenairbags sind
serienmifig. Die Kopfstiitzen der Vordersitze sind aktiv, bieten aber
nur Personen bis 1,75 m optimalen Schutz. Hinten reichen sie bis 1,65
m. An den stabilen, griffgerechten Tiirgriffen ldsst sich hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall hohe Zugkraft an den
Tiiren aufbringen. Bei Wahl des Navigationssystems ist ein
automatisches Notrufsystem enthalten (Bestandteil des BMW Assist),
welches bei Airbagauslésung oder Tastendruck (am Dachhimmel
angebrachte Notruftaste) automatisch eine Sprechverbindung zur
BMW Service-Zentrale herstellt. Bei Bedarf sendet diese einen Notruf
an die Rettungsleitstelle weiter und hilt die Verbindung mit den
verletzten Insassen, bis die Rettungskrifte eintreffen. Die ersten drei

Kufvenlicht/ "

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Jahre ist dieser Service kostenfrei, danach verlangt BMW leider saftige Gebiihren.

@ Fiir die Riicksitze gibt es keine Kontrollleuchten, die zum Angurten ermahnen. Seitenairbags hinten

sind auch gegen Aufpreis nicht zu haben.

ADAC autotest



Kindersicherheit

@ Auf den beiden Riicksitzplitzen lassen sich mit den Sicherheitsgurten Kindersitz-Systeme stabil
unterbringen oder auch mittels Isofix-System sicher befestigen. Nur gegen Aufpreis ist der Beifahrer-
Frontairbag mit einem Schalter deaktivierbar, dann darf auf diesem Platz eine riickwartsgerichtete
Babyschale gesichert werden. Beim Crashtest erreichte die Limousine im Bereich Kindersicherheit vier
Sterne - ein Ergebnis, das mit dem Coupé vergleichbar sein wird.

@ Wegen der schlechten Zuginglichkeit der Riicksitzbank ist das Unterbringen von
Kinderriickhaltesystemen und Anschnallen der Kinder recht miihsam.

@ Fuldgédngerschutz

@ FuBginger haben bei einem Zusammensto8 ein erhéhtes Verletzungsrisiko, weil sich unter der
Motorhaube in geringen Abstidnden harte Bauteile befinden. Die im Frontbereich dhnlich gestaltete
Limousine erreichte beim FuBginger-Crashtest (Stand 2005) nur einen von vier méglichen Sternen.

UMWELT/ECOTEST

28 Verbrauch/CO2* Verbrauch. e—
STADT- KURZSTRECKE 9,3] A |

DURCHSCHNITT 8,50D] 12,5 B
| 1

Der Kraftstoffkonsum (durchschnittlicher Testverbrauch) des 320i
Coupé belauft sich auf zufriedenstellende 7,2 1 Super alle 100 km. ‘

Innerorts betragt der Verbrauch 9,3 1, auBerorts 5,6 1 und auf der LANDSTRASSE 5,6/
Autobahn 7,71 pro 100 km. Der CO2-AusstoB liegt bei ‘DURCHSGHN'TT ?'2 o] 7.08]
durchschnittlichen 167 g/km. Das reicht beim ADAC-EcoTest fiir 32 AUTOBARN ‘ 7.7

Punkte. DURCHSCHNITT 76D 100B

|
GESAMTVERBRAUCH 7,2|

DURCHSCHNITT 67D 9,08]
@ Schadstoffe ‘ ‘ ‘ ‘
0 2 4 6 8 12
Verbrauch pro 100 km [I] 1=
@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering, im ADAC Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
EcoTest werden 47 von 50 moglichen Punkten erreicht. Damit durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor

bekommt der 320er in Verbindung mit den Punkten fiir die CO2- (D) und mit Ottomotor (B)

Emissionen 79 Punkte und somit vier Sterne.

34 WIRTSCHAFTLICHKEIT

34 Betriebskosten*

Die Betriebskosten werden hauptsédchlich auch den Kraftstoffkosten ermittelt. Ein nur durchschnittlicher
Verbrauch von teurem Super Plus fiir zu ebenfalls durchschnittlichen Betriebskosten.
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34 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemiB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000
km oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein grofer Service fillig, was
sehr lange Inspektionsabstinde und somit weniger Werkstattaufenthalte verspricht. BMW spendiert nach
eigenen Angaben dem 3er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fiir Reifenersatz sehr hoch. Zudem gewihrt
BMW immer noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméngelhaftung).

Wertstabilitat*

€ Das 3er Coupé ist seit jeher ein Liebhaberauto. Auch nach dem Facelift im Jahr 2010 wird es sich groBer
Beliebtheit erfreuen. Im vierjahrigen Kalkulationszeitraum wird ihm ein stabiler Restwertverlauf
prognostiziert.

Kosten fur Anschaffung*

Ein Schnippchen ist das Coupé mit einem Grundpreis von 33.900 € nicht. In anbetracht des hochwertigen
Fahrzeugs, das man dafiir erhilt ist der Preis gerade noch akzeptabel. Aber es ist Vorsicht geboten. Von
Grundpreis wird man in der Realitét stark abweichen, die Aufpreisliste ist sehr lang.

Gesamtkosten

F |Xko sten * Gesamtkosten pro Monat [EUR]
218 1300 -

q e 2 Jahre Haltedauer
1200 1 = = = = 3 Jahre Haltedauer )
4 Jahre Haltedauer LT e

Egal wie man das 320er Coupé versichert, in jeder
Versicherungsklasse ist es sehr hoch eingestuft. Eine jahrliche
Steuerbelastung von nur 108 € rettet es vor einer schlechteren
Bewertung bei den Fixkosten.

1100 1
1000 |
900 |
800 | )
700 &=

600 -

Monatliche Gesamtkosten*

500 T T T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Ob es Betrieb-, Fix-, Werkstatt- oder Reifenkosten sind, das BMW Jahresfahrieistung [km]—}
320i Coupé liegt iiberall nur im Mittelfeld. Der geringe Wertverlust Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
wird durch den hohen Anschaffungspreis relativiert. Die monatlichen zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-

. . lichen monatlichen Kosten (Beispiel:
Gesamtkosten sind beachtlich. 717 Euro bei 15000 km jahrlicher

Fahrleistung und 4 Jahren Haltedauer).
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tlren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW(PS)]

318i
Coupé

CP/2
4/1995
105(143)

Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 190/4250

0-100 km/h[s]

Hochstgeschwindigkeit [km/h]

9,1
210

ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] k.A.

CO2 [g/km]

146

Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/23/26

Steuer pro Jahr [Euro]

k.A.

Monatliche Gesamtkosten [Euro] k.A.

Preis [Euro]

Aufbau

ST = Stufenheck
SR = Schragheck

CP  =Coupe
C = Cabriolet
RO = Roadster
KB = Kombi

KT
TR
GR
BU
GE
PK

31.500

= Kleintransporter

= Transporter

= GroRraumlimousine
=Bus

= Gelandewagen

= Pick-Up

325i 330i
Coupé Coupé
CP/2 CP/2
6/2996 6/2996
160(218)  200(272)
270/2400 320/2750
6,7 6,0

250 250

7,5 SP 7,6 SP
168 173
15/24/26 15/24/26
156 166

811 882
39.150 43.550

Versicherung
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

335i 320d
Coupé Coupé
CP/2 CP/2
6/2979 4/1995
225(306)  135(184)
400/1200 380/1900
B5E5) 7,5
250 237
9,4 SP 55D
196 125
15/24/26 17/24/24
212 200
972 697
46.150 37.200

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP = SuperPlus

D = Diesel

FG = Flussiggas

G = Erdgas

325d
Coupé
CP/2
6/2993
150(204)
430/1750
6,9

244
6,3D
15l
19/25/26
347

784
40.350

330d
Coupé
CP/2
6/2993
180(245)
520/1750
6,0

250
6,5D
152
19/25/26
349

848
44.500

335d
Coupé
CP/2
6/2993
210(286)
580/1750
5,9

250
7,2D
174
21/27/26
393

951
49.150

BMW 320i Coupé
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1995 cem Abbiegelicht (inkl. Kurvenlicht 450 Euro®
Leistung 125 kW(170 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei - 6700 Ulmin Aktivlenkung nicht erhltlich
Maximales Drehmoment 210 Nm Automatikgetriebe 2.190 Euro
bei 4250 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Heckantrieh Fernlichtassistent 150 Euro®
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Head-Up-Display nicht erhaltlich
BN RRER 5B BEZESHERN Kurvenlicht (inkl. Abbiegelicht) 450 Euro®
ReifengrdRe (Testwagen) 225/45R17V Parkhilfe, elektronisch (hinten) ab 480°
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Wendekreis linksrechts 11,2m Reifendruckkontrolle Serie
Hachstgeschwindigkeit 230 km/h Spurassistent nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 81s Start-Stop-System T
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 54s Tempomat 280 Euro®
Bremsweg aus 100 kmfh 374m Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus) 1,21 Xenonlicht Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,3/5,6/7,71
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 154g/km/ 167g/km INNEN
Innengeréusch 130km/h 67dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 4612/1782/1395 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1465 kg/345 kg Innenspiegel, automatisch abblendend 180 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 39017101 Keyless Entry 690 Euro
Anhéngelast ungebremst/gebremst 695 kg/1400 kg Klimaanlage |-automatik Serie/770 Euro®
Dachlast 75 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Tankinhalt 631 Navigationssystem ab 2.300°
Reichweite 875 km Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Garantie Keine Sitze, vorn, beheizbar 370 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre AUSSEN
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 840 Euro®
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 156 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 65 Euro i
Monatliche Fixkosten 86 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 410 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 1,6
Monatliche Gesamtkosten 717 Euro Verarheitung 18  Fahrstabilitit 14
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 20  Kurvenverhalten 13
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/23/26 Ein-Ausstieg 37 Lenkung* 15
Grundpreis 33.900 Euro Kofferraum:Volumen™ 2,7 Bremse 22
Kofferraum-Zuganglichkeit 28  Sicherheit 2,3
NOTENSKALA KofferraumVarabiitat 24 pKive Sicherheit - Assistenzsysteme2, 1
@ sehr gut 06—-15 @ Ausreichend 3.6 —45 Innenraum 2,0 Passive Sicherheit - Insassen 19
® Gut 1: b 2: : @ Vangehaft 4: . 5: c Bedienung ) 1.2 Klnde"rsmherhelt 20
Befriedi Raumangebot vome 19  FuRgéangerschutz 4,7
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 41 Umwelt |[EcoTest 2.1
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 2’8
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1 '9 Schadstoffe 13
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 214
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 14 3,4
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- |nnenger§usch 1,g WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 18 Betriebskosten* 34
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Motor’Antrieb 1 ,7 Werkstat"[' /“Rflfenkﬂsten 3,4
. M Wertstabilitat 2,1
Fahrleistungen 20 . N
Kosten fiir Anschaffung 39
Laufkultur 20 _ .
L Schal 12 Fixkosten 28
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung Z Monatliche Gesamtkosten* 37
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 15 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

BMW 320i Coupé
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