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Volvo S60 D5 Summum

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(151 kKW / 205 PS)

ber Jahrzehnte hinweg schienen die Modelle der schwedischen e & <
Marke Volvo nach dem Schokoladen-Werbespruch ,,Quadratisch, ARA —
praktisch, gut“ konzipiert zu sein. Von quadratisch kann beim
vollig neu entwickelten S60 nicht mehr die Rede sein. Aulen pragen runde ADAC-URTEIL
Formen und flieBende Linien das Erscheinungsbild der Mittelklasse-

b

. . . . . . . TECHNIK/ UMWELT
Limousine. Innen orientiert sich der S60 am Vorganger, von dem er z. B. die

freistehende Mittelkonsole geerbt hat. Dass unter dem Design nicht — _
—12,8 _Karosserie/Kofferraum

zwangslaufig die Praxistauglichkeit leiden muss, beweisen die

Platzverhiltnisse: Vier Erwachsene konnen sich mit Gepack bequem auf €% nnenraum
Reisen machen. Das geht dank eines neu entwickelten 2,4-Liter-Diesel-

Motors mit 204 PS ausgesprochen ziigig. Der Verbrauch bleibt dabei —Komfort

angemessen. Traditionell legt Volvo besonderen Wert auf die Sicherheit. So —
auch beim neuen S60, fiir den es einen optionalen Notbremsassistenten gibt. - Votor/Antrieb

Im Test zeigte sich hier aber noch Verbesserungspotential. Insgesamt ist der
. . . . . —Fahreigenschaften
neue Volvo ein gutes Auto, das allerdings seinen Preis hat: im Falle des :

Testwagens ab 39.900 Euro. Karosserievarianten:. Limousine und Combi —
Konkurrenten: u.a. Audi A4, BMW 3er, Ford Mondeo, Mercedes C-Klasse,

Opel Insignia, VW Passat

}—Sicherheit

I —Umwelt/EcoTest

0 gute Verarbeitung, angenehme Sitze, sichere StralR3enlage, kraftiger @ WIRTSCHAETLICHKEIT
Motor mit angemessenem Verbrauch, umfangreiche

Sicherheitssysteme, gute Crashsicherheit

Q nach hinten unibersichtlich, verwechselbare Schalter, teuer in der Stand: Oktober 2010

Anschaffung Text: M. Ruhdorfer



28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen weitgehend
guten Eindruck, die SpaltmaBe verlaufen gleichmiBig. Der Unterboden
ist im vorderen Bereich glattflachig, das reduziert kraftstofferh6hende
Luftwirbel. Die Tiirausschnitte hat Volvo recht gut nach auflen
abgedichtet, damit verschmutzen sie nicht so schnell; vorne gibt’s
einen ordentlichen Schwellerschutz gegen Kratzer, hinten fehlt dieser
leider. Die Kunststoffe im Innenraum sind sauber verarbeitet, wirken
stellenweise bei genauem Hinsehen aber nicht besonders hochwertig -
dennoch wurde die Materialanmutung gegeniiber dem Vorganger
verbessert. Die unkonventionelle Optik gefillt. 450 kg Zuladung sind
fiir vier Leute mit Gepick vollig ausreichend. Auf dem Dach sind
Lasten bis 75 kg erlaubt. Der Tankverschluss ist leider nicht in die
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Versenkbare Kopfstutzen erleichtern die
Sicht nach hinten.

zentrale Tiirverriegelung mit einbezogen, es befindet sich jedoch Ru ndumsicht
neben dem Lichtschalter ein gut erreichbarer Knopf im Innenraum.

@ Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfiigung,
mit dem lediglich kleine Beschadigungen notdiirftig repariert werden

h
konnen. Weder Wagenheber noch Radmutternschliissel finden sich ’ 35 ‘-
im Auto. Auf Seitenleisten oder Schutzleisten an Front- und !
Heckschiirze muss man leider verzichten. ) R

20 Sicht Innenspiegel, AuRenspiegel
Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der S60 nur g (- 2.7
zufriedenstellend bis ausreichend ab. Die A-Séulen schrinken die —] = “\
Sicht nicht zu sehr ein, jedoch sind die C-Saulen recht breit und auch H 3.0
die B-Sdulen nicht gerade schmal. Auch wird die Sicht nach hinten
durch die hohe Fensterunterkante grundsitzlich etwas L Tl ) Di_)
eingeschrankt. Immerhin lassen sich die Kopfstiitzen per Knopfdruck U 2.7

aus dem Sichtfeld klappen. Parksensoren hinten sind serienmafig,
fiir vorne optional verfiigbar. Auch eine Riickfahrkamera findet sich
in der Aufpreisliste.

@ Die Sicht nach vorne ist sehr gut, weil die Front steil abfllt.
Helle Bi-Xenon-Scheinwerfer mit Kurvenlicht-Funktion sind
serienmifig. Ebenso der selbsttitig abblendende Innenspiegel. Die
Sicht in den AuBenspiegeln ist gut, beide sind aspharisch gestaltet, so

dass Objekte im toten Winkel besser erkannt werden konnen. Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
29 Ein-/Ausstieg Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
Die Tiirausschnitte vorne sind groB genug, allerdings miissen beim 32? Fh;mc;:eHnirl]\l; :rfr? ilssees j ﬁlrgﬁ?e]\g; 83:

Ein- und Aussteigen ziemlich breite Tiirschweller iiberwunden bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Zudem sollte man auch auf seinen Kopf achten, um sich nicht an der schriagen A-Siule zu stoBen. Hinten
steigt man insgesamt zufriedenstellend ein, man muss sich aber etwas "einfadeln".

@ Die Tiiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent- und verriegeln. Nach dem Aussteigen
bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg; zusitzlich erhellen
kleine Leuchten an den Unterseiten der AuBenspiegel den Boden vor den Tiiren. Fiir alle auBen Sitzenden
sind Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.

28 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum fasst im Normalfall 3751 - das ist nur méaBig fiir diese
Klasse. Klappt man die Riickbank um, erweitert sich das Volumen auf
7351 (gemessen bis Fensterunterkante).

32  Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Kofferraumdeckel ldsst sich leicht entriegeln und 6ffnen. Er gibt
aber nur eine recht schmale Offnung frei. Damit ist die Zugiinglichkeit
des Kofferraums nur akzeptabel. Das Ladeabteil ist an den Seiten leicht

Der Kofferraum mit 375 | Volumen ist

. . . egentber dem Vorgangermodell um 55 |
zuerkliiftet und auch der Boden nicht ganz eben. Bei vorgeklappten ?,o?umen kleiner au sgg efgllen.

Riicksitzen steigt der Boden nach vorne hin ungiinstig an. Die

Beleuchtung ist etwas schwach geraten. Die Ladekante befindet sich etwa 68 cm iiber der StraBe, innen stort
die Bordwand von iiber 12 cm vor allem beim Ausladen. Unpraktisch gestaltet sich das SchlieBen des
Kofferraumdeckels, man muss ihn mit Schwung nach unten ziehen und dann bisweilen noch nachdriicken,
weil keine Zuziehautomatik (z.B. Soft-Close) verbaut wurde.

29 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt umklappen. Der Mechanismus funktioniert recht
leichtgingig, wenngleich auch umstiandlich: entriegelt wird vom Kofferraum aus, umgeklappt an den
hinteren Tiiren stehend; dabei bleibt der mittlere Gurt im Weg, weil er mitten durch den Durchladebereich
hingt. Kleine Utensilien lassen sich zufriedenstellend befestigen: es gibt eine Klappe zum Aufstellen im
Kofferraumboden, eine Gummihalterung und zwei Verzurrésen an der
hinteren Bordwand - die aber nicht viel bringen, weil sich
beispielsweise kein Netz einspannen lédsst. In der Riicksitzlehne
befindet sich eine praktische Durchladeluke.

INNENRAUM

@ Bedienung

© Die Ergonomie der Bedienungselemente ist recht gut, Schalter und

o . . ) Die Bedienung des S60 ist funktionell und
Kontrollen sind iiberwiegend griffgerecht und logisch untergebracht, einfach. Die gute Verarbeitungsqualitét

mit den meisten Einstellern kommt man intuitiv und ohne Studium sowie das optische Highlight der frei

stehenden Mittelkonsole kennt man bereits

der Bediengsanleitung zurecht. von anderen Volvo-Modellen.
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Das Lenkrad lasst sich in Hohe und Reichweite einstellen, Pedale und Schalthebel sind gut angeordnet. Die
klar gezeichneten Instrumente liegen gut im Blickfeld, im Display sind auch Momentan- und
Durchschnittsverbrauche abzulesen. Vieles funktioniert elektrisch wie die AuBenspiegeleinsteller, die
Sitzeinsteller (nur Fahrerseite) und die Fensterheber. Das serienméBige Radio ldsst sich einfach bedienen.
Das optionale Sound-System klingt auch bei hoher Lautstirke gut. Der Wischer schaltet sich serienmiBig
auf Wunsch automatisch ein. Vorn und hinten befinden sich Leselampen. Der Blinker verfiigt iiber eine
Antipp-Funktion. Das Handschuhfach ist groB8 genug und stets beleuchtet. Das neue Multimedia-System mit
Navigationsfunktion ist nun endlich richtig ins Fahrzeug integriert, es lasst sich iiber Tasten an der
Mittelkonsole oder iiber eine Fernbedienung steuern und bietet neben zahlreichen externen Anschliissen
einen CD-Wechsler und Festplatte sowie eine TV-Funktion (Option). Zahlreiche Ablagen fixieren Kleinkram,
aber auch Becher und kleinere Flaschen finden Platz.

@ Die Drucktasten in der Mittelkonsole sehen zwar hiibsch aus, sind aber unnétig klein geraten und leicht
zu verwechseln.

Raumangebot vorne*

@ Auf den vorderen Sitzen finden Personen bis zu einer GréBe von
deutlich iiber 1,90 m gut Platz. Das subjektive Raumempfinden ist
angenehm, auch weil die Innenbreite angemessen ausfillt.

31 Raumangebot hinten*

Der S60 hat vier vollwertige Sitze und einen schmalen Sitz hinten in
der Mitte. Sind die vorderen Sitze fiir 1,85 m grofe Personen
eingestellt, konnen hinten noch Personen bis knapp 1,85 m gut sitzen,
limitierend ist dabei die Kopffreiheit. Das Raumgefiihl ist
zufriedenstellend.

Im Fond finden Personen bis zu einer
KérpergrofRe von 1,85 m bequem Platz.

KOMFORT

28 Federung

Die Abstimmung der Federn und Dampfer ist insgesamt zufriedenstellend - sie tendiert klar Richtung straff
und passt damit nicht optimal zu einer Reiselimousine fiir lange Strecken, denn die Insassen werden bei
ausgepragten Bodenwellen immer wieder "gestaucht". Kleine Unebenheiten werden zufriedenstellend
gefiltert, kurzwellige Fahrbahn kommt deutlich zu den Passagieren durch, langwellige Fahrbahnabschnitte
werden gut pariert. Das Auto liegt letztlich gut auf der StraBe, Aufbaubewegungen sind ordentlich gedampft.
Auch die Seitenneigung fillt gering aus. Bei Beladung dndert sich das Federungsverhalten wenig, bei kleinen
Unebenheiten spricht das Fahrwerk aber feiner an.

Sitze

@ Die Vordersitze verfiigen iiber Sitzhohen-, der Fahrersitz zusitzlich iiber eine Sitzneigungseinstellung,
auf der Fahrerseite elektrisch unterstiitzt. Die Lehnen sind hoch und gut konturiert, die Sitzflichen verfiigen
iiber eine relativ weiche Federung und gute Konturen. Der Seitenhalt geht in Ordnung.
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Fiir die Vordersitze gibt es Lendenwirbelstiitzen, sie sind iiber Drehrdder in der Intensitit, nicht aber in der
Hohe einstellbar. Auf den hinteren Sitzen finden auch Erwachsene zufriedenstellend Platz. Die Sitzflachen

sind gut konturiert und die Lehnen hoch genug.

@ SchweiBtreibend wirken im Sommer die Ledersitze, ihnen fehlt eine Perforation fiir bessere Beliiftung.

Innengerausch

@ Ein wirklicher Leisetreter ist der 2,4-1-Turbodiesel nicht, aber das kernige und typische Geriusch eines
Fiinfzylinders gefallt nicht nur sportlich orientierten Naturen. Gemessen liegt der Gerduschpegel bei 130
km/h nicht zu hoch, um auch liangere Touren entspannt zuriicklegen zu kénnen. Der Motor erhebt
hauptsichlich unter Last seine Stimme. Fahr- und Windgerausche fallen nicht negativ auf, letztere werden

erst bei sehr hohen Geschwindigkeiten dominant.

@ Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

€ Wenn Volvo eines wirklich versteht, dann auch mit einem
Dieselmotor eine verniinftige Heizung ins Auto einzubauen. Die
Heizung spricht vorne sehr schnell an und erwarmt den Innenraum
ziigig auf angenehme Temperaturen. Hinten klappt das Ganze kaum
schlechter. An solchen Leistungswerten sollte sich die Konkurrenz
einmal orientieren. Die Klimaautomatik gibt es serienmaBig, Fahrer
und Beifahrer konnen sich ihre Temperatur getrennt einstellen. Die
Luftmengenverteilung kann individuell fiir oben, mitte und unten
reguliert werden. Ein Aktivkohlefilter und eine automatische
Umluftschaltung mittels Luftgiitesensor sind serienmaBig.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

@ Ganzverschwunden ist die Anfahrschwiche unter 1.500 U/min.

noch nicht, wer aber den Vorgiangermotor kennt, weifl um den
enormen Fortschritt. Gelungen ist Volvo die Verbesserung durch
zwei unterschiedlich groBe Turbolader, die in Reihe geschaltet
werden. Der kleine sorgt schon bei niedrigen Drehzahlen fiir guten

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

Schub, wihrend bei mittleren und hoheren Drehzahlen der groBe Turbolader nachhaltig Druck erzeugt. Und
so schiebt das Aggregat sogar iiber 4.000 Touren noch spiirbar an. Das Ergebnis sind sehr gute
Fahrleistungen und ausgezeichnete Durchzugswerte. Damit sind schnelle Zwischenspurts mit
ambitioniertem Schalten genauso gut moglich wie schaltfaules Fahren - beides geht mit schneller

Beschleunigung einher.

ADAC autotest




Laufkultur

@ Vom teilweise etwas rauen Motor-Klang darf man sich nicht tiuschen lassen, Vibrationen dringen kaum
in den Innenraum. Leichte Brummfrequenzen treten nur bei ganz niedrigen Drehzahlen auf. Insgesamt
bietet das Triebwerk eine gute Laufkultur, kann den Sechszylindern der Konkurrenz aber nicht ganz das
Wasser reichen.

Schaltung

© Die Giinge der Sechsgang-Schaltbox sind einigermaBen prizise gefiihrt und lassen sich leicht wechseln.
Schnelle Gangwechsel klappen gut, es hakt nichts. Die Schaltwege konnten etwas kiirzer sein. Das Einlegen
des Riickwartsganges klappt problemlos, er wird geschwindigkeitsabhangig gesichert und damit ein
Verschalten vermieden.

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen optimal zum Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem
Tempo steht eine geeignete Ubersetzung zur Verfiigung, andererseits sind die Motordrehzahlen selbst bei
hohem Autobahntempo nicht zu hoch.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

sicher seinen Kurs. Nur diirfte die Lenkung bei hohem Tempo etwas
starker in die Mittellage zentrieren. Die elektronisch gesteuerte
Traktionskontrolle bremst die Antriebsrader, wenn bei zu hohem
Leistungseinsatz ein Durchdrehen einsetzt. Im ADAC Ausweichtest
macht der neue S60 eine gute Figur: er reagiert spontan auf
Lenkbefehle und durchfiahrt die Gassen recht neutral, im
Grenzbereich etwas untersteuernd, aber stets sicher eingebremst
vom effektiv regelnden ESP - er kann sich aber viel seiner Agilitit
bewahren. Insgesamt eine iiberzeugende Vorstellung.

@ Die Richtungsstabilitiit auf der Autobahn ist gut, der Wagen hilt @

Kurvenverhalten Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

in die Pylonengasse mit einer
© Schnell durchfahrene Kurven geht der S60 leicht untersteuernd Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens

an, der Grenzbereich kiindigt sich rechtzeitig an. Beim plotzlichen 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.

Gaswegnehmen in der Kurve ergeben sich kaum die Beherrschbar-keit beim anschlieRenden
Lastwechselreaktionen. Auch beladen bleibt der Volvo sicher. Ausweichen.

6 ADAC autotest



Lenkung*

© Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmangvern ordentlich
an. Sie arbeitet recht prizise und liefert dem Fahrer einen guten
Kontakt zur Fahrbahn. Bei hohen Geschwindigkeiten sollte die
Lenkung etwas stirker zentrieren, das wiirde lange Strecken
entspannter machen. An der Direktheit der Lenkung gibt’s nichts
auszusetzen. Beim Rangieren ist der Kraftaufwand am Lenkrad sehr
gering.

@ Mit 12,5 m fillt der Wendekreis zu groB aus und macht das Auto
unnotig unhandlich.

Bremse

@ Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt
der S60 durchschnittlich 36,5 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen,
halbe Zuladung, Reifen 235/40 R18). Die Bremse zeigt sich selbst bei
hoher Belastung absolut standfest. Ansprechen und Dosierbarkeit
sind gut. Der Bremsassistent unterstiitzt in Notsituationen auch
weniger gelibte Fahrer, das volle Potenzial der Bremsanlage zu
nutzen. Zusatzlich gibt es einen Notbremsassistenten mit
Personenerkennung (siehe Kapitel "Aktive Sicherheit").

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

SICHERHEIT

Abbiegelicht

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der S60 verfiigt serienmiBig iiber ESP und einen
Bremsassistenten. Ebenso aufpreisfrei an Bord sind
Xenonscheinwerfer mit Kurvenlichtfunktion. Bei einer Notbremsung
blinken die Bremslichter mit hoher Frequenz, um den nachfolgenden
Verkehr aufmerksam zu machen. Zusétzlich schaltet sich ab unter 30
km/h die Wanrblinkanlage ein. Das City-Safety-System zur
Vermeidung von innerstadtischen Auffahunfallen durch autonome
Bremsungen gibt es serienmiBig. Das radarbasierte ACC-System halt
nicht nur bei Tempomatbetrieb den nétigen Abstand zum
Vordermann ein, sondern umfasst auch eine erweiterte
Notbremsfunktion. Zusatzlich kénnen (innerhalb der sehr engen
Systemgrenzen) Personen erkannt werden, vor denen das System
dann eine Notbremsung einleitet. Bis etwa 70 km/h wird eine
Bremsung eingeleitet, die die Aufprallgeschwindigkeit deutlich
reduziert. Unter 35 km/h kann der S60 noch vor der Person stoppen
und eine Kollision vermeiden.

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Spurhalteassistent

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

ADAC autotest



Optional ist ein Totwinkel-Assistent erhéltlich, der auf Kamera-Basis
arbeitet und nicht auf Radar-Basis wie die Systeme der Konkurrenz;
damit kann das Volvo-System nicht so zuverlissig arbeiten wie mit
Radar-Sensoren. Ebenso optional kann man eine
Spurverlassenswarnung ordern, an deren Feinabstimmung Volvo
aber noch etwas arbeiten sollte. Unbeabsichtigtes Anfahren durch
Anlass-Versuche mit eingelegtem Gang sind nicht maéglich, da der
Motor nur mit getretenem Kupplungspedal gestartet werden kann.

@ Riickstrahler oder Riickleuchten, die in gedffneten Tiiren nachts
den von hinten herannahenden Verkehr warnen konnten, sind nicht
vorhanden.

Totwinkelassistent f
\ Y

Passive Sicherheit - Insassen

Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer Grée von
1,80 einen guten Schutz. Das spezielle Volvo-System zur
Vermeidung/Reduzierung eines Schleudertraumas bei einem
Heckaufprall gibt es serienmaBig.

@ FEin Crashtest-Ergebnis nach EuroNCAP-Norm ist noch nicht
vorhanden. Es ist aber von einem sehr guten Ergebnis auszugehen.
SerienmiBig gibt es Front-, Seiten- und Kopfairbags sowie fiir den
Fahrer einen Knieairbag. Die Kopfstiitzen hinten bieten Personen bis
1,75 m einen guten Schutz - groBere haben aber auch kein hoheres
Verletzungsrisiko, weil dann bereits der Dachhimmel eine
Abstiitzfunktion iibernimmt. Allerdings sollte der Abstand zwischen
Kopf und Kopfstiitze noch etwas kleiner sein. Auf den Vordersitzen
werden Insassen optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen;
iiber den Anschnallstatus auf der Riickbank wird der Fahrer iiber das
Instrumentendisplay informiert - wird ein Gurt wahrend der Fahrt
gelost, ertont ein Alarmsignal. An den stabilen Biigeltiirgriffen lassen
sich hohe Zugkrifte anbringen, so konnen nach einem Unfall
verklemmte Tiiren leichter ge6ffnet werden.

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Automatische Abstandsregelung

r

Kindersicherheit

Bis zu zwei Kindersitze konnen hinten nebeneinander platziert

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei
aktivem Tempomat durch Gasgeben und -
wegnehmen den Abstand zum Vordermann.
Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch,
optisch sowie mit leichtem Bremseneingriff
vor Kollisionen.

werden - fiir drei ist der Platz zu knapp. Zudem ist der mittlere Sitz aufgrund der mittigen Sitzwulst fiir eine
lagestabile Befestigung weniger geeignet. Crashergebnisse nach EuroNCAP-Norm liegen noch nicht vor.

@ Auf den Riicksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme stabil unterbringen, denn Gurtlinge, Gurtgeometrie
und Sitzkontur sind hierfiir optimal. Auch Befestigen mit Isofix und Ankerhaken ist moglich. Der Beifahrer-
Airbag ist mit dem Schliissel abschaltbar, dann diirfen dort auch riickwirtsgerichtete Babyschalen montiert
werden. Die Fensterheber verfiigen iiber einen zuverlissigen Einklemmschutz.

ADAC autotest




30 Fuldgangerschutz

Ein Crashtestergebnis nach EuroNCAP-Norm liegt noch nicht vor. Es ist von einem mittelmaBigen
Abschneiden auszugehen, da inzwischen die Zulassungsvorschriften ein gewisses MindestmaB an
FuBgingerschutz voraussetzen. Andererseits besitzt der neue S60 keine besonderen Techniken, mit denen
der konventionelle FuBigdngerschutz erh6ht werden wiirde (z.B. Motorhauben-Anhebung beim Aufprall).

Harte Motorbauteile befinden sich nicht direkt unter der Motorhaube.

UMWELT/ECOTEST

27  \Verbrauch/CO2*

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des S60 mit dem 2,4-1-
Dieselmotor und 204 PS liegt bei 6,2 1 Diesel alle 100 km. Damit
verbunden ist ein CO2-Ausstof3 von 163 g pro Kilometer. Im EcoTest
reicht dies fiir 33 Punkte (klassenabhéngig). Innerorts bendétigt die
Limousine 8,4 1, auBerorts 4,9 1 und auf der Autobahn 6,3 1 pro 100
km.

Schadstoffe

© Die Schadstoffanteile im Abgas sind insgesamt niedrig; ein sehr
gutes Resultat verpasst der Volvo aber knapp. Obwohl der
Stickstoffoxid-AusstoB auf der Autobahn fiir einen Diesel recht

Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 8.4]
DURCHSCHNITT 8.50D] 12,5 B|
| | 5

| W
LANDSTRASSE 4,9

DURCHSCHNITT 5,2 D] 7,0 B]
|

AUTOBAHN 6.3
DURCHSCHNITT 76D 1008

| |
GESAMTVERBRAUCH 6,2]
DURCHSCHNITT 67D 9,08|

0 2 4 6 8

/erbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

niedrig ausfillt, zeigen sich in den innerorts- und auBerorts-Zyklen keine besonderes nedrigen NOx-Werte.
Und so erzielt er 44 von 50 moglichen Punkten (klassenunabhéangig) im EcoTest. Insgesamt kann er so 77
Punkte und damit vier von fiinf méglichen EcoTest-Sternen erreichen.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

© Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Verbrauch des getesteten S60 im Umfeld seiner Klasse sehr niedrig ausfillt, kann er hier eine gute
Bewertung erhalten.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
basiert auf Erfahrungswerte.

9 ADAC autotest



Wertstabilitat*

€ Dem neuen Volvo S60 wird eine gute bis zufriedenstellende Restwertentwicklung prognostiziert. Positiv
wirkt sich aus, dass er ganz neu auf dem Markt ist und kein Modellwechsel innerhalb des vierjahrigen
Berechnungszeitraums zu erwarten ist. Was noch fehlt: weitere Spritspartechniken wie eine Start-Stopp-
Automatik.

@ Kosten far Anschaffung®

@ Knapp 40.000 Euro sind eine Menge Geld fiir ein Auto dieser GroBe. Immerhin ist die Ausstattung sehr
umfangreich und enthilt alles N6tige im Bereich der Sicherheit und auch einige Annehmlichkeiten im
Komfortbereich. Interessante Features wie ACC-Tempomat kosten aber dennoch Aufpreis und so lisst sie
der Listenpreis auch locker iiber die 50.000 Euro Marke treiben.

@ Fixkosten*

Bei den festen Kosten kann der Volvo S60 mit dem 2,4-1-Diesel keine Lorbeerblitter ernten, die
Versicherungseinstufungen liegen einfach zu hoch und verursachen damit hohe Kosten. Immerhin fallt die
Steuer nicht besonders hoch aus, 266 Euro im Jahr gehen fiir einen so groBen Dieselmotor in Ordnung.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Betrachtet man die absoluten monatlichen Aufwendungen in Euro und Cent, dann reiht sich der
getestete S60 im hinteren Bereich sein Klasse ein. Die giinstigen Kraftstoffkosten konnen den hohen
absoluten Wertverlust nicht ausgleichen, und auch in den sonstigen Bereichen ist der Schwede nicht gerade
glinstig.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

TYP T3 T4 2.0T T5 T6 D3 D5
Aufbau/Tiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1595 4/1595 4/1999 4/1999 6/2953 4/1984 5/2400
Leistung [kW(PS)] 110(150) 132(180) 149(203) 177(240) 224(304) 120(163) 151(205)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 240/1600 240/1600 300/1750 320/1800 440/2100 400/1400 420/1500
0-100 km/h([s] 9,5 8,3 7,7 7,3 6,1 9,2 7,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210 225 235 250 250 220 235
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] k.A.S k.A. S 85S k.A. S 105S 6,1 D 6,2D
CO2 [g/km] 152 152 184 184 231 139 139
Versicherungsklassen KH/VK/TK  n.b. n.b 19/23/24 n.b 20/25/24 18/23/23 18/23/23
Steuer pro Jahr [Euro] 126 126 168 168 282 228 266
Monatliche Gesamtkosten [Euro] k.A. k.A. 747 k.A. 1023 656 710
Preis [Euro] 27.000 29.900 31.750 33.950 44.900 31.650 33.950

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
5-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 2400 cem Abbiegelicht nicht erhéltich
Le!stung 151 kW (205 P_S) Digitaler Radioempfang (DAB) 360 Euro
bei 4000 Ujmin Totwinkelassistent 620 Euro®
Mgmmales Drehmoment 420 an elektronische Dampferkontrolle 1540 Euro
bei 1500 Ufmin Regen- und Lichtsensor Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Abstandsregelung, elektronisch 1700 Euro®
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Automatikgetriebe 2100 Euro
ReifengrdRe (Serie) 215/55R16 Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
ReifengraRe (Testwagen) 235/40R18W Fernlichtassistent nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Head-Up-Display nicht erhaltlich
Wendekreis links/rechts 125 m KT SERE
Hochstges_chwmmgken 235 kmfh Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h /85 Spurassistent (Driver Alert Paket) 700 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 43s Tempomat Serie
Bremsweg aus 100 km/h 36,3m ERHHIEHT SERE
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,4/4,9/6,31 INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 139g/km | 163g/km Doppelverglasung 410 Euro®
Innengeréusch 130km/h 69dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 4628/1865/1484 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1640 kg/450 kg Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 37517351 Keyless Entry 750 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1600 kg Klimaautomatik (Zwei-Zonen) Serie
Dachlast 75 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Tankinhalt 671 Navigationssystem 1340 Euro
Reichweite 1080 km Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
gar?nne ] § janre AUSSEN
ooty draine aie Anhangerkupplung Zubehor
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 700 Euro®
Schiebe-Hubdach 980 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — S
o — TESTURTEIL e
Monatliche Betriebskosten 115 Euro B TECHNIK / UMWELT /a
Monatliche Werkstattkosten 75 Euro T
Monatliche Fixkosten 99 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 489 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 778 Euro Verarheitung 24  Fahrstabilitat 17
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 27  Kurvenverhalten 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/23/23 Ein-Ausstieg 29  Lenkung*® 25
Grundpreis 39.900 Euro Kofferraum:-Volumen* 28 Bremse 20
Kofferraum-Zuganglichkeit 32 Sicherheit 1,9
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 28" pktive Sicherheit - Assisterzsysteme 1,6
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 1.9 - Passive Scherheit - Insassen 19
®GCut 1: 6 2:5 @ \angelhatt 4: 6 5:5 Bedienung ) 15 Klnde"rsmherhelt 16
Befriedi Raumangebot vome 1,7 FuRgangerschutz 30
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 3.1 Umwelt/EcoTest 2,2
Innenraum:-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 2'7
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,1 Schadstoffe 16
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 218
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 2,1 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 24 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 13 Betriebskosten® 18
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Moto r’Antrieb 1 , 6 Werkstatj(' /“Rflfenknsten 4,5
. M Wertstabilitat 25
Fahrleistungen 11 N "
Kosten fiir Anschaffung 49
Laufkultur 1.7 . .
& Schal 93 Fixkosten 40
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung d Monatliche Gesamtkosten* 45
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 1.0 . ) o, '
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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