ADAC autotest

VW Touran 1.4 TSI EcoFuel
Comfortline DSG (7-Gang)

Funfturige Grofdraumlimousine der unteren
Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

olkswagen hat den Touran griindlich iiberarbeitet. Besonders

augenfallig ist dies an Front und Heck, die der neuen VW-Design-

Sprache folgen. Aber auch im Detail gibt es Verdnderungen: Das
sehr empfehlenswerte Xenonlicht verfiigt nun {iber LED-Tagfahrlicht. Der
ebenfalls optionale Einparkassistent arbeitet genauer. Die
Fahrwerksabstimmung geriet leider etwas straff, glanzt dafiir aber mit sehr
sicheren Fahreigenschaften. Der auf Erdgas- und Benzinbetrieb ausgelegte
1,4-1-TSI-Motor lauft ruhig und bietet dank Kompressor- und
Turboaufladung gute Fahrleistungen. Allerdings ist er nicht besonders
sparsam. Mit einer Erdgasfiillung kommt der Touran etwa 450 Kilometer
weit. Die Moglichkeit, auch mit Ottokraftstoff zu fahren, sollte nicht bloB
wegen des kleinen Benzintanks als reine Notlosung gesehen werden - denn
nur mit Erdgas betrieben fahrt der EcoFuel besonders schadstoffarm.
Insgesamt ist der neue Touran ein gelungenes Auto, mit knapp 32.000
Euro aber sehr teuer. Karosserievarianten:. keine Konkurrenten:
Opel Zafira CNG

0 gute Verarbeitung, gutes Platzangebot, hohes Sicherheitsniveau,
laufruhiger Motor, sicheres Fahrwerk

Q hoher Anschaffungspreis, kleiner Benzintank
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

© Einen insgesamt sehr guten Eindruck hinterlisst die Verarbeitung

der Karosserie. Die Blechteile sitzen passgenau, die Fugen sind sehr
schmal und verlaufen gleichmaBig breit. Auch der Innenraum
verwohnt seine Insassen mit solider und hochwertiger Verarbeitung,
die Bauteile sind sauber zusammengesetzt. Die Materialien wirken
ordentlich und robust, Chrom- und Alu-Umrandungen von
verschiedenen Bauteilen werten das Interieur auf. Die groBen
Kunststoffflachen im unteren Armaturenbereich
(Handschuhfachdeckel) wollen aber nicht ganz so dazu passen. Der
Unterboden ist im vorderen Bereich abgeschottet, was
Luftverwirbelungen (wiirden den Verbrauch erhéhen) reduziert und
den Motorraum vor Schmutz schiitzt. Die Tankklappe wird iiber
einen separaten Knopf in der Fahrertiire gedffnet - bequemer wire
eine Sperrung iiber die Zentralverriegelung. Die Tiirausschnitte sind
zwar vorbildlich gegen Eindringen von Schmutz geschiitzt - beim
unvorsichtigen Ein- und Aussteigen kann man aber die lackierten
und ungeschiitzten Tiirschweller leicht verkratzen. Auf dem Dach
sind bis zu 100 kg Gepick erlaubt. Die maximale Zuladung betrigt
ordentliche 525 kg (inkl. Fahrer).

@ Front- und Heckschiirze sind glattflichig und vollstindig
lackiert; das ist schon anzusehen, verzeiht aber kein "Anecken" -
schon bei Kleinigkeiten sind teure Reparaturen notig. An den Seiten
sieht es etwas besser aus, lackierte Seitenschutzleisten schiitzen ein
wenig vor der unvorsichtig geéffneten Tiire eines Nachbarautos. Bei
einer Reifenpanne steht nur ein Reifenreparaturset zur Verfiigung,
ein Reserverad ist fiir den TSI EcoFuel nicht lieferbar; ebenso wenig
an Bord befinden sich ein Wagenheber und ein Radmutternschliissel.

Versenkbare Kopfstutzen erleichtern die
Sicht nach hinten.

Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Touran nur
durchschnittlich ab. Die tendenziell breiten Dachsiulen
beeintrachtigen den Ausblick. Die Sicht im Innenspiegel und in den
AuBenspiegeln ist zufriedenstellend. Das Halogenlicht leuchtet die
Fahrbahn recht homogen aus, kann aber mit einem guten Xenonlicht
nicht mithalten. Die einzeln geschalteten Nebelscheinwerfer dienen
auch als Abbiegelicht.

© Die Abmessungen der insgesamt kompakten Karosserie lassen
sich gut abschétzen. Gegenstiande vor dem Fahrzeug kann man (auch
wenn sie niedrig sind) noch nah am Fahrzeug erkennen.
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Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel
M 3,1

Die Rundumsicht-Note informiert tber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Bei storendem Scheinwerferlicht von hinten blenden der Innenspiegel und der linke Aulenspiegel
automatisch ab (Extra). Die AuBenspiegel sind serienmaBig elektrisch einstell- und beheizbar, optional auch
anklappbar. Parksensoren hinten gibt’s beim Comfortline ohne Aufpreis. Auf Wunsch kann man gegen
Aufpreis den empfehlenswerten Einpark-Assistenten inklusive Parksensoren vorne bestellen, er lenkt den
Touran dann selbstidndig in passende Parkliicken (funktioniert erstaunlich gut, Sieger beim ADAC Test von
Einparkassistenten). Ebenso in der Aufpreisliste finden sich Bi-Xenon-Scheinwerfer mit Kurvenlicht
inklusive Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht-Funktion - im Testwagen waren diese Scheinwerfer verbaut,
sie liefern ein deutlich besseres Licht als die Halogenlampen. Das Tagfahrlicht ist serienmaBig an Bord, bei
der Xenon-Variante sogar in modischem LED-Design.

Ein-/Ausstieg

© Die Zentralverriegelung lisst sich mit einer praktischen Fernbedienung steuern, mit der auch die
Fenster geoffnet und geschlossen werden konnen. Beim Aufsperren im Dunkeln erleuchten die Scheinwerfer
das Auto-Umfeld. Die Sitzfliche des Fahrersitzes befindet sich in idealer Hohe tiber der Strafe. Sehr giinstig
sind die groBen Tiirausschnitte. Die Tiirbremsen konnen die Tiiren zuverléssig offenhalten, auch an leichten
Steigungen, sie sind aber arg grob gerastert. Die Schweller sind angenehm niedrig, man muss daher die FiiBe
nicht weit anheben und steigt insgesamt recht bequem ein, vorne wie hinten. Fiir alle auBlen Sitzenden sind
Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.

@ Der Abstand zwischen SitzauBenkante und Schwellerauienkante ist gro. Man kann sich leicht
versehentlich aussperren, nur bei offener Fahrertiir wird die Verriegelung unterbunden. Sperrt man das
Auto ab, wahrend sich noch eine Person darin befindet, kann diese nicht mehr aussteigen, da sich die
Zentralverriegelung dann nur noch mit dem Schliissel 6ffnen lasst (SAFE-Sicherung gegen Diebstahl, bei
zweimaligem Absperren aber aufgehoben).

@ Kofferraum-Volumen*

@ Im Gepickabteil steht ein Volumen von iippigen 475 1 zur
Verfiigung. Rutscht man die Riicksitze nach vorne (Langseinstellung
Serie), vergroBert sich das Ladevolumen noch etwas. Klappt man die
Riicksitzlehnen und -flachen um, erweitert sich der Stauraum auf
groBziigige 1095 | (gemessen bis Fensterunterkante). Dabei kann man
den Kofferraum auch tiber einen weiten Teil bis zum Dach beladen,
weil die Heckscheibe sehr steil steht.

b

Mit 475 |1 Volumen ist der Kofferraum des
Touran um 20 | kleiner als beim
Konkurrenten Opel Zafira.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

© Die Kofferraumklappe lisst sich leicht anheben und auch wieder

schlieBen, hierfiir gibt es praktische Griffmulden in der Klappen-Innenverkleidung. Die Lade6ffnung ist sehr
grof, die Klappe 6ffnet 1,89 m hoch und wird damit nicht so schnell gefiahrlich fiir den Kopf. Die Ladekante
befindet sich etwa 59 cm iiber der StraBe. Die Bordwand innen ist praktisch null und stoért damit nicht. Das
Format des Gepickabteils fallt zweckmaBig aus, es ist rechteckig, kaum zerkliiftet und nicht zu tief, man
kommt gut an das Gepack.

@ An den seitlichen Ecken der gedffneten Kofferraumklappe kann man sich leicht den Kopf stoBen.
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@ Kofferraum-Variabilitat

€ Die drei Einzelsitze der Riickbank lassen sich individuell verschieben und in der Lehnenneigung
einstellen, einzeln umklappen und ausbauen. Ausgebaut bleibt eine Stufe nach unten am Boden. Der
Klappmechanismus funktioniert einfach, der Aus- und Einbau der Einzelsitze ist beschwerlich. Benétigt man
noch mehr Stauldnge, kann man auch die Beifahrersitzlehne vorklappen (Serie). Zum Verstauen von
Kleingepick sind zahlreiche Facher vorhanden; links und rechts in der Seitenverkleidung und unter dem
Kofferraumboden, zusétzlich gibt es einen ausklappbaren Haken seitlich rechts und Verzurrésen.

INNENRAUM

@ Bedienung

© Auch hier ist der Touran ein typischer VW — die Bedienung gibt
keine Ritsel auf, die ergonomische Gestaltung des Cockpits macht das
Fahren angenehm. Das Lenkrad kann serienmifig in Hohe und
Reichweite eingestellt werden und passt somit Personen ganz
unterschiedlicher GréBe. Giinstig liegen auch die Pedale und der
Schalthebel. Die Vordersitze sind héheneinstellbar, ihre Einstellung
konnte aber etwas leichter von der Hand gehen. Die Instrumente sind
iibersichtlich und weisen einen sehr guten Kontrast auf. Der
Bordcomputer zeigt u.a. Momentan- , Durchschnittsverbrauch und
Reichweite an - jeweils fiir die Betriebsart, in der er gerade Arbeitet

Der Touran prasentiert sich im von VW
gewohnt nichternen Innenraumdesign.

nicht moglich, Erdgas wird bevorzugt und erst, wenn die Tanks leer vermitteln einen ordentlichen und guten
Eindruck.

sind, auf Benzinbetrieb umgeschaltet. Die Scheibenwischer und die
Scheinwerfer werden auf Wunsch von einem Sensor gesteuert. Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte
aktiviert man durch Herausziehen des Lichtschalters — nicht in allen Fillen eine optimale Losung. Mit der
optionalen Klimaautomatik steht auch eine automatische Umluftkontrolle zur Verfiigung. Die
Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch nach zehn Minuten wieder ab, um nicht unnétig Energie zu
verbrauchen. Die Bedieneinheit der Klimatisierung ist ideal angeordnet und insgesamt gut zu bedienen,
bedarf aber einer gewissen Eingew6hnung angesichts des Funktionsumfangs. Das optionale
Navigationssystem lisst sich iiber den Touchscreen recht einfach bedienen und sitzt in gilinstiger Hohe, die
angezeigten Anweisungen kann man gut ablesen. Alle vier Fensterheber verfiigen iiber Antippautomatik
(herunter und hoch) sowie tiber einen zuverlidssigen Einklemmschutz, die AuBenspiegel kann man ebenfalls
elektrisch einstellen. Der Blinker verfiigt iiber eine Antipp-Funktion (1x Tippen, 3x Blinken). Das Angebot
an Ablagen vorne und hinten ist gut, man kann eine sogar 1-1-Flaschen in den Tiirfichern unterbringen und
es stehen zahlreiche Becherhalter zur Verfiigung; an den Vordersitzlehnen befinden sich fiir die hinteren
Passagiere kleine Tischchen zum Hochklappen. Das Handschuhfach ist nicht sehr grof}, aber beleuchtet und
gekiihlt. Unter den Vordersitzen bieten Schubladen zusétzlichen Stauraum.

@ Die Kontrollleuchte fiir die Nebelscheinwerfer ist am Lichtschalter untergebracht und damit nicht gut
zu erkennen. Der Fahrer muss sich zum SchlieBen einer ganz getffneten Fahrertiire weit aus dem Auto
lehnen - auf der Beifahrerseite ist dies gilinstiger gelost.

4 ADAC autotest



Raumangebot vorne*

@ Auf den vorderen Plitzen finden Personen bis zu einer GroBe von iiber 1,90 m angenehm Platz.
Besonders iippig fillt die Kopffreiheit aus. Die Innenbreite ist ebenfalls mehr als ausreichend. Auch das
subjektive Raumgefiihl ist angenehm und lasst keine Enge aufkommen.

Raumangebot hinten*

@ Der Touran stellt fiinf vollwertige Sitzplitze zur Verfiigung. Sind
die Vordersitze fiir 1,85 m grofe Personen eingestellt, bietet die
Riickbank noch Menschen bis knapp 1,80 m Platz - die
Raumverhéltnisse sind also nicht ganz so groBziigig wie vorne, die
Innenbreite dagegen kann vollends zufriedenstellen. Zwei Erwachsene
haben sehr iippig Platz, drei groBe Menschen sitzen ein wenig beengt,
aber immerhin gibt es drei einzeln verschieb- und einstellbare Sitze im
Fahrgastraum. Optional sind zwei weitere im Kofferraum versenkbare
Sitze lieferbar (im Testwagen nicht vorhanden) - diese sind aber als
Notsitze beispielsweise fiir Kinder ausgelegt, denn laut VW diirfen sie
nur bis 35 kg belastet werden; im TSI EcoFuel fiihren sie zudem zu

kleineren Gas-Tanks - angesichts des diinnen Tankstellennetzes wenig Auf den hinteren Sitzplatzen finden
empfehlenswert. Perso_nen bis 1,80 m KdrpergrolRe
ausreichend Platz.

KOMFORT

Federung

Die adaptive Dampferregelung DCC ist fiir den Touran TSI EcoFuel nicht erhaltlich.

@ Die Abstimmung der Federn und Diampfer ist VW recht ordentlich gelungen, die Auslegung geht aber
Kklar in Richtung straff, was nicht so optimal zu einem Familien-Van passen mag. Lange Fahrbahnwellen
werden gut abgefedert, kurze Unebenheiten lasst das Fahrwerk aber deutlicher zu den Insassen durch. Die
Passagiere bleiben von Stuckern weitgehend verschont. Nickbewegungen beim Beschleunigen oder Bremsen
sind kaum ausgeprigt. Ahnlich verhilt es sich mit der Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven, sie
hilt sich in Grenzen, ist aber ausgeprigter als beim "Standard-Golf". Beladen &ndert sich das
Federungsverhalten nur wenig, Unebenheiten werden aber etwas geschmeidiger geschluckt, andererseits
erhohen sich die Seitenneigung und die Nickbewegungen etwas.

Sitze

Die Lehne und die Flache der Riicksitzbank sind nur zufriedenstellend ausgeformt, sie bieten etwas wenig
Seitenhalt. Erwachsene sitzen aber dennoch recht bequem, weil die Sitzfliche hoch genug vom Boden
entfernt ist und damit eine gute Oberschenkelunterstiitzung gewéhrleistet wird. Nur die Sitzflache ist etwas
kurz geraten fiir Erwachsene.

VW Touran 1.4 TSI EcoFuel Comfortline DSG (7-Gang) 5 ADAC a“tOtESt



@ Die Vordersitze lassen sich fiir unterschiedliche PersonengréBen und -staturen einstellen, leider nur in
der Hohe und nicht in der Neigung. Thre Lehnen sind hoch (etwas schmal im Schulterbereich) und gut
ausgeformt und bieten dem Riicken festen Halt. Lordosenstiitzen (nur in Intensitit einstellbar) fiir Fahrer
und Beifahrer sind serienméfig an Bord. Auch die Sitzflichen weisen eine korpergerechte Gestaltung und
eine straffe Polsterung auf. So bieten die Vordersitze bei schneller Kurvenfahrt einen noch guten Seitenhalt.
Der Fahrer kann sich seinen Sitz so einstellen, dass sich eine gute und angenehme Sitzposition ergibt. Auch

kann er seine Beine und Fiif3e sehr gut abstiitzen.

26  |Innengerausch

Der gemessene Gerauschpegel im Innenraum liegt im zufriedenstellenden Bereich. Subjektiv unaufdringlich
bleiben die Motor-, Wind- und Fahrgeridusche bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche. Zu Gute kommt dem
Touran sein gemiBigtes Drehzahlniveau auf der LandstraBe und der Autobahn aufgrund der langen
Ubersetzung im 7. Gang. Das pridestiniert ihn als Reisewagen. Der 1,4-1-TSI-Motor ist nur unter Last

horbar, sonst angenehm leise.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

© Die aufpreispflichtige Zweizonen-Klimaautomatik regelt fein
und situationsangepasst. Fahrer und Beifahrer konnen sich ihre
Temperatur separat einstellen. Die Luftmengenverteilung kann
einzeln fiir oben, mitte und unten iiber Tasten angewéhlt werden und
bietet damit zahlreiche Kombinationsméglichkeiten. Die
Umluftsteuerung erfolgt auf Wunsch automatisch. Einen
Aktivkohlefilter gibt es serienmifig. Bei sehr kalten
AuBentemperaturen spricht die Heizung recht ziigig an und bringt
den groBen Innenraum schnell auf angenehme Temperaturen, vorne
etwas besser als hinten.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Im Erdgasbetrieb legt sich der kleine Vierzylinder michtig ins
Zeug und beschleunigt den Van ziigig. So sind Uberholmangver
schnell absolviert. Dank Turbo- und Kompressoraufladung muss die
Automatik den Motor dabei nicht in héchste Drehzahlregionen
laufen lassen. Insgesamt ist der Touran TSI EcoFuel vollig

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

ausreichend motorisiert. Spiirbar weniger Elan zeigt der Vierzylinder, wenn er mit Benzin gefiittert wird,
dann kann er die guten Leistungswerte wie im Gasmodus nicht mehr erreichen und st68t insbesondere im

voll besetzten Touran an seine Grenzen.
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Laufkultur

@ Der Kkleine Vierzylinder liuft kultiviert und gibt kaum Vibrationen in den Innenraum weiter. Auch
akustisch halt er sich zurtick, nur unter Last ist er deutlich zu horen und erst bei sehr hohen Drehzahlen
kann er sich etwas Drohnen nicht mehr ganz verkneifen. Dennoch ein angenehmer Begleiter auch auf langen
Strecken.

Schaltung

@ Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe harmoniert gut mit dem Motor. Die Géinge werden ziigig und
fast ohne Zugkraftunterbrechung durchgeschaltet, bisweilen gonnt sich die Elektronik aber eine
Gedenksekunde, bis sie sich fiir den richtigen Gang entscheidet. Gangwechsel tiber zwei oder mehr Stufen
erfordern konstruktionsbedingt ebenfalls etwas Geduld. Die Wahl des Getriebemodus klappt mit dem
ergonomischen Schalthebel einwandfrei. Eine Anzeige im Display informiert iiber den aktuell eingelegten
Gang. Wer will, kann die Ginge auch per Schaltpadel am Lenkrad manuell wihlen.

@ Getriebeabstufung

© Die Getriebeabstufung passt einwandfrei. Der erste Gang ist recht kurz iibersetzt, um beim Anfahren die
Kupplung zu schonen. Dank siebter Gangstufe ist das Drehzahlniveau auf der LandstraBe und Autobahn
angenehm niedrig - das wirkt sich auch positiv auf den Verbrauch aus.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Muss plétzlich ausgewichen werden, unterstiitzt den Fahrer das
serienmafige elektronische Stabilitidtsprogramm ESP, das Auto auf @
Kurs zu halten. Der Touran reagiert gut auf Lenkimpulse und bleibt \\
dabei gutmiitig und beherrschbar. Auch Spurrillen und
Fahrbahnverwerfungen bringen den Kompakt-Van kaum aus der
Ruhe. Der Touran ist wenig seitenwindempfindlich, weil die Lenkung
Seitenwind gut ausgleicht, indem sie selbststdndig leicht gegenlenkt
und der Wagen damit sicher geradeaus fahrt. Wenn die Fahrbahn
weniger griffig ist, bremst die elektronische Traktionskontrolle die
Antriebsrader und verbessert das Vorwartskommen. Beim ADAC-
Ausweichtest zeigt der Touran ein gutes Gesamtergebnis. Er reagiert
recht spontan auf die Lenkbefehle, das ESP greift zwar etwas spit,

aber effektiv ein; durch das leichte Ubersteuern wirkt der Touran Beim ADAC.A o tolat die Einfah
e o et .. . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
verhiltnismaBig agil fiir seine GroBe. Es besteht keine Schleuder- in die Pylonengasse mit einer

oder Kippgefahr. Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbar-keit beim anschliel3enden
Ausweichen.
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Kurvenverhalten

0 Der Touran untersteuert in sehr schnell gefahrenen Kurven leicht, ein Fahrverhalten, mit dem auch
weniger gelibte Fahrer gut zurecht kommen. Wird der Grenzbereich erreicht und etwas iiberschritten, greift
ESP hilfreich ein und unterstiitzt den Fahrer, das Auto auf Kurs zu halten. Bei pl6tzlichem Gaswegnehmen
in der Kurve verandert sich das Eigenlenkverhalten nur wenig, der Touran zeigt sich gutmiitig und leicht
beherrschbar. Beladen dndert sich das Kurvenverhalten nur wenig und bleibt sicher.

Lenkung*

Mit einem Wendekreis von 11,3 m reiht sich der Touran im Mittelfeld seiner Klasse ein.

@ Die Lenkung ist VW sehr gut gelungen, die umfangreiche Feinabstimmung trigt ihre Friichte. So
reagiert der Touran selbst bei hohem Tempo spontan auf Lenkbefehle und Kurskorrekturen am Lenkrad,
ohne aber nervos zu wirken. Prizise konnen kurvige Landstrae durcheilt werden und auch lange
Autobahnfahrten bleiben dank des guten Geradeauslaufs stressfrei. Der Fahrer bekommt einen guten
Kontakt zur Fahrbahn vermittelt, bleibt aber von St6en verschont. Die Lenkung ist insgesamt recht direkt
ausgelegt. Dies und ihre Leichtgingigkeit beim Rangieren dank variabler Lenkunterstiitzung machen den
Touran zu einem handlichen Fahrzeug.

Bremse

@ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der Touran durchschnittlich 37 m
(Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremsanlage zeigt sich dabei
standfest und weitgehend frei von Fading. Ein Bremsassistent hilft auch dem weniger geiibten Fahrer, das
volle Potenzial der Fahrzeugbremsen zu nutzen. Ansprechen und Dosierbarkeit sind insgesamt einwandfrei.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Abbiegelict:t

. -
Assistenzsysteme H't P
\ :
© Der Touran ist serienmBig mit ESP und einem \ Pt .
Bremsassistenten ausgestattet. Bei einer Notbremsung schaltet sich l]:l
I'. e

automatisch auch die Warnblinkanlage ein. Bei ESP-Eingriffen gibt es \
zusitzlich einen kleinen Impuls im Lenkrad, der dem Fahrer '
unterstiitzend zeigt, in welche Richtung er am besten lenken soll, um
Schleudern zu vermeiden. Das animiert den Fahrer zu fritherem
Gegenlenken, wodurch ein verbesserter Bremsweg auf ungleichmafBig

\

rutschigem Untergrund erreicht wird. In allen vier Tiiren sind

Reflektoren verbaut, die bei gedffneten Tiiren von hinten
herannahenden Verkehr warnen. Gegen Aufpreis ist eine indirekt
messende Reifendruckkontrolle erhiltlich. In Verbindung mit
Xenonlicht gibt es auch Kurvenlicht zur besseren
Strafenausleuchtung.

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.
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Ebenfalls als Option stehen Nebelscheinwerfer zur Verfiigung, die
iiber eine statische Abbiegelichtfunktion verfiigen.

Passive Sicherheit - Insassen

© Vom "neuen" Touran liegt bisher kein Crashtest vor. Im
Crashtest nach EuroNCAP-Norm konnte der in seinen Grundziigen
gleiche Touran 2003 volle fiinf Sterne bei der Insassensicherheit
erzielen. Dabei helfen ihm Front- und Seitenairbags vorne sowie von
vorne nach hinten durchgehende Kopfairbags. Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer GroBe von 1,90 m optimalen

Schutz; sie sind zwar nicht aktiv ausgelegt, konnen aber dank des i o S
noch niedrigen Abstands zwischen Kopf und Kopfstiitze das Risiko Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
eines Schleudertraumas verringern. Hinten reichen die Kopfstiitzen Lenkradstellung und Geschwindigkeit) gemai

dem StraRenverlauf in Fahrtrichtung und

nur fiir 1,75 m groBe Personen, hier sollte VW noch etwas
75Mm 8 ! folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

nachbessern. Auf den Vordersitzen werden die Insassen optisch und
akustisch zum Anschnallen ermahnt. An den sehr stabilen, griffgerechten Biigeltiirgriffen ldsst sich hohe
Zugkraft anbringen, so konnen nach einem Unfall verklemmte Tiiren leichter ge6ffnet werden.

@ Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist bei den hinteren Sitzen zu groB. Dies hingt aber auch
von der Einstellung der Lehnenneigung ab: je steiler die Lehne steht, desto geringer wird der Abstand.

Kindersicherheit

@ Der Touran ist fiir Kindersitze gut geeignet. Auf den AuBenplitzen der Riickbank lassen sich Kindersitze
unkompliziert und lagestabil unterbringen, auch mittels Isofix-System. Das Angurten der Sitze fillt trotz
loser Gurtschlosser nicht schwer, da die Sitze gut erreichbar sind. Die Gurtlingen reichen auch fiir
Kindersitze mit hohem Gurtbedarf aus. Die Gurtschlésser sind kurz und erméglichen eine lagestabile
Befestigung. Auf den beiden AuBlenplitzen hinten sind die Abstdnde der unteren Gurtpunkte auch fiir breite
Kindersitze groB genug. Der Beifahrerairbag lasst sich mit dem Schliissel deaktivieren, dann kann auf
diesem Platz auch ein riickwartsgerichteter Kindersitz montiert werden. Der Einklemmschutz der
Fensterheber arbeitet sensibel und zuverlassig.

@ Die Riicksitzbank ist nicht fiir drei Kindersitze gleichzeitig geeignet (Innenbreite zu knapp).

29 Fuldgangerschutz

Beim FuBgingerschutz-Crashtest nach EuroNCAP-Norm konnte der Touran mit 19 Punkten und gerade so
drei Sternen ein zufriedenstellendes Ergebnis erlangen. Die Front wurde inzwischen optisch leicht gedndert,
technisch hat sich aber nichts Gravierendes getan. Es ist also von einem &hnlichen Ergebnis bei der
aktuellen Version auszugehen.

9 ADAC autotest



UMWELT/ECOTEST

28 Verbrauch/CO2* Verbrauch
L. STADT- KURZSTRECKE G,El
Der durc}'lschnlt.thche Kraftstoffverbrauch des T(?uran 1.4 TSI o DURCHSCHNITT 730)]
EcoFuel liegt bei 5,1 kg Erdgas alle 100 km. Damit verbunden ist ein ! ;
CO2-AusstoB von 139 g pro Kilometer. Im EcoTest reicht dies fiir 32 LANDSTRASSE 3,8
. DURCHSCHNITT 4,6 D] 6,2 B|

Punkte. Innerorts konsumiert der Kompakt-Van 6,6 kg, auBerorts 3,8 ‘ ‘
kg und auf der Autobahn 5,7 kg Erdgas pro 100 km. Der Benzin- AUTOBARN 5]
Verbrauch wurde nicht separat ermittelt, da der Touran EcoFuel DURCHSCHNITT 7.10]

monovalent ausgelegt ist, d.h. er fahrt gewohnlich mit Erdgas und ! !
besitzt nur einen Benzin-Nottank, falls die ndchste Erdgas-Tankstelle GESAMTVERBRAUCH 5.1

_ : ' s : DURCHSCHNITT 60D 808
zu weit entfernt ist. Der Benzin-Betrieb ist zudem wenig ‘ ‘ !
. . . . . . 0 2 4 6
wirtschaftlich, da sich dann der héhere Anschaffungspreis gegeniiber Verbrauch pro 100 km [I] 1
einer rein benzinbetriebenen Variante nicht rechnet. Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

@ Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind ausgesprochen niedrig, selbst im anspruchsvollen Autobahn-Zyklus
bleiben die Stickstoffoxid- und Kohlenmonoxid-Werte im Keller. Damit kann der Erdgas-Touran volle 50
EcoTest-Punkte im Bereich Schadstoffe holen. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht der Kompakt-Van
damit 82 Punkte und locker vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

33 WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Verbrauch des Touran EcoFuel moderat ausfillt und zudem das giinstige (weil steuerlich geforderte) Erdgas
benotigt wird, kann er hier eine sehr gute Bewertung erzielen.

Werkstatt- / Reifenkosten*

VW schreibt fiir den Touran EcoFuel alle 15.000 km oder einmal jahrlich einen Service vor. Dabei wechseln
sich Olwechsel-Service (15.000 km), Intervall-Service (30.000 km) und groBe Inspektion (60.000 km) ab.
Bei allen Serviceterminen ist ein Olwechsel vorgeschrieben. Der 1,4 Liter Kompressor/Turbo Motor besitzt
eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ VW verbaut nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige und langlebige Wartungs- und
VerschleiBteile, die zur Kosteneinsparung beitragen. Zudem gewihrt auch VW eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Wird mit der géngigen Serienbereifung gefahren, befinden
sich auch die Kosten fiir den Reifenersatz auf relativ niedrigem Niveau.

10 ADAC autotest



Wertstabilitat*

@ Der Touran hat erst kiirzlich ein erneutes Facelift erhalten, das wirkt sich positiv auf den
Restwertverlauf aus. Insgesamt kann der getesteten Variante auch aufgrund des Erdgas-Motors eine gute

Wertstabilitat prognostiziert werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Bei den Anschaffungskosten liegt der Touran 1.4 TSI EcoFuel extrem ungiinstig, knapp 32.000 Euro
sind ausgesprochen viel Geld in dieser Klasse. Die Ausstattung im Sicherheitsbereich umfasst alles Notige,
im Komfortbereich sind einige Annehmlichkeiten serienméfig, die Ausstattungsliste hélt aber noch weitere

parat.

@ Fixkosten*

@ Die Einstufungen bei der KFZ-Versicherung liegen giinstig,
besonders fiir die Haftpflicht liegt der Beitrag sehr moderat.
Hervorzuheben ist auch die niedrige KFZ-Steuer, sie liegt bei lediglich
38 Euro pro Jahr.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Betrachtet man die absoluten monatlichen Gesamtkosten im
Umfeld seiner Wettbewerber, dann kann sich der Touran 1.4 TSI
EcoFuel im hinteren Feld einreihen. Sehr giinstig fallen die
Kraftstoffkosten und die Fixkosten aus. Sie konnen aber nicht den
aufgrund des enormen Anschaffungspreises hohen absoluten
Wertverlust in Euro und Cent auffangen.

11

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1000 ~

------------- 2 Jahre Haltedauer
= = = = 3Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

900 ~

800 -
700 1
600 4 -

500 A

400

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 566

Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

TYP 1.2 TSI 1.4 TSI 1.6 TDI 1.6 TDI 2.0 TDI 2.0TDI éfoLiIeI
Aufbau/Turen GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1197 4/1390 4/1598 4/1598 4/1968 4/1968 4/1390
Leistung [KW(PS)] 77(105) 103(140) 66(90) 77(105) 103(140) 125(170) 110(150)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 175/1550 220/1500 230/1500 250/1500 320/1750 350/1750 220/1500
0-100 km/h[s] 11,9 9,5 14,7 12,8 9,9 8,9 10,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 185 202 174 183 201 213 204
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 69S 78S 54D 54D 56D 6,0 D 52G
CO2 [g/km] 149 159 134 134 139 151 128

Versicherungsklassen KH/VK/TK  14/16/15 13/17/18 16/17/19 16/17/19 16/19/21 16/19/21 13/17/18

Steuer pro Jahr [Euro] 82 106 180 180 228 252 44
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 531 565 514 516 B 650 521
Preis [Euro] 21.750 24.225 23.500 24.550 28.400 33.400 27.900

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroRBraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

VW Touran 1.4 TSI EcoFuel Comfortline DSG (7-Gang) 12 ADAC autOtESt



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1390 ccm Regen- und Lichtsensor Serie
Leistung 110 kW (150 PS) Abbiegelicht (Nebelscheinwerfer) 180 Euro®
bei 5500 Ufmin Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 220 Nm Automatikgetriebe (im Grundpreis inkl.) 1.800 Euro®
bei - 1500 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftlibertragung SLUE LT Kurvenlicht (inkl. Xenon) 1180 Euro®
Ge_tnebe__ _ 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe G VG TG BBIERS
ReifengrdRe (Serie) 205/55R16V Spurassistent nicht erhltlich
ReifengroRe (Testwagen) 205/55R16V Tempomat EEE
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendakrais links/recrts 11,25 m Xenonlicht (inkl. Kurvenlicht) 1180 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 204 kmih
Beschleunigung 0-100 km/h 10,2s INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,0s 3.Sitzreihe voll versenkbar ohne Mehrpreis
Bremsweg aus 100 km/h 371m Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Ergas) 5,1kg Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,6/3,8/5,7 kg Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 125g/km | 139g/km Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Innengeréusch 130km/h 70dB(A) Klimaanlage/Klimaautomatik Serie/425 Euro®
Lange/Breite/Hdhe 4397/1794/1674 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Leergewicht/Zuladung 1705 kg[525 kg Navigationssystem ah 820°
Kofferraumvolumen normal/geklappt 475110951 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1500 kg Sitzbeziige, Leder (inkl. Sitzheizung) 2235 Euro
Dachlast 100 kg Sitze, vorn, beheizbar (Winterpaket) 410 Euro®
Tankinhalt 241
Reichweite 470 km AUSSEN
. Anhangerkupplung 720 Euro
Garantie 2 Jahre AuRensnieael. elektrisch einstellb beheizh Ser
Rostgarantie 12 Jahre uBenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) erie
Lackierung Metallic 515 Euro®
ADAC-Messwerte fett Schiebe-Hubdach (Panorama-Glas) 1170 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
o — TESTURTEIL N
Monatliche Betriebskosten 81 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 44 Euro i
Monatliche Fixkosten 60 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 380 Euro Karosserie/Kofferraum 1,6 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 565 Euro Verarheitung 1,9  Fahrstabilitit 16
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 20  Kurvenverhalten 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 1311718 Ein-/Ausstieg 24 Lenkung* 22
Grundpreis 31.700 Euro Kofferraum:-Volumen* 06 Bremse 22
Kofferraum-Zuganglichkeit 14 Sicherheit 2,2
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 11 ktive Sicherheit - Assistenzsystere 2,2
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3.6—4.5 Innenraum 1,7  Passive Sicherheit - Insassen 2,0
®GCut 1: 6 2:5 @ \angelhatt 4: 6 5:5 Bedienung ) 13 Klnde"rsmherhelt 21
Befriedi Raumangebot vome 1,8 FuRgangerschutz 29
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 24 Umwelt |[EcoTest 1,9
Innenraum-Variabilitat 20 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/CUZ 2'8
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,1 Schadstoffe 10
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 213
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 20 3,3
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 26 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 19 Betriebskosten™ 06
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor I Antrieb 1 , 6 Werkstatj(: / _Rflfenkosten 2,5
. M Wertstabilitat 22
Fahrleistungen 20 N "
Kosten fiir Anschaffung 55
Laufkultur 1.7 . .
L Schal 17 Fixkosten 09
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung ' Monatliche Gesamtkosten* 42
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 1,0 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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