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Suzuki Swift 1.2 Comfort

Funfturiger Kleinwagen mit Schragheck
(69 KW / 94 PS)
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a muss man schon zweimal hinschauen, wenn man die

Unterschiede beim neuen Swift gegeniiber dem alten sehen will. ‘-

Neues findet man hauptsédchlich unter dem Blech: Der 1,2-1-
Vierzylinder Benziner stoBt weniger Schadstoffe aus als der Vorgangermotor ADAC-URTEIL
und hat iiberdies einen geringeren Verbrauch bei nach wie vor guten
Fahrleistungen — vorausgesetzt, man wechselt eifrig die Ginge. Mit dem TECHNIK UMWELT
leichtgéngigen Fiinfganggetriebe ist das aber kein Problem. Das Fahrwerk ist —

. . . - 3,2;Karosserie/Kofferraum
sicher abgestimmt, macht bei schnellen Kurvenfahrten durchaus Spa8,

konnte aber etwas mehr Komfort vertragen. Wenig iiberzeugen kann der - | Innenraum

Kofferraum: Die Offnung ist klein, die Ladekante noch héher als beim

Vorginger. Angenehm dagegen zeigt sich der Innenraum, der ein — 2,6 —Komfort

ordentliches Platzangebot vorne und so manches Komfortdetail wie

— I—Motor/Antrieb

Klimaautomatik und schliissellosen Zugang serienmiBig bietet. Unterm

Strich ist der neue Swift ein interessantes Angebot, wenn man beim
. . . . . . —Fahreigenschaften
Kofferraum ein Auge zudriickt. Die Basisversion kostet 10.990 Euro, fiir die —

getestete Variante sind knapp 15.000 Euro fillig. Karosserievarianten:. ) sicherheit

Drei- und Fiinftiirer Konkurrenten: u.a. Citroen C3, Ford Fiesta, Peugeot
207, Seat Ibiza, Skoda Fabia, VW Polo —W)—Umwelt/EcoTest

2,7 WIRTSCHAFTLICHKEIT
0 gutes Platzangebot vorne, komplette Sicherheitsausstattung samt

Knieairbag und ESP Serie, sehr niedrige Schadstoffe im Abgas

Q kleiner Kofferraum, Fensterheber ohne Einklemmschutz Stand: November 2010
Text: M. Ruhdorfer



32 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

2,/ Verarbeitung

@ Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen recht guten
Eindruck, Tiiren und Klappen schliefen leicht, die Spaltabstinde sind
gleichmiBig und gering. Das Interieur wirkt insgesamt solide und

sauber zusammengesetzt, auf schlechten Straen wie Kopfsteinpflaster
konnen sich schon mal leichte Knister- und Klappergerdusche ergeben.

Mit 465 kg liegt die maximale Zuladung (inkl. Fahrer) im griinen
Bereich. Der Tankverschluss ist leider nicht in die zentrale
Tiirverriegelung mit einbezogen, es befindet sich aber im FuBiraum des
Fahrers ein gut erreichbarer kleiner Hebel.

@ Man vermisst Schutzleisten an StoSfingern und
Karosserieflanken, dadurch sind teure Reparaturen vorprogrammiert.
Die Tiirausschnitte sind nach auBen wenig abgedichtet und vor allem
die Schweller kratzempfindlich. Der Unterboden ist zerkliiftetu und
der Motorraum nach unten weitgehen offen - das wirkt sich eher
negativ auf den Verbrauch aus, gerade bei hoheren
Geschwindigkeiten.

33 Sicht

In der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Suzuki Swift
durchschnittlich, die recht steilen Dachsdulen wirken sich positiv
aus, sie sind aber nicht besonders schmal. Der Bodenblick nach
vorne ist zufriedenstellend, der nach hinten tendiert in Richtung
ausreichend. Das Halogenlicht leuchtet die Strafe zufriedenstellend
aus, es ist aber nicht besonders hell.

@ Die Karosserie ist {ibersichtlich, die Abmessungen lassen sich
gut abschitzen. Die Riicksitz-Kopfstiitzen konnen weit nach unten
geschoben werden und behindern dann die Sicht nur wenig. Die
AuBenspiegel sind groB und beheizt.

@ Eine akustische Einparkhilfe gibt es nur als Zubehor.
Xenonscheinwerfer, Kurvenlicht oder Abbiegelicht sind nicht
erhaltlich. Die Scheibenwischer konnten besser Wischen, der
Anpressdruck reicht oft schon bei Landstraentempo nicht mehr aus,
um die Scheibe zuverlissig vom Wasser zu befreien.

Ein-/Ausstieg

© Vorne ist das Ein- und Aussteigen durch das giinstige Niveau
von Tiirschwellern und Sitzen bequem, auch die Tiirausschnitte sind
angenehm hoch.

Die breiten Dachséaulen schrénken die Sicht
nach schréag hinten ein. Positiv wirken
allerdings die versenkbaren Kopfstutzen im
Fond.

Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld
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Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Hinten ist etwas weniger Platz vorhanden, gerade im unteren Bereich der Tiirausschnitte, aber der Zustieg
ist auch hier einfach genug (Fiinftiirer). Zum Ent- und Verriegeln der Tiiren braucht man nur die
Fernbedienung bei sich zu tragen und anschlieBend die kleinen Gummitasten am Tiirgriff driicken (Keyless
Start, serienméafig beim Modell Comfort).

@ Die Tiirbremsen sind etwas zu schwach ausgelegt, um an Steigungen die Tiiren zuverlissig offen zu
halten. AuBerdem sind die Rasterungen zu grob, nur zwei sind zu wenig. Das Entriegelungsprozedere raubt
einem den letzten Nerv, weil man zum Entriegeln aller Tiiren zweimal schnell hintereinander eines der
Gummiknopfchen an den vorderen Tiirgriffen driicken muss.

@ Kofferraum-Volumen*

Mit nur 190 1 fillt das Kofferraumvolumen etwas knapp aus, selbst fiir
einen Kleinwagen. Klappt man die Riicksitze um, erweitert sich das
Volumen immerhin auf 450 1 (gemessen bis Fensterunterkante).

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraumklappe lésst sich leicht anheben und schlieBen. Die
geringe Tiefe des Kofferraums wirkt sich positiv beim Entladen aus.

Der Kofferraum mit 190 | Volumen fallt
@ Dann hort das Positive auf. Die Kofferrauméffnung fillt recht gegeniiber dem Vorgangermodell (215 1)
kleiner aus und ist in dieser
Fahrzeugklasse einfach zu klein.

Kklein aus, weil die Ladekante sehr hoch liegt - knapp 79 cm sind
indiskutabel fiir einen Kleinwagen. Knapp 27 cm innere Bordwand
ergidnzen das schlechte Bild. Damit ist der neue Swift noch schlechter als sein Vorginger. Mit Vorklappen
der Riicksitzlehne entsteht ein hoher Absatz im Laderaum. Fiir groBe Personen 6ffnet die Kofferraumklappe
nicht hoch genug, man muss ab 1,82 m auf seinen Kopf achten. Schmerzhaft konnten auch die spitzen
Kanten links und rechts an der Klappe werden, wenn man sie mit dem Kopf trifft. Die
Kofferraumbeleuchtung fallt eher schwach aus.

29 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ist asymmetrisch umklappbar, der Mechanismus funktioniert einfach und leichtgingig.

@ Kleine Utensilien rutschen haltlos hin und her, weil Ablagen (und sogar Verzurrésen) fehlen. Bei
unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehne konnen die Gurtbander eingeklemmt und beschadigt
werden, wenn man sie nicht in den kleinen Fiihrungslaschen belésst.

INNENRAUM

Bedienung

@ Der Swift ldsst sicht leicht und iiberwiegend praktisch bedienen, man findet sich schnell zurecht. Das
Lenkrad kann in der Hohe und Reichweite eingestellt werden. Die Instrumentierung ist iibersichtlich, im
Info-Display werden Verbrauch, AuBentemperatur und Uhrzeit angezeigt; das Umschalten zwischen den
Anzeigen gestaltet sich umstindlich, weil man lange Druckstébe in den Instrumenten betitigen muss - dabei
steht das Lenkrad "im Weg".
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Ein Audiosystem mit MP3-fadhigem CD-Player ist Serie, ein
Navigationssystem gibt es nur im Zubehor. Die beheizten AuBenspiegel
und alle Fensterheber (fahrerseitig mit Abwarts-Automatik)
funktionieren elektrisch. Der Blinker verfiigt iiber eine Antipp-
Funktion (1x Tippen, 3x Blinken). Die Bedienelemente der
Klimatisierungsautomatik liegen nicht zu tief, die Knopfe sind schnell
nachvollziehbar und iibersichtlich beschriftet. Das Licht wird iiber
einen Sensor gesteuert, fiir die Scheibenwischer gibt es die
vergleichbare Funktion nur als Nachriistsatz im Zubehor. Der
Tempomat lasst sich einfach bedienen. Das serienméaBige Start-Stopp-
System arbeitet einwandfrei und fiir den Fahrer ohne

Einschriankungen. Die Verarbeitungsqualitit des Innenraums
. . . . . und die Funktionalitat des Fahrerplatzes

Q Vorn muss man sich zum SchlieBen voll geoffneter Tiiren weit haben sich verbessert, bieten aber noch

hinauslehnen, weil die Griffe dann zu weit entfernt liegen. Das eher immer Raum fur Verbesserungen.

kleine Handschuhfach ist unbeleuchtet. Die Knopfe fiir die Sitzheizung
sind ungiinstig platziert. Es fehlt eine Kontrollleuchte fiir das Abblendlicht. Die Fensterheber funktionieren
nur mit eingeschalteter Ziindung.

Raumangebot vorne*

@ Auf den vorderen Sitzplitzen hat man durch die angenehme Innenraumbreite und Kopffreiheit ein
groBziigiges Raumgefiihl. Personen bis zu einer GrofBe von fast 1,90 m finden genug Platz vor.

35 Raumangebot hinten*

Auch auf den hinteren Sitzplatzen ist die Kopf- und Ellenbogenfreiheit
fiir zwei Personen groB3 genug, zu dritt nebeneinander wird es aber
recht eng. Sind die Vordersitze fiir 1,85 m grofe Personen eingestellt,
reicht der Platz auf den Riicksitzen noch fiir Insassen bis zu einer
GrofBe von 1,70 m - limitierend ist hier die Beinfreiheit.

26 KOMFORT

Auf den hinteren Sitzplatzen finden

Personen bis 1,70 m KérpergrofRe gerade
2,6 Federung noch ausreichend Platz vor.

Die Federung im Suzuki Swift ist relativ straff ausgelegt, aber insgesamt zufriedenstellend. Kleine
Unebenheiten konnen recht gut absorbiert werden, grobere St6Be dringen teils deutlich zu den Insassen
durch. Bei Einzelhindernissen fehlt es etwas an Komfort, kurze Bodenwellen meistert der Kleinwagen etwas
besser. Eine Stuckerneigung ergibt sich kaum. Lange Bodenwellen bringen den Japaner nicht aus der Ruhe.
Die Nickbewegungen beim Beschleunigen und Bremsen sind gering, die Seitenneigung in schnell
durchfahrenen Kurven halt sich in Grenzen. Beladen federt der Swift spiirbar weicher an, schwingt aber
auch etwas mehr nach.

Suzuki Swift 1.2 Comfort 4 ADAC autotest



27 Sitze

Der Fahrersitz verfiigt iiber eine Hoheneinstellung und lasst sich insgesamt recht unterschiedlichen
PersonengroBen gut anpassen, die meisten Fahrer finden eine angenehme Sitzposition. Die Lehnen der
Vordersitze sind zufriedenstellend geformt, sie bieten nur im Lendenwirbelbereich etwas wenig
Riickunterstiitzung. In Kurven ergibt sich ein zufriedenstellender Seitenhalt. Etwas wenig ausgeformt sind
die Lehnen und Sitzflachen der Riicksitze, so haben Insassen bei schneller Kurvenfahrt kaum Seitenhalt. Die
Hohe der Riickbank geht in Ordnung, fiir Erwachsene ist die Oberschenkelauflage etwas knapp geraten,
daher haben Sie auf langeren Strecken keine allzu angenehme Sitzposition.

@ Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung.

3.0 Innengerausch

Das Innengerausch bleibt bis 130 km/h noch auf durchschnittlichem Niveau und wird erst lauter, wenn man
deutlich schneller fahrt. Dann treten Motor- und Windgerdusche gleichermaBen verstarkt auf. Der Motor
zeigt sich ab etwa 4.500 U/min. etwas drohnig. Brummen bei sehr niedrigen Drehzahlen tritt kaum auf.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Temperatur kann an der Klimaautomatik fiir Fahrer und
Beifahrer nur gemeinsam, aber genau vorgewahlt werden. Leider ist
die Luftmengenverteilung nur in bestimmten Kombinationen
moglich. Die Klimaautomatik regelt jedoch feinfiihlig und
situationsangepasst.

@ Die Heizung spricht auch bei sehr kalten AuBentemperaturen
schnell an und zeigt eine gute Heizwirkung - vorne etwas besser als
hinten, aber immer auf gutem Niveau.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

@ Der kleine Benziner verfiigt zwar nur iiber 1,2 Liter Hubraum
und muss ohne Turboaufladung auskommen, jedoch geht es in dem
kleinen Japaner erstaunlich flott voran. Sicherlich darf man keine
Rekordwerte erwarten, aber zum einwandfreien Mitschwimmen im
Verkehr reicht es locker und selbst auf der Autobahn wird man kein
Hinderniss - vorausgesetzt, man greift engagiert zum Schalthebel
und hilt den Motor bei hoheren Drehzahlen. Das spiegelt sich in den

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

Messwerten wieder; wihrend die Elastizitét im vierten und fiinften Gang nur zufriedenstellend bis
ausreichend ist, konnen Uberholmanéver mit Gangwechseln ziigig absolviert werden.

ADAC autotest




Laufkultur

@ Insgesamt gibt es an der Laufkultur des kleinen Vierzylinders wenig auszusetzen. Es dringen kaum
Vibrationen in den Innenraum. Nur etwas Drohnen macht sich deutlich bemerkbar ab etwa 4.500 U/min.
und wird mit zunehmender Drehzahl lauter.

Schaltung

@ Die Ginge sind prizise gefiihrt und lassen sich leicht wechseln, auch wenn dies sehr schnell geschieht
hakt es nicht. Die Schaltwege sind angenehm kurz.

@ Der Riickwiirtsgang ist nicht besonders leicht einlegbar, auch nicht unbedingt geriuschlos, wenn diese
Aktion unter Zeitdruck vollzogen wird. Dariiber hinaus fehlt eine deutliche Abgrenzung zu den
Vorwartsgangen.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes passen gut zur Leistungscharakteristik des Motors. Zwischen
den einzelnen Stufen entstehen beim Schalten keine zu groBen Drehzahlspriinge. Auch bei Autobahntempo
dreht der Motor nicht zu hoch - ein sechster Gang macht wenig Sinn, weil ein noch niedrigeres
Drehzahlniveau der eher durchzugsschwache Motor nicht packen wiirde.

FAHREIGENSCHAFTEN ADACA gy clcntest

Fahrstabilitat

© Die straffe Fahrwerksauslegung wirkt sich zwar nicht so gut auf
den Fahrkomfort aus, fahrdynamisch macht der kleine Swift aber viel
SpaB - und sicher abgestimmt ist er in jedem Fall. Denn den ADAC-
Ausweichtest kann er selbst mit sehr hoher Geschwindigkeit
problemlos durchfahren und zeigt sich dabei sehr neutral und gut
beherrschbar. Auch ein Verdienst des gut abgestimmten ESP. Die
Reaktion auf Lenkimpulse ist einwandfrei. Spurrillen oder
Fahrbahnverwerfungen beeindrucken den Swift kaum.

®.

Kurvenverhalten in die Pylonengasse mit einer

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden

@ In Kurven untersteuert der Wagen und verhilt sich untiickisch. Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
Ist das Tempo zu hoch, hilft das elektronische Stabilitdtsprogramm i‘e Beherr]rschbar-kelt beim anschlieflenden
usweichen.

ESP dem Fahrer, nicht vom Kurs abzukommen. Voll beladen wird
der Swift spiirbar trager, bleibt aber sicher und gut beherrschbar.
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Lenkung*

Der Wendekreis ist mit 10,35 m fiir die Klasse nur durchschnittlich.

@ Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern gut an und arbeitet insgesamt prizise. Allerdings
wiirde man sich etwas mehr Mittenzentrierung wiinschen, dann wire das Fahrgefiihl vor allem auf der
Autobahn und auf der LandstraBe angenehmer. Die recht direkte Auslegung unterstiitzt die Handlichkeit des
Swift. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist gering.

Bremse

@ Die Bremse spricht schnell an und lisst sich fein dosieren. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis
zum Stillstand sind 36,5 m erforderlich - ein guter Wert (Mittel aus zehn einzelnen Messungen, halbe
Zuladung, Serienreifen). Der serienmiBige Bremsassistent unterstiitzt dabei auch weniger geiibte Fahrer,
dass volle Potential der Bremsanlage zu nutzen.

SICHERHEIT

2,7 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

© Alle Swift-Varianten verfiigen serienmiBig iiber das elektronische Stabilititsprogramm ESP und einen
Bremsassistenten. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, weil der Motor nur bei gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden kann (bei Ausstattung schliisselloser Start).

@ Der Kraftstoff-Einfiillstutzen befindet sich auf der gefihrlichen linken, dem Verkehr zugewandten Seite.
In geoffneten Tiiren sind weder Leuchten noch Riickstrahler vorhanden, die von hinten nahenden Verkehr
warnen kénnten.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim EuroNCAP Front- und Seitencrash erreicht der Wagen volle fiinf Sterne (Test 2010). Dabei zeigt
er weder beim Front- noch beim Seitencrash Schwichen. AuBer den Front- gibt es vorn Seiten- und
durchgingige Vorhang-Airbags sowie fiir den Fahrer einen Knieairbag. Die Kopfstiitzen der Vordersitze sind
fiir ca. 1,80 m groBe Personen ausreichend hoch, der Abstand zum Kopf ist vorbildlich gering. Hinten lassen
sich die Kopfstiitzen zwar nicht besonders weit ausziehen, der Abstand zum Dach ist aber gering, so dass
sich ein zufriedenstellendes Schutzpotenzial ergibt. An den stabilen Tiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen. Fahrer und Beifahrer
werden optisch und akustisch daran erinnert, sich anzuschnallen.

@ Es fehlen sinnvolle Halter fiir Verbandkasten und Warndreieck.

Kindersicherheit
@ Auf den duBeren Riicksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme stabil unterbringen - auch mittels Isofix-

System und Ankerhaken. Die Gurtldngen reichen selbst fiir Kinderriickhaltesysteme mit besonders hohem
Gurtbedarf aus. Die Gurtanlenkpunkte sind giinstig, der Abstand zwischen ihnen grof genug.
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Fiir drei Kindersitze nebeneinander reicht der Platz nicht, zumal der Mittelsitz aufgrund der Polsterform
ungiinstig fiir eine lagestabile Befestigung ist. Auf dem Beifahrersitz sind auch riickwartsgerichtete
Kindersitze erlaubt, weil sich der Beifahrerairbag deaktivieren lasst.

Q Den Fensterhebern fehlt ein Einklemmschutz.

26  Fuldgangerschutz

Knapp verpasst wird der gute Bereich beim FuBgéangerschutz. Die unteren A-Saulenbereiche und der
Ubergang von Front zur Motorhaube sind noch etwas zu hart und birgen ein erhéhtes Verletzungsrisiko. So
reicht es beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm nur fiir 62 Prozent.

UMWELT/ECOTEST

34 Verbrauch/CO2* Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 6.5]
DURCHSCHNITT 58D] 8,38
| ]

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Suzuki Swift 1.2 liegt
bei 5,8 1 Super alle 100 km. Damit verbunden ist ein CO2-Ausstof3 von

|

|

134 g pro Kilometer. Im EcoTest reicht dies fiir 26 Punkte. Innerorts LANDSTRASSE 4,5] |
DURCHSCHNITT3,9D] 52B|

| |

liegt der Spritverbrauch bei 6,5 1, auBerorts bei 4,51 und auf der
Autobahn bei 7,11 Super pro 100 km. Daran sieht man gut, dass vor AUTOBARN 1 |

allem hohere Geschwindigkeiten iiber 100 km/h sich deutlich negativ DURCHSCHNITT 6.3D] 8.3 B]
auf den Verbrauch auswirken - ein Tribut an die verhaltnismaBig ! | !
. . . . . . . GESAMTVERBRAUCH 58]
schlechte Aerodynamlk., die }.oel defn mejst.en Limousinen der Mlttffl— S EIEEE 5.20] 7.18]
und Oberklasse besser ist. Die serienmaBige Start-Stopp-Automatik ‘ ‘ ‘ w,
wirkt sich positiv auf den Verbrauch innerorts aus. 0 2 4 6 :e,braucf pro 100 km ﬁ]o i

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor

@ Schadstoffe (D) und mit Ottomotor (B)

@ Der Schadstoffanteil im Abgas ist erstaunlich gering. Selbst im anspruchsvollen Autobahnzyklus bleibt
der kleine Swift sauber. Das spricht fiir die gute Abstimmung der Antriebseinheit - es ist sehr 16blich, dass
Suzuki hier nicht zu sehr spart und auch auBBerhalb des Zyklus sauber ist. Der Lohn im EcoTest: 49 von 50
moglichen Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten ergeben sich so 75 Punkte und damit locker 4 von 5
moglichen Sternen - fiir einen Kleinwagen ein richtig gutes Ergebnis, das bisher nur wenige geschafft haben.

2,7 WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*
Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Der

Verbrauch des Swifts féllt zwar nicht zu hoch aus, im Umfeld seiner Konkurrenten liegt er aber nur im
Mittelfeld.
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3.0 Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
basiert auf Erfahrungswerten.

@ Suzuki gewihrt eine dreijihrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

@ wertstabilitat®

@ Dem neuen Swift wird eine sehr gute Restwertentwicklung prognostiziert. Positiv wirkt sich sein nicht
zu hoher Verbrauch aus, ebenso, dass innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums kein Modellwechsel
zu erwarten ist.

32  Kosten fur Anschaffung*

Mit einem Kaufpreis von knapp 15.000 Euro ist der Swift sicher kein Schnappchen mehr, die Ausstattung
darf jedoch als gehoben betrachtet werden. Sieben Airbags und ESP serienmifig, das ist vorbildlich. Zudem
das Fahrwerk sicher abgestimmt ist. Hinzu kommen Komfort-Annehmlichkeiten wie Klimaautomatik, vier
Fensterheber, schliisselloser Zugang & Start sowie ein CD-Radio und Sitzheizung - all das ist im Kaufpreis
schon enthalten. Hier kann die Konkurrenz nicht so leicht mithalten.

Fixkosten*

@ Die KFZ-Steuer von 26 Euro im Jahr ist kaum der Rede wert. Anders sieht es bei den
Versicherungsbeitragen aus, aufgrund der nur maBigen Einstufung bei Haftpflicht und
Vollkaskoversicherung fillt der Swift bei der Fixkostenbewertung etwas zuriick. Sehr ungiinstig ist zudem
die Teilkaskoeinstufung.

28  Monatliche Gesamtkosten*
Aufgrund der mittelmaBigen Kostenbilanz beim Kraftstoff und bei der Versicherung, ordnet sich der neue

Swift mit 1,2-1-Benziner bei der Gesamtkostenbilanz nur im Mittelfeld seiner Klasse ein - betrachtet werden
dabei die monatlichen Aufwendungen auf Euro und Cent.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

TYP 1.2 1.3DDiS
Aufbau/Turen SR/3 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1242 4/1248
Leistung [kW(PS)] 69(94) 55(75)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 118/4800 190/1750
0-100 km/h[s] 12,3 13,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165 165
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 58S 50D
CO2 [g/km] 116 109
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/18/20 16/20/20
Steuer pro Jahr [Euro] 26 123
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 373 402
Preis [Euro] 10.990 15.490
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP =Coupe GR = GroRBraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
Suzuki Swift 1.2 Comfort 10 ADAC autotest



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK

Hubraum 1242 cem Start-Stop-System Serie
Leistung BORNIIRS) Abbiegelicht nicht erhéllich
bei 6000 Ujmin Lichtsensor Serie
Maximales Drehmoment 118 Nm Automatikgetriebe 1300 Euro
bei - 4800 U/min Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich
Getriehe b-Gang-Schaltgetriehe Regensensor N
Re!fengrnge (Serie) 185/55R16T Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
ReifengroRe (Testwagen) 185/55R16V Servolenkung e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Tempomat Serie
Wendekreis links/rechts 10,35 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 165 km/h Xenonlicht nicht erhltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 12,35

Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 17s INNEN

Bremsweg aus 100 km/h 365m Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,81 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,5/4,5/7,11 Audioanlage (inkl. CD-Player) Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 113g/km | 134g/km Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 71dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 3850/1695/1510 mm Klimaautomatik Serie®
Leergewicht/Zuladung 1015 kg/465 kg Knieairbag Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1901/450 | Pollenfilter Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 400 kg/1000 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Dachlast 50 kg Zentralverriegelung (inkl. Fernbedienung) Serie
Tankinhalt 421

Reichweite 720 km AUSSEN . . _

. AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizt) Serie
Garantie 3 Jahre / 100.000 km Lacki Metall 380 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre ackierung Metallic uro

Leichtmetallfelgen Serie
ADAC-Messwerte fett Schiebe-Hubdach 690 Euro
Tagfahrlicht nicht erhaltlich
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —

o — TESTURTEIL -
Monatliche Betriebskosten 123 Euro . TECHNIK / UMWELT /a
Monatliche Werkstattkosten 43 Euro T
Monatliche Fixkosten 66 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 186 Euro Karosserie/Kofferraum 3,2 Fahreigenschaften 1.9
Monatliche Gesamtkosten 418 Euro Verarheitung 27  Fahrstabilitat 16
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 33 Kurvenverhalten 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/18/20 Ein-/Ausstieg 25 Lenkung* 23
Grundpreis 14.990 Euro Kofferraum+Volumen* 37 Bremse 20

Kofferraum-Zuganglichkeit 38  Sicherheit 2,2
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 28" pktive Sicherheit - Assisterzsysteme 2,7
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3.6—4.5 Innenraum 2,5 Passive Sicherheit - Insassen 2,0
®GCut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 22 Klnde"rsmherhelt 21
Befriedi Raumangebot vome 2,3 FuBgéngerschutz 26
gend 26-35 .
Raumangebot hinten* 35 Umwelt/EcoTest 2.3
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 3'4
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,6  Schadstoffe 11
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 216
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 2,7 2,7
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 30 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 23 Betriebskosten™ 36
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor/Antrieb 23 Werkstatj(: / _Rflfenkosten 30
. M Wertstabilitat 1.2
Fahrleistungen 24 N N
Kosten fiir Anschaffung 32
Laufkultur 23 - .
& Schal 59 Fixkosten 24
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung "’ Monatliche Gesamtkosten* 28
freundlich lademdg-  betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 20 !
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