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Peugeot 508 155 THP
Allure

Vierturige Stufenhecklimousine der
Mittelklasse (115 kW / 156 PS)

eit Méarz 2011 ist der Peugeot 508 erhiltlich. Er 16st die

beiden Baureihen 407 und 607 ab. Der 508 ist als Kombi

(SW) und Limousine lieferbar. Die getestete Allure-Variante
bietet komfortable Ausstattung bei einem trotzdem erschwinglichen
Grundpreis von 29.150 €. Die getestete Motorisierung (1,6-Liter-
Turbobenziner mit 115 kW/156 PS) sorgt fiir gute Fahrleistungen, aber
auch fiir einen erhohten Verbrauch im Stadtverkehr. Verbliiffend ist
aber der kultivierte und ruhige Motorlauf, von dem die Insassen kaum
etwas mit bekommen. Der gerdumige Kofferraum wird leider durch
eine zu kleine Lade6ffnung und ein unpraktisches Format in seiner
Nutzbarkeit eingeschrinkt. Karosserievarianten: Kombi (SW).
Konkurrenten: u.a.: Alfa 159, Citroen C5, Ford Mondeo, Renault

Laguna, Seat Exeo.

0 groRRer Kofferraum, sicheres Fahrverhalten, gutes
Raumangebot vorn, ruhiger, kultivierter Motor, kraftige
Heizung, komfortable Sitze , gute Fahrleistungen

Q unpraktisches Kofferraum-Format, hohe Werkstattkosten,
teure Versicherungseinstufung
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

29  Verarbeitung

Im Detail kann die Karosserie-Verarbeitung nicht {iberzeugen. Die
SchweiBnihte sind nicht sauber gefalzt und gepunktet. Vor allem am
Vorderbau fehlt des den Anbauteilen an Passgenauigkeit: Die
Motorhaube passt nicht zur Form der Kotfliigel, die Kotfliigel haben
keinen sauberen Ubergang zu den A-Siulen. Die Tankklappe wird per
Taste entriegelt. Rundum sind die Tiirausschnitte abgedichtet, die
Dichtlippen diirften aber weiter aulen angebracht werden, damit
Schmutz nicht so weit eindringen kann. Schiitzende StoBleisten gibt es
an den Schwellern nicht.

© Im Innenraum geben Materialauswahl und Verarbeitung ein
besseres Bild ab. Die Aluminiumapplikationen gefallen, das
geschiumte Armaturenbrett wirkt hochwertig. Allerdings ist die
Klavierlackoptik im Fall Peugeot 508 billig. Es wurde beim Allure viel
Leder verarbeitet. Im Innenraum macht die Verarbeitung einen
ordentlichen Eindruck, auch wenn hier und da scharfe Kanten von
der Verarbeitung stehen bleiben. Dem Ablagefach vor dem linken
Knie fehlt es ganzlich an Passgenauigkeit. Um unnoétige Luftwirbel zu
vermeiden und somit den Kraftstoff-Verbrauch in die Héhe zu
treiben, ist der Motorraum teilweise und der mittlere Unterboden-
Bereich vollstindig verkleidet. 70 kg Last sind auf dem Dach erlaubt,
insgesamt diirfen 470 kg zugeladen werden. Ein vollwertiges
Ersatzrad (200 € Aufpreis) bietet auch im Falle einer Reifenpanne
hohe Flexibilitit. Nach Audi, BMW und Ford stattet jetzt auch
Peugeot seine Dieselfahrzeuge mit einem Fehlbetankungsschutz aus.
Teure Schiden an der Einspritzanlage, aufgrund falscher Betankung
mit Benzin werden somit ausgeschlossen.

@ An den gefihrdeten Bereichen der Front- und Heckpartie sind
keine Kunststoffelemente verbaut, die im Falle einer kleinen
Kollision eine giinstige Reparatur erlauben wiirden. Seitenleisten
sucht man ebenfalls vergebens. Das Reserverad kann bei beladenem
Gepackraum nicht erreicht werden.

2,7 Sicht

Die hintere Einparkhilfe ist serienmaBig verbaut, vorn muss sie
optional geordert werden. Sie signalisiert optisch und akustisch den
Abstand zu Hindernissen. Empfehlenswert ist diese
Zusatzausstattung auf jeden Fall, da das Heck und auch flache
Hindernisse hinter dem Auto fiir den Fahrer komplett unsichtbar
sind.

Peugeot 508 155 THP Allure 2

Breite Dachsaulen und nicht versenkbare
Kopfstitzen verhindern eine gute Sicht
nach hinten.

Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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@ Vorn kann der Fahrer das Karosserie-Ende gut abschitzen. Durch die deutlich abfallende Motorhaube
sind Hindernisse vor dem Fahrzeug gut zu erkennen. Die auBen angeschlagenen und mittig iiberlappenden
Scheibenwischer reinigen die Frontscheibe grofziigig. SerienmaBig ist Abbiegelicht verbaut. Xenon-
Scheinwerfer und dynamisches Kurvenlicht waren optional verbaut. Ebenso kann gegen Aufpreis ein
Fernlichtassistent geordert werden, der seine Arbeit zuverldssig verrichtet.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung kann der 508 nicht iiberzeugen. In jeder Blickrichtung gibt es
Sichtbarrieren: Die Sdulen sind breit und kaum versenkbare Kopfstiitzen storen die Sicht. Der automatisch
abblendende Innenspiegel hat ein stark eingeschrianktes Sichtfeld - die Spiegelfliache ist klein und die Sicht
zusitzlich durch die hinteren Kopfstiitzen behindert.

27 Ein-/Ausstieg

Die Tiiren werden auch an starken Steigungen zuverlissig offen gehalten, mehr Rastungen der Tiirhalter
wiren aber wiinschenswert.

© Die flachen Schweller erlauben einen bequemen Einstieg. Auf die hinteren Pliitze fillt man tief, aber
trotzdem steigt man bequem ein und aus, auch wenn die Tiiren noch ein Stiick weiter 6ffnen diirften.
Keyless-Access ermoglicht, dass die Tiiren per Fingertipp ver- und entriegelt werden. Der Fahrzeugschliissel
kann dabei in der Tasche verbleiben. Uber jeder Tiir sind Haltegriffe angebracht, die beim Aussteigen gute
Dienste verrichten. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

@ Die vorderen Sitze sind zur Fahrzeugmitte versetzt. Man muss weit ins Fahrzeug steigen, um sie zu
erreichen. Aufgrund der niedrigen Dachlinie sollte man dabei den Kopf einziehen, um nicht anzustoBen.

Kofferraum-Volumen* C‘“&_ -:-__‘ . /k—

@ Unter der Abdeckung lassen sich 445 1 Gepiick verstauen. Wenn gl — —
das nicht reicht, kann die Riickbank vorgeklappt werden. Dann stehen
805 1, gemessen bis zur Fensterunterkante, zur Verfiigung.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

Beim Beladen des Gepackraums stort eine Ladekante von 70 cm Hohe.

Beim Ausladen miissen immerhin noch 13,5 cm tiberwunden werden. = B —
Der Kofferraum ist mit 445 | Volumen in
@ Die Heckklappe schwingt selbstindig und mit viel Schwung auf. dieser Fahrzeugklasse recht tppig.

Ist man unvorsichtig, so besteht die Gefahr, dass man von ihr einen

Kinnhaken verpasst bekommt. Die Lade6ffnung erlaubt keine sperrigen Gegenstinde, sie ist nur mittig
ausreichend bemessen. Die Grundfliche des Kofferraums wire eigentlich gut, aber nach oben verhindern
viele Einbuchtungen und die wuchtigen Biigel der Heckklappe eine sinnvolle Nutzung. Versucht man
Gegenstinde vorn an den Riicksitzlehnen zu greifen, so darf man getrost auf allen Vieren in das Heckabteil
krabbeln. Die Beleuchtung ist schwach.
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28 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank ist asymmetrisch geteilt.

© Von vorn lassen sich die Riicksitzlehnen einfach entriegeln, danach klappen sie selbstindig
federbelastet um. In der Riickenlehne befindet sich eine Ladeluke fiir lange Gegenstinde.

@ Fiir kleine Gegenstiinde sind nur Haken und Haltebénder im Kofferraum vorhanden - ein Gepicknetz
wire sinnvoll. Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurtbander eingeklemmt
und beschadigt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Um die Bedienelemente des Peugeot 508 zu beherrschen, ist eine
gewisse Eingewohnungsphase notig. Die AuBenbeleuchtung wird iiber
Drehschalter am Blinkerhebel bedient. Der Drehring fiir die
Nebelleuchten kehrt nach jeder Bedienung in die Mittelstellung zuriick
- feste Rasten wiren praktischer. Aufgrund teils filigraner
Bedienelemente kann die Bedienungsfreundlichkeit der logisch
aufgebauten Klimaautomatik nur durchschnittlich bewertet werden.
Etwas weit innen angebracht wurden die Lenkrad-Tasten - zum
Bedienen muss man das Lenkrad locker lassen. Bei der Bedienbarkeit
des Radios hat Peugeot deutliche Fortschritte gemacht. Trotzdem sind

Der Inneraum Uberzeugt mit guter
) . ; Funktionalitat und Verabeitungsqualitét,
die Tasten noch im ganzen Auto verstreut, teils doppelt belegt und bietet aber noch Raum fir Verbesserungen.

nicht gut zu erreichen. Nur durchschnittlich groB, aber gekiihlt ist das

Handschuhfach. Die gute Ubersichtlichkeit der Instrumente wird im Detail etwas getriibt: Die drei
gegenliufigen Uhren fiir Wasser-/Oltemperatur und Kraftstoffstand werden leicht verwechselt, das rote
Display ist nicht mehr zeitgem&B und die ungerade Skalierung dient nicht der schnellen Ablesbarkeit.

@ Die Ergonomie der Bedienungselemente ist gut. Lenkrad, Pedale und Wihlhebel liegen gut zur Hand,
das Lenkrad lasst sich auf unterschiedliche Staturen einstellen. Abblendlicht und Scheibenwischer werden
per Sensoren automatisch aktiviert. Alle vier elektrischen Fensterheber haben eine Antippfunktion.
Elektrisch eingestellt werden die vorderen Sitze, der linke hat eine Memory-Funktion. Ein Bordcomputer
informiert u.a. iber Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Auf den vorderen Plitzen sind vielfiltige
Ablagen vorhanden. Die Tiirtaschen nehmen auch Getrankeflaschen auf. Erfreulicherweise hilt Peugeot
weiterhin an einem Kiihlwasserthermometer fest und zeigt zusitzlich die Motoroltemperatur an. Vorn wie
hinten gibt es Leseleuchten. Das JBL-Soundsystem sorgt fiir kraftigen Klang im Fahrzeug. Optimal
einstellbar waren die AuBenspiegel, wenn der Taster dafiir nicht direkt hinter dem Tiirgriff installiert wére.
Die elektrische Feststellbremse kann auch als Berganfahrhilfe verwendet werden.

@ Das Bedienteil der Klimaautomatik ist sehr tief verbaut und die Symbole darauf sind sehr klein gehalten
- beides steht einer guten Erkennbarkeit im Weg. Absolut unerklarlich ist, warum Peugeot Bedienelemente
im verschlossenen Staufach vor dem linken Knie versteckt. Ebenso wundert man sich iiber den Startknopf
links des Lenkrads. Die Tasten in den Tiiren sind unbeleuchtet und somit im Dunkeln schlecht zu bedienen.
AuBer Tiirtaschen gibt es fiir die hinteren Passagiere keine sinnvoll nutzbaren Ablagemoglichkeiten. Der
Deckel des Ablagekastens zwischen den Vordersitzen 6ffnet zur Seite - nicht die optimale Losung. Zudem
steht der Kasten beim Angurten im Weg. Die Sitzeinstellung funktioniert nur mit eingeschalteter Ziindung -
im Falle eines Unfalls kann dies einer schonenden Verletztenbergung im Wege stehen.
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Raumangebot vorne*

© Auf den vorderen Plitzen ist das Raumangebot groBziigig. Bis zu einer KérpergroBe von 1,91 m lassen
sich die Sitze bequem einstellen. Die Kopffreiheit wiirde sogar noch gréBere Insassen erlauben. Auch die
gemessene Innenbreite stellt zufrieden. Wiirde der Ellenbogen nicht 6fter mal Kontakt zur Tiirverkleidung
bekommen, so wire auch das subjektive Empfinden makellos.

32 Raumangebot hinten* "
Zwei Passagiere sitzen auf der Riickbank bequem. Der mittlere Platz ‘:..f & [
sollte aber eher als Notsitz fiir kurze Strecken betrachtet werden. Sind l
die vorderen Sitze fiir Personen mit 1,85 m KorpergroBe eingestellt, so :
konnen hinten noch Passagiere mit einer Kérpergrofe von 1,86 m 25

-

bequem sitzen. Die Beinfreiheit ist dabei iippig, aber das niedrige Dach

begrenzt die Hohe. Die gemessene Innenbreite ist durchschnittlich. 3
Kopf und Schulter kommen der Innenverkleidung nah, die y i '
Scheibenlinie ist hoch gezogen - Dinge, die das subjektive =

Raumempfinden schmalern. .

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis zu einer KdrpergréofRe von
1,86 m bequem Platz.

KOMFORT

Federung

@ Die Feder-/Dampfer-Abstimmung ist ausgewogen, tendiert deutlich in Richtung straff, bietet aber
geniigend Komfort. Lange Wellen bringen den Franzosen nicht unnétig zum Schwingen, die Stuckerneigung
ist zu vernachlissigen. Kurzwellige Fahrbahn-Unebenheiten werden von der Federung gut geschluckt. Bei
Einzelhindernissen wie Kanaldeckeln zeigt sich die Limousine komfortabel. Karosseriebewegungen halten
sich sowohl bei Kurvenfahrt als auch beim Gasgeben und Bremsen in Grenzen. Bei Beladung wird das
Fahrzeug tendenziell etwas weicher.

Sitze

Die Riicksitzbank diirfte besser ausgeformt sein. Zudem sitzt man hinten sehr tief und somit etwas
unbequem.

@ Fahrer- und Beifahrersitz haben eine Hohen- und Neigungseinstellung und lassen sich somit auf die
unterschiedlichsten Staturen anpassen. Beide Vordersitze sind schon ausgeformt, unterstiitzen den Riicken
gut und geben mit der ausziehbaren Sitzfliche ausreichend Beinunterstiitzung. Der Seitenhalt iiberzeugt.
Die Polsterung ist auch auf langen Fahrten bequem und die Lehnenhdhen reichen selbst fiir grof3e
Passagiere. Der Fahrer nimmt eine entspannte Sitzposition ein.

@ Die Lederbeziige sind im Sommer schweiBtreibend.

Innengerausch

@ Das gemessene Innengeriiusch bei 130 km/h liegt bei 66,2 dB (A) - ein hervorragender Wert. Weder
Motoren- noch Wind- oder sonstige Fahrgerdusche treten unangenehm in den Vordergrund.

Peugeot 508 155 THP Allure 5 ADAC autotest



@ Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

@ Vorn vergehen nur 10 Minuten, um eine Raumtemperatur von
22° C zu erreichen. Auch auf den hinteren Plitzen muss man sich nur
eine Minute langer gedulden. Temperatur und Luftverteilung konnen
fiir Fahrer und Beifahrer getrennt eingestellt werden. Ein
Aktivkohlefilter verhindert, dass unangenehme Geriiche ins
Fahrzeuginnere dringen.

@ Die hinteren Seitenscheiben kénnen nicht komplett versenkt
werden. Bei erneutem Betétigen der Taster senken sie sich ca. einen
Zentimeter weiter ab. Eine Funktion, deren Sinn nicht einleuchtet. Maximale
Hinter der sehr schrigen Frontscheibe ist man starker Heizleistung
Sonneneinstrahlung ausgesetzt.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

© Die Fahrleistungen des 508 mit dem 156 PS-Benziner stellen
absolut zufrieden. Fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h benoétigt er

nur 5,2 Sekunden. Der Motor zeigt sich sehr elastisch. Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

@ Laufkultur

0 Die Laufkultur des 155 THP-Motors ist vorbildlich. Vibrationen nimmt man nicht wahr, Drohnen tritt
auch nicht auf. Nur bei sehr niedrigen Drehzahlen kann er geringfiigig brummen.

2,7 Schaltung

Dem Schaltgetriebe fehlt es an Prazision, es tendiert deutlich zum Haken. Auch die Schaltwege diirften
kiirzer ausfallen.

© Aufgrund der Leichtgingigkeit lassen sich hohe Schaltgeschwindigkeiten erzielen. Der Riickwirtsgang
ist mit einem Zugring gegen unabsichtliches Einlegen geschiitzt. Auch bei ausrollendem Fahrzeug lasst er
sich gerduschlos einlegen. Eine Gangempfehlung unterstiitzt den Fahrer dabei, einen Drehzahlbereich
anzustreben, der Kraftstoff spart.

Getriebeabstufung

Bei 130 km/h dreht der Motor im groften Gang mit 2.700 Umdrehungen pro Minute. Hier konnte mit einer
niedrigeren Drehzahl weiterer Kraftstoff gespart werden.

@ Das Sechsgang-Getriebe ist gut abgestuft. Die Drehzahlspriinge beim Schalten sind gleichm#Big und
nicht zu groB.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

© Die Fahrstabilitit des 508 lésst keine Wiinsche offen. Bei
plotzlichen Spurwechseln wird das Fahrzeug durch heftige ESP-
Eingriffe sicher auf Kurs gehalten. Der Geradeauslauf ist
einwandfrei. Beim ADAC Ausweichtest kann der Peugeot
iiberzeugen, er zeigt sich sehr neutral. Bereits beim ersten Einlenken
greift ESP stark ein und baut viel Geschwindigkeit ab. Die Lenkung
bleibt leichtgingig und dirigiert das Auto sauber durch den Parcours.
Die mogliche Durchfahrgeschwindigkeit liegt mit 93 km/h sehr hoch.
Die Traktionskontrolle unterstiitzt bei weniger griffiger Fahrbahn.

Kurvenverhalten

@ In schnell gefahrenen Kurven verhilt sich der Peugeot sehr
neutral. Erst bei sehr hohen Geschwindigkeiten beginnt das Fahrzeug
iiber die Vorderachse nach auBen zu schieben.
Lastwechselreaktionen treten kaum auf. Selbst bei Beladung
verandert sich das Fahrverhalten kaum, das Fahrzeug bleibt sehr
neutral.

ADAC-Ausweichtest

®.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieRenden
Ausweichen.

31 Lenkung*®

In der Lenkung steckt Verbesserungspotential. Weder die Zielgenauigkeit noch das Lenkgefiihl iiberzeugen

vollkommen. Ebenso diirfte sie etwas direkter ausgelegt sein.

© Auch bei kleinen Lenkwinkeln reagiert die Lenkung spontan. Die Hinterachse baut etwas verzogert

Seitenfiihrung auf. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist gering.

Q Ein Wendekreis von 12,6 Metern ist nicht tolerierbar.

Bremse

Der Bremsweg betrigt 38 Meter (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Reifen: Michelin Primacy HP
der Grofe 215/55 R17 95W). Das Ansprechen der Bremsanlage ist gut, die Dosierbarkeit nur

durchschnittlich.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Das Fahrzeug ist mit einigen Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhohen. Elektronisches Stabilitdtssystem
ESP, Bremsassistent und Abbiegelicht sind serienmiBig. Gegen
Aufpreis ist auch dynamisches Kurvenlicht erhéltlich. Bei einer
Notbremsung schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage ein. Die
LED-Riickleuchten werden vom nachfolgenden Verkehr sehr gut
wahr genommen. Der Motor kann nur bei gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden, so wird ein unbeabsichtigtes
Anrollen bei eingelegtem Gang verhindert. Riickleuchten warnen von
hinten kommende Fahrzeuge vor getffneten Tiiren. Optional ist eine
Art Headup-Display erhiltlich, welches allerdings die Informationen
nicht auf die Frontscheibe projiziert, sondern auf eine aufgeklappte
Kunststoffscheibe. Die Anzeige ist schlecht ablesbar. Der eigentliche
Sinn eines Headup-Displays wird verfehlt.

@ Die Feststellbremse ist links vom Fahrer angeordnet und kann in
einer Gefahrensituation vom Beifahrer nicht erreicht werden.

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Passive Sicherheit - Insassen

Ein Crashtest nach EuroNCAP lag zum Zeitpunkt des Tests nicht vor.

@ Das Fahrzeug ist serienmiBig mit Kopf und Seitenairbags fiir die
vorderen Plitze ausgestattet. Auf den vorderen Plitzen reichen die
Kopfstiitzen fiir Personen bis 1,95 m, der Abstand zum Kopf ist
angenehm gering. Hinten sind die Kopfstiitzen bis 1,75 m geeignet.
Fiir die vorderen Plitze sind Gurtwarner vorhanden, im Fond wird
der Anschnallstatus angezeigt. An den stabilen Biigeltiirgriffen kann
nach einem Unfall hohe Zugkraft aufgebracht werden.

Abbiegelicht

W
a Jr
Fl B

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmindungen FuRganger zu Gbersehen,

Kindersicherheit

Ein Crashtest nach EuroNCAP lag zum Zeitpunkt des Tests nicht vor.

@ Auf den duBeren Riicksitzplitzen lassen sich Kindersitz-Systeme
unkompliziert und stabil unterbringen - auch mittels Isofix-System.
Auf dem Beifahrersitz konnen ebenfalls alle gdngigen Kindersitze
befestigt werden. Der Beifahrerairbag lasst sich mit dem
Ziindschliissel deaktivieren. Dann diirfen auf dem Beifahrersitz
riickwirts gerichtete Kindersitze befestigt werden. Der hintere
Mittelsitz wird von Peugeot als ungeeignet fiir Kindersitze deklariert.
Die festen Gurtschlosser erleichtern das Anschnallen, sie sind aber
nicht verwechslungssicher. Isofix kann nur mit Einsteckhilfen
verwendet werden. Die Fensterheber haben einen zuverlissig
funktionierenden Einklemmschutz.

Headup-Display
i "

f

B2 KM/H!

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StralRe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auRerdem entfallt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von
Fahrbahn und Kombi-Instrument.
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Fulfdgangerschutz

Ein Crashtest nach EuroNCAP lag zum Zeitpunkt des Tests nicht vor.

@ Peugeot wirbt explizit mit einem FuBgiingerschutzsystem. Deswegen wird dem 508 ein guter

FuBgingerschutz prognostiziert.

UMWELT/ECOTEST

27  \Verbrauch/CO2*

Der durchschnittliche Testverbrauch belauft sich auf 6,9 Liter pro 100
Kilometer. Dieser teilt sich auf in 9,3 1/100 km Stadtverbrauch, 5,0
1/100 km auf der LandstraBe und 7,8 1/100 km auf der Autobahn.
Wire nicht der nur durchschnittliche Stadtverbrauch, so hétte der
Peugeot sehr gute Verbrauchswerte. Der CO2-AusstoB betragt 164
g/km. Dafiir erhilt er beim ADAC EcoTest 33 Punkte.

@ Schadstoffe

© Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering. Beim ADAC
EcoTest erhalt der Peugeot dafiir 49 von 50 Punkten. Insgesamt
werden somit 82 Punkte und daraus resultierend vier Sterne erreicht.

Verbrauch

| | |
| | |
STADT- KURZSTRECKE 93] |
DURCHSCHNITT 8,5D]

|
LANDSTRASSE  5,0]
DURCHSCHNITT 5,2 D] 7,0 B]
|

I
AUTOBARN 78] |
DURCHSCHNITT 760] 10,08

| |
GESAMTVERBRAUCH  6,9]
DURCHSCHNITT 670 9,0B]

\
0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

29 WIRTSCHAFTLICHKEIT

34 Betriebskosten*

Die Betriebskosten werden zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten ermittelt. Der durchschnittliche
Verbrauch von nicht gerade giinstigem Superkraftstoff sorgt fiir durchschnittliche Betriebskosten.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 24 Monate ist eine Wartung fillig. Der 1,6 Liter Benziner besitzt eine Steuerkette,

die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

© Die zeitgemiB langen Abstinde verringern Werkstattaufenthalte und Kosten. Auch eine zweijihrige

Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung wird gewahrt.

@ Erhohte Kosten fiir VerschleiBreparaturen sowie teure Werkstattstundensétze verhindern eine bessere

Benotung.
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28  \Wertstabilitat*

Der Peugeot 508 ist neu auf dem Markt, ein Modellwechsel liegt in weiter Ferne. Allerdings muss er sich in
seiner Klasse auch gegen harte Konkurrenz behaupten. Somit wird ihm nur ein durchschnittlicher

Restwertverlauf prognostiziert.

Kosten fur Anschaffung*

0 Mit einem Grundpreis von 29.150 € ist der Peugeot 508 155 THP
Allure einigermaBen erschwinglich. Um das ADAC Standard-
Ausstattungsniveau zu erreichen, miissen 2.370 € zusitzliche

Optionen bestellt werden.

33 Fixkosten*

Auch die Fixkosten liegen nur im Mittelfeld. Mit Ausnahme der
Teilkasko sind die Versicherungsklassen sehr teuer. Die Kfz-Steuer ist

mit 9o € pro Jahr allerdings sehr erschwinglich.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1300 I 2 Jahre Haltedauer

1 = === 3Jahre Haltedauer e
1200 7 4 Jahre Haltedauer L. ’ 7
1100 1 e -
1000 - P

900 ~

500 T T T T T T |

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Monatliche Gesamtkosten*

@ Die gesamten monatlichen Kosten halten sich in iiberschaubaren

Grenzen.

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 721

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

TYP 120 VTi
Aufbau/Tiren ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598
Leistung [kW(PS)] 88(120)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 156/4250
0-100 km/h([s] 115
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 203
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 6,7S
CO2 [g/km] 144
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/24/18
Steuer pro Jahr [Euro] 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 664
Preis [Euro] 23.050

Aufbau

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter

SR = Schragheck TR = Transporter

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine

C = Cabriolet BU =Bus

RO = Roadster GE = Gelandewagen

KB = Kombi PK = Pick-Up

155 THP

ST/4
4/1598
115(156)
240/1400
8,6

224
6,9S
149
18/24/18
90

694
26.150

Versicherung

KH = KFZ-Haftpfl.

VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

HDi FAP HDi FAP HDi FAP HDi FAP
110 140 165 205
ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
4/1560 4/1997 4/1997 4/2179
82(112) 103(140) 120(163) 150(204)
240/1500 320/2000 340/2000 450/2000
11,3 9,8 9,2 8,2
182 210 225 234
50D 51D 6,0 D 6,0 D
124 125 149 150
20/25/24 20/25/24 20/25/24 20/26/24
160 200 248 269
627 655 696 779
23.950 27.150 28.950 37.650

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP = SuperPlus

D = Diesel

FG = Flussiggas

G = Erdgas

10
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hu_braum 1598 cem Berganfahrhilfe Serie
Leistung 115 kW (156 PS) Abbiegelicht Serie
bei 6000 Ujmin Regen- und Lichtsensor Serie
Maximales Drehmoment 240 Nm Totwinkelassistent nicht erhaltlich
bei 1400 Ulmin Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Automatikgetriebe 1.400 Euro
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe automatische Parkbremse Serie
ReifengrdRe (Serie) 215/95R17V Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
ReifengrdRe (Testwagen) 215/55R17W Fernlichtassistent (Xenon-Paket) 1.000 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Head-Up-Display (NavilTelematik-Paket) 850 Euro®
W_gndekrels I|nl_(slr_ecth 12,4 m Kurvenlicht (Xenon-Paket) 1.000 Euro®
Hochstges_chwmmgken 224 kmih Parkhilfe, elektronisch (hinten) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 86s Reifendruckkontrolle (nicht fiir Allure) nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.Gang) b2s Spurassistent nicht erhltlich
Bremsweg aus 100 km/h 379m Tempomat SERE
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 691 Xenonlicht (Xenon-Paket) 1.000 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,3/50/781
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 149g/km [ 164g/km INNEN
Innengeréusch 130km/h 66dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 4792/1853/1456 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1525 kg/470 kg Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 445 /805 | Klimaautomatik Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 735kg1775 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Dachlast 70 kg Navigationssystem 850 Euro
Tankinhalt 721 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Reichweite 1040 km Sitze, vorn, beheizbar 200 Euro®
gar?ntie ] é janre AUSSEN
ooty araine aie Anhangerkupplung nicht erhéltlich
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 540 Euro®
Schiebe-Hubdach 750 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
N — TESTURTEIL €
Monatliche Betriebskosten 154 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 76 Euro i
Monatliche Fixkosten 91 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 400 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 721 Euro Verarheitung 29  Fahrstabilitat 16
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 27  Kurvenverhalten 19
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/24/18 Ein-/Ausstieg 27 Lenkung* 3,1
Grundpreis 29.150 Euro Kofferraum:-Volumen* 20 Bremse 25
Kofferraum-Zuganglichkeit 37  Sicherheit 2,0
NOTENSKALA KofferraumVariabltat 28 pktive Sicherheit - Assisterzsystemme 2,2
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3.6—4.5 Innenraum 2,5 Passive Sicherheit - Insassen 1.8
®GCut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 24 Klnde"rsmherhelt 20
Befriedi Raumangebot vome 2,2 FuBgéngerschutz 20
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 32 Umwelt |[EcoTest 1,9
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/CUZ 2'7
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1,7  Schadstoffe 11
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 210
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,8 2,9
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- |nnenger§usch 1,6 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 12 Betriebskosten™ 34
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Motor I Antrieb 92 , 1 Werkstatj(' / _Rflfenkosten 4,6
. M Wertstabilitat 28
Fahrleistungen 19 K N N
osten fiir Anschaffung 25
Laufkultur 15 . .
L Schal 97 Fixkosten 33
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung U Monatliche Gesamtkosten* 25
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 23 . ) o '
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

Peugeot 508 155 THP Allure
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