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Nissan Juke 1.5 dCi
Acenta (DPF)

FunftUriges SUV der unteren Mittelklasse
(81 kW /110 PS)

ie hoher gelegte Karosserie des Nissan Juke ldsst einen SUV

vermuten, die wohlgeformten Proportionen erinnern dagegen an

ein Sportcoupé. Die Mischung zweier Fahrzeugkonzepte bringt
einen hohen Aufmerksamkeitsgrad mit sich - der Nutzwert wird dadurch
aber eingeschréankt. Vorn geht das Raumangebot noch in Ordnung, hinten
fallt schon der Zustieg aufgrund der schmalen Tiiren schwer. Der
Kofferraum ist winzig und unpraktisch ausgeformt. Im Innenraum gefallt
das mutige Design mit wuchtiger Mittelkonsole. Einige Bedienelemente
bendtigen aber etwas Eingewohnung und liegen ergonomisch ungiinstig.
Die Fahreigenschaften sind sportlich und zugleich sicher, aber der nur
mittelmaBige Federungskomfort und die hohe Gerauschkulisse im
Innenraum verderben den SpaB auf langen Strecken. Eine gute Wahl ist
der 1,5-Liter-Diesel, der neben einem moderaten Verbrauch gute
Fahrleistungen bietet. Trotz des niedrigen Preisniveaus (19.940 Euro) hatte
man sich etwas mehr Auto gewiinscht. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: u. a.: Mini Countryman, Skoda Yeti, Toyota Urban

Cruiser.

0 sichere Fahreigenschaften, gute Serienausstattung, gute passive
Sicherheit, geringe Unterhaltskosten, geringer Wertverlust

Q kleiner Kofferraum, hohe Ladekante, hinten wenig Platz und kein
Fenstereinklemmschutz

7

ADAC-URTEIL

12,1 TECHNIK/ UMWELT

j 3,3jKarosserie/Kofferraum

— 2,8 —Innenraum

— 2,8 iKomfort

— I—Motor/Antrieb

- —Fahreigenschaften

}—Sicherheit

—2,6 —Umwelt/EcoTest

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Stand: August 2011
Text: Stefan Giuliani



33 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

28  Verarbeitung

Der Nissan Juke ist serienméfig mit einem Notrad ausgestattet, mit
dem im Falle einer Reifenpanne langsam bis zur nichsten Werkstatt
gefahren werden kann. Leider bietet die Ersatzradmulde nicht
geniigend Platz fiir die Fahrbereifung, was speziell bei voll beladenem
Fahrzeug dazu fiihren kann, dass man nicht geniigend Platz fiir das
defekte Rad hat.

@ Das Fahrzeug zeigt sich insgesamt gut verarbeitet, die SpaltmaBe
verlaufen gleichmaBig und die Blechabschliisse sind sauber
abgedichtet. Der Innenraum wirkt durch die lackierte Mittelkonsole
und in Klavierlack gehaltenen Applikationen insgesamt hochwertig,
auch wenn im Detail noch Raum fiir Verbesserungen bleibt. So ist das
Armaturenbrett nicht aufgeschdumt und wirkt haptisch nicht
besonders hochwertig. Die maximale Zuladung betréagt gute 435 kg.
Auf dem Dach diirfen bis zu 75 kg transportiert werden, es gibt aber
keine stabile Reling. Die Tiirausschnitte sind gut gegen
Verschmutzung geschiitzt, es fehlen aber Einstiegsleisten, welche die
Schweller vor Kratzern schiitzen wiirden.

@ Der Tankdeckel lisst sich nur iiber einen Hebel im Innenraum
entriegeln, der direkt neben dem Hebel fiir die Motorhaube platziert
und dadurch leicht zu verwechseln ist. An den Tiiren fehlen
Seitenleisten, die vor Beschiddigungen durch dagegen schlagende
Autotiiren schiitzen wiirden. Der Motorraum ist von unten komplett
offen, dadurch ist dieser nicht gegen Verschmutzung geschiitzt.
Zudem ist der Unterboden stark zerkliiftet. Hier entstehen unnotige
Luftwirbel, die den Kraftstoffverbrauch erhohen.

34  Sicht

Der Nissan Juke schneidet bei der Rundumsichtmessung noch
zufriedenstellend ab. Die hinteren Dachsiulen sind sehr massiv
ausgefiihrt und beeintriachtigen die Sicht nach schrig hinten
deutlich. Hindernisse direkt vor dem Fahrzeug konnen noch
zufriedenstellend eingesehen werden. Die Sicht auf den Verkehr ist
dank der leicht erh6hten Sitzposition recht gut. In der
Ausstattungsvariante Acenta ist das Fahrzeug serienméfig mit einer
Riickfahrkamera ausgestattet, die auf dem kleinen Monitor jedoch
nur ein verwaschenes Bild liefert. Einparksensoren sind dagegen
nicht lieferbar und miissen nachtraglich in der Fachwerkstatt
eingebaut werden (als Zubehor). Die Halogenscheinwerfer mit nicht
mehr aktueller H4-Technik leuchten die Fahrbahn nur
zufriedenstellend aus. Es gibt weder Xenonscheinwerfer noch
Kurven- oder Abbiegelicht. Auch Tagfahrlicht sucht man vergebens.

Die breiten Dachséaulen erschweren die
Sicht nach schrag hinten.

Rundumsicht
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Vorderes und hinteres Nahfeld
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Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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© Die Sicht in den groBen AuBenspiegeln ist sehr gut. Sie sind serienmiBig beheizbar.

@ Leider fehlt den AuBenspiegeln ein asphirischer Bereich, welcher Objekte im toten Winkel besser
erkennbar machen wiirde. Die Sicht im Innenspiegel ist nicht besonders grofziigig, da die kleine
Heckscheibe das Sichtfeld stark einschrankt. Ein automatisch abblendender Innenspiegel ist beim Juke
nicht lieferbar.

29 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen féllt im Juke nicht besonders leicht. Auch wenn die Sitzhohe fast optimal liegt, um
optimal ein- und auszusteigen, stort der sehr hohe Schweller. Dadurch miissen die Beine weit angehoben
werden. Auch der etwas groB3e Abstand zwischen Sitz und Schweller ist nicht optimal. Hinten kann man
ebenfalls nicht besonders bequem ein- und aussteigen, da der Tiirausschnitt im unteren Bereich zu schmal
ist. Die Tiiren sollten weiter 6ffnen. Die Tiiraufhalter sind etwas schwach ausgelegt und konnen die Tiiren
an Steigungen nur gerade so offen halten. Haltegriffe am Dachhimmel gibt es fiir alle auBen sitzenden
Insassen, auBer fiir den Fahrer. Die Schliisseltasten der Zentralverriegelung konnen relativ leicht
verwechselt werden.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum des Juke fillt nicht gerade groBziigig aus. Es
stehen gerade einmal 190 1 zur Verfiigung (gemessen bis
Gepackraumabdeckung). Immerhin lassen sich die Riicksitze
umklappen, wodurch sich das Ladevolumen auf 510 1 vergroBert
(gemessen bis Fensterunterkante).

28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Kofferraum fasst nur 190 Liter Volumen

Die Heckklappe lasst sich einfach 6ffnen und schwingt weit nach oben " - .

] N . furs Gepéck. Konkurrenten wie z.B. Skoda
auf. Personen bis knapp 1,90 m finden darunter gentigend Platz. Die Yeti (375 1), Toyota Urban Cruiser oder Mini
Ladeoffnung ist zufriedenstellend, die Nutzbarkeit aufgrund des Countryman (beide 280 [) kdnnen hier

. . .. . . wesentlich mehr anbieten.
flachen Formats aber etwas eingeschrankt. Wiahrend innen fast keine
Erhohung das Entladen behindert, muss das Gepack ca. 78 cm weit von der StrafSe angehoben werden, um
es im Kofferraum zu verstauen. Speziell bei schweren Gegenstidnden wie z.B. Wasserkisten ist das nicht
besonders komfortabel. Die Beleuchtung im Kofferraum konnte heller sein.

30 Kofferraum-Variabilitat
© Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen. Der Klappmechanismus funktioniert
einfach und mit wenig Kraftaufwand.

@ Aufpassen sollte man beim Zuriickklappen der Riicksitzlehnen, da die Gurtbéinder eingeklemmt und
beschadigt werden konnen. Staufacher fiir Kleingepéck gibt es im Kofferraum praktisch nicht, auch
Befestigungshaken sucht man vergeblich.
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2,8 INNENRAUM

Bedienung

Der Nissan Juke ist insgesamt recht einfach zu bedienen, erfordert
allerdings zu Beginn eine gewisse Eingewohnungszeit. So dauert es
speziell bei der Bedienung des Nissan Dynamic Control Systems, das
ab der Ausstattung Acenta serienmaBig an Bord ist, etwas langer, bis
die Funktionen verstanden werden. Das Dynamic Control System
beinhaltet zum einen die Klimaregelung, zum anderen kann dariiber
das Fahrprogramm (Normal, Sport, Eco) gewihlt werden. Die Tasten
rund um das Display wechseln dabei je nach eingestelltem Modus
(Climate oder D-Mode) ihre Funktion. Insgesamt ein nettes Feature,
das aber etwas Ubung erfordert und vom Verkehr ablenkt. Die

Ansprechendes Design sowie gute
; ) ) .. L Verarbeitungsqualitat kennzeichnen den
Ergonomie des Fahrerplatzes geht insgesamt in Ordnung. Argerlichist,  Fahrerplatz des Nissan Juke.

dass das Lenkrad nur in einem kleinen Bereich in der Hohe einstellbar

ist. Der gut angeordnete Schalthebel l4sst sich dagegen sehr gut zu erreichen. Das Ziindschloss ist nicht
beleuchtet und auch nicht direkt einsehbar. Die elektrischen Fensterheber funktionieren nur mit
eingeschalteter Ziindung. Lediglich das Fahrerfenster ist mit einer Auf-/Abwirtsautomatik ausgestattet und
besitzt einen Einklemmschutz. Wiahrend vorn ausreichend sinnvolle Ablagen und Becherhalter vorhanden
sind, gibt es fiir die hinteren Insassen kaum Ablagemdoglichkeiten.

@ Das Radio mit dem in dieser Ausstattungsvariante serienmiBigen Navigationssystem ist sehr einfach zu
bedienen und liegt in angenehmer Hohe. Der Lautsprecherklang geht in Ordnung. Der Tempomat lasst sich
einfach einstellen, die eingestellte Geschwindigkeit wird vorbildlich im Mitteldisplay angezeigt. Der Blinker
besitzt eine Antippfunktion (einmal tippen, dreimal blinken). Die Instrumente sind klar gezeichnet und
bieten auch bei Nacht einen sehr guten Kontrast.

@ Die Tasten fiir den Bordcomputer sind extrem ungiinstig angeordnet. Der unbeleuchtete Druckknopf ist
genau hinter dem Lenkrad am Instrumenteneinsatz platziert. Zur Bedienung muss man durch das Lenkrad
greifen - das kann schnell zu gefahrlichen Situationen fithren, wenn man z.B. wihrend der Bedienung des
Bordcomputers schlagartig ausweichen muss. Einige Schalter sind unbeleuchtet und bei Nacht schlecht zu
finden. Die Lehnenneigung lasst sich nur grob iiber Rasten einstellen, der Einstellhebel ist schlecht zu
erreichen. Hinten hat Nissan komplett auf eine Innenraumbeleuchtung verzichtet, vorn gibt es immerhin
Leseleuchten. Auch fiir die Schminkspiegel in den Sonnenblenden und fiir das Handschuhfach gibt es keine
extra Beleuchtung. Die Tiirgriffe komplett gedffneter Tiiren kénnen von angeschnallten Insassen kaum
erreicht werden.

28 Raumangebot vorne*

Personen bis zu einer GroBe von 1,87 m finden im Juke geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit wiirde
fiir iber 2 m groBe Personen ausreichen. Die Innenbreite geht fiir diese Fahrzeugklasse in Ordnung. Das
subjektive Raumgefiihl ist allenfalls zufriedenstellend. Die schmalen Seitenfenster und die wuchtige
Mittelkonsole sorgen fiir eine gewisse Beengtheit.
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@ Raumangebot hinten*

@ Hinten fillt das Raumangebot schlecht aus. Sind die vorderen
Sitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, haben gerade einmal 1,70
m groBe Personen geniigend Beinfreiheit. Die Innenbreite reicht
allenfalls fiir zwei Personen. Wollen drei Personen nebeneinander
Platz nehmen, miissen sich diese schon sehr eng aneinander driicken.
Da das Dach im hinteren Bereich etwas abfallt, verlaufen die
Dachholme sehr nahe am Kopf der hinteren Insassen - das sorgt fiir ein
schlechtes Raumgefiihl.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden nur

28 KOMFORT Personen bis 1,70 m KérpergréRe

ausreichend Platz vor.

28 Federung

Das Fahrwerk des Nissan Juke ist sehr straff abgestimmt. Das sorgt dafiir, dass Schlaglocher oder Querfugen
sehr hart bis zu den Insassen durchgereicht werden. Auf unebener Fahrbahn dringen stets leichte
Vibrationen in den Innenraum.

@ Erstaunlich gering fiir ein SUV fillt die Seitenneigung bei schnell durchfahrenen Kurven aus. Lange
Bodenwellen bringen den Japaner nicht aus der Ruhe, es ist praktisch kein Nachschwingen der Karosserie
vorhanden (auch nicht voll beladen).

Sitze

Der Sitzkomfort auf den hinteren Sitzen ist akzeptabel. Die Kontur und die Neigung der Riickenlehne
werden als angenehm empfunden, es fehlt aber deutlich an Seitenhalt. Die Sitzflache ist angenehm
gepolstert, bietet aber den Oberschenkeln nur zufriedenstellenden Halt.

@ Der Sitzkomfort fillt auf den vorderen Sitzen gut aus. Der Fahrersitz ist in der Hohe einstellbar und
lasst sich dadurch gut verschiedenen PersonengroBen anpassen. Die Lehne und die Sitzflache sind
angenehm konturiert, bieten eine gute Oberschenkelunterstiitzung und sorgen fiir recht guten Seitenhalt in
schnell durchfahrenen Kurven. Die Stoffbeziige bieten ordentliche Atmungsaktivitét.

@ Der Beifahrersitz ist nicht héheneinstellbar. Es gibt keine einstellbaren Lordosenstiitzen.

28 Innengerausch

Der gemessene Gerauschpegel bei 130 km/h fallt mit knapp 70 dB(A) nicht besonders niedrig aus. Fahrt
man etwas schneller als Richtgeschwindigkeit, steigen die Windgerausche stark an. Der Motor prasentiert
den Insassen akustisch sein Verbrennungsverfahren. In jedem Betriebszustand nagelt und brummt er
deutlich.
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3,2 Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10°C in der ADAC Klimakammer) Der Nissan
Juke mit dem 1,5-Liter-Diesel erwarmt den Innenraum in
akzeptabler Zeit auf angenehme 22°C. Vorn vergehen 16 Minuten,
hinten dauert es nur zwei Minuten langer. Die maximale
Heizleistung ist vorn wie hinten zufriedenstellend.

© Eine Klimaautomatik ist ab der Ausstattungsvariante Acenta
serienmaBig an Bord. Die Temperatur lasst sich zwar nur fiir den
Fahrer und Beifahrer gemeinsam einstellen, die Klimaanlage regelt
die eingestellte Temperatur aber feinfiihlig und effektiv.

@ Die Luftmengenverteilung ist nur grob einstellbar. Zudem lassen Maximale
sich die Mitteldiisen nicht verschlieBen. Heizleistung

r

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

@ Die Fahrleistungen des 81 kW/110 PS starken Turbodiesels
konnen sich sehen lassen. Fiir den Sprint von 60 km/h auf 100 km/h

vergehen gerade einmal 7,2 Sekunden. Auch in den oberen Géangen
zieht er sauber durch und zeigt sich elastisch. Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C

30 Laufkultur

Der Diesel macht aus seinem Verbrennungsverfahren kein Geheimnis, er nagelt und brummt deutlich. Auch
Vibrationen sind im Innenraum spiirbar, nerven die Insassen aber nicht iibermaBig.

Schaltung

@ Die Schaltung des Juke ist prizise und die Schaltwege sind kurz ausgelegt. Trotzdem klappt nicht jeder
Schaltvorgang auf Anhieb, man hakt gelegentlich etwas ein. Der Schaltgeschwindigkeit tut dies keinen
Abbruch. Trifft man die Schaltgassen, so konnen die Gange sehr schnell gewechselt werden. Der
Riickwirtsgang ist mit einem Zugring gegen versehentliches Einlegen gesichert. Auch bei ausrollendem
Fahrzeug kann er gerduschlos eingelegt werden, denn er ist synchronisiert.

Getriebeabstufung
© Die sechs Schaltstufen sind einwandfrei gewihlt, die Drehzahlspriinge gleichmiBig und nicht zu groB.

Die lange Gesamtiibersetzung hilft beim Kraftstoffsparen. Bei 130 km/h dreht der Motor im gré8ten Gang
gerade einmal mit 2.800 Touren.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Das Fahrzeug reagiert sehr gutmiitig auf einen plétzlichen
Lenkimpuls und bleibt stets sicher und beherrschbar. ESP greift sehr
friith ein und verhindert ein Nachpendeln. Spurrillen und \\
Fahrbahnverwerfungen bringen den Juke nicht aus der Ruhe. Der
Geradeauslauf ist gut. Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der Juke
gut ab. Beim Gegenlenken ist nur eine minimale Ubersteuerneigung
feststellbar, die aber friih und effizient durch ESP-Eingriffe

unterbunden wird. \—\

Kurvenverhalten

@ Das Fahrzeug reagiert gutmiitig mit Untersteuern bei zu schnell ) ) o

. . . . Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
angefahrenen Kurven und besitzt einen breiten Grenzbereich. in die Pylonengasse mit einer
Lastwechselreaktionen sind kaum vorhanden. Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieRenden
2,6 Len kung* Ausweichen.

Der Wendekreis des Nissan Juke liegt mit 11,5 m noch im Klassendurchschnitt.

@ Die Lenkung spricht gut an und vermittelt einen zufriedenstellenden Fahrbahnkontakt. Durch
Umstellung des Nissan Dynamic Control Systems auf die Einstellung "Sport" wird die Lenkunterstiitzung
geringfiigig zuriickgenommen, was die Riickmeldung etwas verbessert. Die Prazision der Lenkung ist
zufriedenstellend. Der Kraftaufwand am Lenkrad ist beim Rangieren gering. Auch die insgesamt recht
direkte Ubersetzung der Lenkung gefillt.

@ Beim Beschleunigen aus engen Kurven sind starke Antriebseinfliisse in der Lenkung spiirbar.

27 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand betriagt der Bremsweg 39 m (Mittelwert aus 10
Messungen, halbe Zuladung, Continental Premium Contact 2 der GroBe 215/55 R17 94V). Die Bremsanlage
zeigt sich dabei sehr standfest und absolut frei von Fading. Sie spricht spontan an und lasst sich gut
dosieren.

SICHERHEIT

2,7 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Der Nissan Juke ist serienmiBig mit ESP und einem Bremsassistenten ausgestattet.
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@ Andere in dieser Klasse weit verbreitete aktive Sicherheitselemente wie Kurven- und Abbiegelicht,
Reifendruckkontrolle oder automatische Aktivierung der Warnblinkanlage bei einer Notbremsung gibt es im
Juke nicht.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Der Nissan Juke ist serienmiBig mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Beim
ADAC Crashtest liberzeugt er mit sehr guten Ergebnissen bei der Insassensicherheit (87% der Punkte) und
erhilt dafiir fiinf Sterne. Die vorderen Kopfstiitzen sind aktiv ausgefiihrt. Das bedeutet, sie bewegen sich im
Falle eines Heckaufpralls ndher zum Kopf des Fahrers/Beifahrers und verringern dadurch das Risiko eines
Schleudertraumas. Sie reichen in der Hohe fiir maximal 1,85 m groB3e Personen. Die hinteren Kopfstiitzen
sind etwas zu kurz fiir groBe Personen, iiber 1,55 m ist die Schutzwirkung eingeschrankt. Der Abstand zum
Kopf ist aber recht gering. Gurtwarner gibt es auf beiden vorderen Sitzplatzen, nicht aber fiir die hinten
Sitzenden.

@ Die hinteren Tiiren lassen sich nur {iber Griffschalen &ffnen. Im Falle eines Unfalls kann hier von
Hilfskriften nur recht wenig Zugkraft aufgebracht werden.

27  Kindersicherheit

Kindersitze lassen sich im Juke zufriedenstellend installieren. Die schmalen Tiirausschnitte hinten sorgen
fiir eine erschwerte Zuginglichkeit beim Befestigen von Kindersitzen, zudem sind die Gurtanlenkpunkte an
den duBeren Riicksitzen nicht optimal angebracht. Fiir die hinteren AuBensitze gibt es aber Isofix-
Befestigungen und Ankerhaken.

@ Die Kindersicherheit wurde beim ADAC Crashtest gut bewertet (81% der Punkte). Den Beifahrerairbag
kann man mittels eines Schliisselschalters deaktivieren. Dann diirfen auch riickwarts gerichtete Kindersitze
auf dem Beifahrersitz befestigt werden. Allgemein sind fast alle gingigen Kindersitztypen fiir den
Beifahrersitz geeignet.

Q Die FensterschlieBkréfte sind zu hoch, da ein Einklemmschutz fehlt (auBer Fahrerseite). Der Mittelsitz
eignet sich aufgrund der ungiinstigen Form nicht zum Befestigen von Kindersitzen. Drei Kindersitze
nebeneinander hitten auf der Riickbank sowieso keinen Platz. Die Kindersicherungen der hinteren Tiiren
konnen ganz einfach, auch von Kinderhidnden, deaktiviert werden.

34 Fuldgangerschutz
Der FuBgingerschutz des Nissan Juke ist noch zufriedenstellend. Beim ADAC Crashtest nach EuroNCAP

erreicht er 41% der Punkte. Direkt unter der Motorhaube liegen zwar keine harten Bauteile, doch sind die
komplette Vorderkante und der hintere Bereiche der Motorhaube zu aggressiv gestaltet.
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26 UMWELT/ECOTEST

27 Verbrauch/CO2*

Der Testverbrauch des Nissan Juke 1.5 dCi liegt bei 5,2 1/100 km. Der
gemessene CO2-Ausstof3 beim ADAC-EcoTest betragt 136 g/km, was
fiir 33 Punkte reicht. Innerorts liegt der Verbrauch bei 5,9 1/100 km,
auBerorts bei 4,11/100 km und auf der Autobahn bei 6,01 pro 100
km.

Schadstoffe

© Der SchadstoffausstoB wird noch gut bewertet. Im
Autobahnzyklus ist aber der NOx-AusstoB grenzwertig. Hier erreicht
der Juke 35 Punkte. Insgesamt verpasst das Fahrzeug mit 68 Punkten
die vier Sterne im EcoTest.

Verbrauch

| | |
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Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

© Die Betriebskosten werden zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten ermittelt. Ein durchschnittlicher
Verbrauch von giinstigem Dieselkraftstoff beschert dem Juke niedrige Betriebskosten.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir die Beurteilung lagen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Werkstattkosten sind deshalb

geschitzt.

© Eine dreijihrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km ist bei Nissan obligatorisch.

Wertstabilitat*

0 Der Nissan Juke ist noch neu auf dem Markt, ein Modellwechsel in weiter Ferne und der 1,5-Liter-
Dieselmotor eine gelungene, zukunftsorientierte Motorisierung. Deswegen wird ihm im vierjahrigen

Kalkulationszeitraum ein guter Restwertverlauf prognostiziert.

Kosten fur Anschaffung*

Q Mit einem Grundpreis von 19.940 € zeigt sich der Nissan Juke 1.5 dCi Acenta noch erschwinglich. Er ist
reichhaltig ausgestattet, um das ADAC Standard-Ausstattungsniveau zu erreichen, sind nur 880 € Aufpreis

fallig.

ADAC autotest




@ Fixkosten*

@ Bei den Fixkosten fiir den Diesel-Juke muss man tiefer in die
Tasche greifen. Wirklich erschwinglich ist nur die

Haftpflichtversicherung. Wahlt man eine der beiden Kaskoklassen, so |
wird es sehr teuer. Fiir die Kfz-Steuer sind jahrlich 170 € fillig. 700 1

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

900 -

------------- 2 Jahre Haltedauer
— = = = 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

800 -

Monatliche Gesamtkosten* 00 < _

@ Auch wenn die Fixkosten hoch sind und man fiir Werkstatt und
Reifen hohere Betrige kalkulieren muss, sorgen die giinstigen
Betriebskosten und der geringe Wertverlust fiir nur geringe

monatliche Belastungen.

400

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-

zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persdn-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 501
Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

TYP 1.6 1.6 DIG-T 1.5 dCi
Aufbau/Tlren GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1618 4/1461
Leistung [kW(PS)] 86(117) 140(190) 81(110)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 158/4000 240/2000 240/1750
0-100 km/h([s] 11,0 8,0 11,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 178 215 175
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 74 S 8,1S 52D
CO2 [g/km] 147 159 134
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/20/20 15/24/20 14/23/20
Steuer pro Jahr [Euro] 86 112 170
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 511 607 476
Preis [Euro] 15.690 20.990 18.440

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroRBraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

Nissan Juke 1.5 dCi Acenta (DPF)
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK
Hubraum 1461 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 81kW (110 PS) Regen- und Lichtsensor nicht erhaltlich
bei 4000 Ufmin Totwinkelassistent nicht erhéltlich
15 S E O Z I Riickfahrkamera (NISSAN Connect) 750 Euro®
bei. 1750 Ujmin Allradantrieb nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
ReifengrdRe (Serie) 215/95R17V Kurvenlicht nicht erhéltlich
ReifengrdRe (Tes_twagen) 21_5I55R1_7V Parkhilfe, elektronisch (nur als Zubehdr) nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
Wendekreis linksrechts 11,5m Spurassistent nicht erhéltlich
Hochstgeschwindigkeit 175 km/h Tempomat Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 11,25 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 12s Xenonlicht nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 386m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 521 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 59/4,1/6,01 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhéltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 134g/km | 136g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 70dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4135/1765/1570 mm Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1315 kg/435 kg Keyless Entry nicht erhltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1901/5101 Klimaautomatik Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1250 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Dachlast 75 kg Navigationssystem (NISSAN Connect) 750 Euro®
Tankinhalt 461 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Reichweite 880 km
. AUSSEN
Garantie 3 Jahre [ 100.000 km Anhanaerkunolung (Zubehér zzal M 319E
Rostgarantie 12 Jahre nhangerkuppling (_u ehor.zzg. ontage) uro
AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 480 Euro®
Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
. — TESTURTEIL G
Monatliche Betriebskosten 112 Euro . TECHNIK / UMWELT y [ -
Monatliche Werkstattkosten 62 Euro i
Monatliche Fixkosten 88 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 238 Euro Karosserie/Kofferraum 3,3 Fahreigenschaften 24
Monatliche Gesamtkosten 500 Euro Verarheitung 28  Fahrstabilitit 21
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 34  Kurvenverhalten 22
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/23/20 Ein-Ausstieg 29  Lenkung* 26
Grundpreis 19.940 Euro Kofferraum-Volumen* 45 Bremse 2,7
Kofferraum-Zuganglichkeit 28  Sicherheit 2,5
NOTENSKALA KofferraumVarabiitat 30" Akive Sicherheit - Asssterzsysteme 2,7
@ sehr gut 06—-15 @ Ausreichend 3.6 —45 Innenraum 2,8  Passive Sicherheit - Insassen 22
® Gut 1: b 2: 5 @ Mangelhaft 4: . 5: c Bedienung ) 23 Klnde"rsmherhelt 2,7
Befriedi Raumangebot vorne 28  FuRgangerschutz 34
efriedigend 2,6-35 .
Raumangebot hinten* 41 Umwelt/EcoTest 2.6
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 2’7
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2'8 Schadstoffe 25
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 2,8
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 25 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- |nnenger§usch 2,8 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 32 Betriebskosten® 19
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
M oto r’Antrieb 2 ,4 Werkstat"[' /“Rflfenkﬂsten 4,5
. . Wertstabilitat 1,6
Fahrleistungen 24 N "
Kosten fiir Anschaffung 24
Laufkultur 30 - .
L Schal 21 Fixkosten 42
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C a_tung Z Monatliche Gesamtkosten* 16
freundlich lademdg-  betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getriebeabstufung 21 !

lichkeit

tauglich
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