ADAC autotest

BMW 118i Urban Line

FUnfturige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (125 kW / 170 PS)

MW hat seine kleinste Baureihe neu aufgelegt. Als Erster tritt der

118i im Autotest an. AuBerlich ist er gleich als 1er zu erkennen, die

modernen Formen werden kontrovers diskutiert. Im Innenraum ist
man sich wieder einig: sauber verarbeitet, aufgerdaumt, gefillig und einfach
zu bedienen. Vorne hat man viel Platz, hinten immerhin mehr als beim
Vorginger. Der Kofferraum hat eine ordentliche GroBe. Er kann {iber die
dreigeteilte Riickbank (Option) erweitert werden. Unterwegs ist man mit
dem neuen 1er gern, das adaptive Fahrwerk (gegen Aufpreis) bietet guten
Komfort und gleichzeitig die BMW-typische Prazision. Vortrefflich ist auch
die aktive Sportlenkung. Sicherheitstechnisch ist der 1er ganz vorn dabei, es
gibt Spurverlassenswarnung, Kollisionswarnung und Verkehrszeichen-
erkennung. Der 1,6-1-Turbomotor leistet iippige 170 PS, setzt den 118i flott in
Bewegung und bleibt beim Verbrauch im Rahmen - wenn sich der Fahrer
ziigeln kann. Dabei hilft ihm der serienméBige EcoPro-Modus, der neben
Comfort und Sport angewahlt werden kann. In der Summe seiner
Eigenschaften ist der 118i ein Vergniigen, BMW-iiblich natiirlich ein
teures: ab 28.650 Euro. Karosserievarianten: Drei- und Filinftiirer.
Konkurrenten: u.a. Alfa Giulietta, Ford Focus, Opel Astra, Seat Leon,
VW Golf.

o viele Fahrerassistenzsysteme, aktiver FuRgangerschutz, kréftiger
Motor, sehr sauberes Abgas, Fahrwerk sportlich und komfortabel
(optional)
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26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Karosserie ist einwandfrei verarbeitet, die SpaltmaBe
verlaufen gleichméBig und schmal. Tiiren und Klappen schlieBen mit

sattem Klang. Im Innenraum setzt sich der gute Qualitatseindruck fort,

es sind hochwertige Kunststoffe passgenau verbaut. Verschiedene
Applikationen, im Falle des Testwagens in trendigem WeiB, bringen
Abwechslung. Der Unterboden ist aerodynamisch optimiert, der

Motorraum nach unten weitgehend geschlossen. Der Tankdeckel ist in

die Zentralverriegelung integriert, der Verschluss lasst sich leicht
offnen und in einer praktischen Halterung an der Klappe fixieren. Die
Tiirausschnitte sind gut nach aulen abgedichtet, die Schweller vorne
und hinten werden von Kunststoffauflagen gegen Kratzer geschiitzt.
Die maximale Zuladung darf 415 kg (inkl. Fahrer) betragen, das geht
in Ordnung. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt. Die
Runflat-Reifen machen es moglich, auch bei einer Reifenpanne noch
eine gewisse Distanz bei erhohter Vorsicht weiterzufahren, so dass
man z.B. auf der Autobahn einen Reifenwechsel nicht durchfiihren
muss.

@ Seitenleisten gibt es keine, fremde Autotiiren verursachen
schnell teure Dellen und Lackkratzer. An Front- und Heckschiirze
sieht es nicht besser aus, kleine Rempler fithren zu teuren
Reparaturen, weil man nicht auf das Austauschen giinstigerer Leisten
zuriickgreifen kann. Weder Wagenheber noch Radmutternschliissel
befinden sich im Auto.

Breite Dachsédulen und eine relativ schmale
Heckscheibe verhindern eine gute Sicht
nach hinten.

Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Karosserie geht in Ordnung, aufgrund der
kleinen Heckscheibe hat man aber gerade nach hinten nur einen
eingeschriankten Ausblick. Bodennahe Hindernisse vorne kann man
noch nah erkennen, hinten miissen sie schon etwas weiter weg sein
(jeweils Bodenblick).

€ Die AuBenspiegel sind fiir den Alltag groB genug, sie verfiigen
beide iiber einen asphérischen Bereich, der den Blick in den toten
Winkel erleichtert. Auf Wunsch blenden sie nachts bei stérendem
Scheinwerferlicht von hinten automatisch ab - dies kann auch der
Innenspiegel (Option). SerienmiBig gibt es Tagfahrlicht, wenn man
Xenonlicht ordert in Form von hellen LED-Ringen. Das Xenonlicht
ist sehr hell, mit der Kurvenlicht-Option verfiigt es auch iiber eine
adaptive Lichtverteilung samt Abbiegelicht (leider nur iiber
Nebelscheinwerfer). Das Auf- und Abblenden des Fernlichts kann
man ebenso einem Sensor iiberlassen. Kreuzt man fleiBig in der
Aufpreisliste an, bekommt man im neuen 1er Parksensoren vorne
und hinten, einen Einparkassistenten und eine Heckkamera.

2

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBRenspiegel
N 2,6

®

2,6

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iliber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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@ Bei der ADAC-Rundumsichtmessung kann der kleine BMW nur ein ausreichendes Resultat erzielen. Zu
sehr wird die Sicht nach drauBen durch die breiten Dachsdulen und die schmale Heckscheibe eingeschrankt.
Letztere ist auch fiir die magere Sicht im Innenspiegel verantwortlich.

29 Ein-/Ausstieg

Vorne wie hinten steigt man zufriedenstellend ein und aus. Die Schweller sind zwar nicht zu hoch, die Sitze
liegen aber recht tief, der Abstand zwischen SitzauBenkante und SchwellerauSenkante ist gro und die
Tiirausschnitte fallen eher knapp geschnitten aus. Man sollte also auch auf seinen Kopf achten.

€ Die Zentralverriegelung wird iiber die Fernbedienung oder auf Wunsch iiber Sensoren an den
Tiirgriffen gesteuert. Dann kann der Schliissel in der Tasche bleiben. Die sollte aber groB genug sein, denn
der Schliissel ist sehr voluminds. Die optionale AuBen- und Umfeldbeleuchtung erhellt das Auto nachts. Die
Tiirbremsen sind kraftig genug, um die Tiiren auch an Steigungen zuverlassig offen zu halten; vorne gibt es
drei, hinten zwei Rasterungen. Fiir alle auBen Sitzenden gibt es Haltegriffe am Dachhimmel.

@ Man kann sich leicht versehentlich aussperren, weil ein Verriegeln nur bei offener Fahrertiire
unterbunden wird.

33 Kofferraum-Volumen*

Im Normalfall fasst der Kofferraum 280 1 - das ist in dieser Klasse nur
ausreichend. Klappt man die Riickbank um, erweitert sich das
Volumen auf ordentliche 590 1 (gemessen bis Fenterunterkante). Der
Kofferraum léasst sich teilweise bis zum Dach hoch beladen, so dass
auch sperrigere Gegenstinde transportiert werden konnen.

26 Kofferraum-Zuganglichkeit

Mit 280 | Volumen ist der Kofferraum nur

Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieBen. Sie schwingt e .. .
- T B . von durchschnittlicher GréRe. Das kann die

weit hoch (1,86 m) und gibt eine groBe Ladedffnung frei. Das Format Konkurrenz, z.B. der Golf mit 350 |

fallt zweckméBig aus, man kann das Gepéckabteil gut nutzen. An der Volumen, erheblich besser.

Zuginglichkeit gibt’s ebenso nichts auszusetzen. Eher schon an der

inneren Bordwand, sie ist iiber 17 cm hoch - {iber sie muss beim Ausladen das Transportgut gehoben

werden. Mit knapp 70 cm liegt die duBere Ladekante im durchschnittlichen Bereich.

@ Die Kofferraumbeleuchtung fillt schwach aus, nur ein Limpchen ist wenig.

Kofferraum-Variabilitat

€ Die Riicksitzlehne kann dreigeteilt (Option) umgeklappt werden. Das funktioniert einfach und ohne
groBen Kraftaufwand. Dann entsteht eine weitgehend ebene Ladefldche. Zum Verstauen von Kleingepack
gibt es rechts seitlich ein Netz, oben links und rechts Haken, einen kleinen Spanngurt seitlich und ein Netz,
das man an den Verzurrosen am Kofferraumboden aufspannen kann.
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INNENRAUM

@ Bedienung

€ Wenn man sich in den neuen 1er setzt, fillt die erste Orientierung
nicht schwer - ein typischer BMW. Lenkrad, Pedale, Schaltung, alles
passt soweit oder lasst sich entsprechend einstellen. Der grofe
hochauflosende Farbbildschirm iiber der Mittelkonsole ist Bestandteil
des Navigationssystems. So schnell wie dieses arbeitet, so hoch ist auch
der Aufpreis. Ein Ziindschloss gibt’s nicht mehr, nur noch einen
beleuchteten Startknopf. Driickt man diesen, erwachen die
Fahrzeugsysteme zum Leben und man blickt auf klar gezeichnete

Instrumente samt eines weiteren groBen und hochauflosenden
Displays - soviel aufwendige und hiibsche Technik findet man in dieser

Wie bereits beim Vorgangermodell befinden
; . e o A sich Verarbeitungsqualitéit und
Klasse bisher nicht. Die tiblichen Sensoren fiir Licht und Scheibwischer  Funktionalitit auf hohem Niveau.

sind vorhanden, sollen aber extra bezahlt werden. Die meisten Schalter

sind praktisch angeordnet, nur die Leiste fiir die Assistenzsysteme ist arg weit nach unten gerutscht. Das
Bedienfeld fiir die Klimaregelung sitzt griffgiinstig, die Tasten sind verstdndlich und grof3 genug. Auch das
Radio kann man einwandfrei steuern, es bietet wie auch die gréBeren BMW-Modell bis zum 7er acht frei
belegbare Stationstasten - vom Radiosender iiber eine Telefonnummer bis hin zu einem Navigationsziel ist
alles moglich. Hervorzuheben wire noch das aufpreispflichtige Harman-Kardon-Soundsystem, es liefert bei
Bedarf laute und trotzdem klare Téne. Ein Antipp-Blinker, eine Berganfahrhilfe, ein Bordcomputer sind
obligatorisch. Besonders nett ist die Anzeige der Tempomatgeschwindigkeit am Tachoring gestaltet - auch
das kennt man so schon vom 7er.

@ Jetzt fehlt nur noch eine Anzeige fiir die Kiihlmitteltemperatur.

Raumangebot vorne*

@ Aufden vordern Plitzen bietet der 1er erstaunlich viel Platz. Personen bis zu einer GroBe von 1,96 m
konnen gut sitzen. Die Innenbreite fallt dabei ebenso groBziigig aus, verglichen mit anderen Fahrzeugen in
dieser Klasse. Und so ergibt sich auch ein angenehmes Raumgefiihl.

35 Raumangebot hinten*

Auf den Riicksitzplitzen ist vor allem die Kniefreiheit gering, sie reicht
nur fiir Personen bis 1,72 m, wenn die Vordersitze fiir 1,85 m groBe
Personen eingestellt sind. Der Sitz in der Mitte ist durch den knappen
Knieraum und den hohen Mitteltunnel schlecht zu erreichen und von
daher nur umstandlich nutzbar. Die Innenbreite geht in Ordnung. In
Kombination mit der hohen Seitenlinie fallt das subjektive Raumgefiihl
nur durchschnittlich aus.

Auf den hinteren Sitzpladtzen finden
Personen nur bis 1,72 m Korpergrofle
ausreichend Platz vor.
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KOMFORT

Federung

Testwagen mit optionalem adaptivem Fahrwerk.

€ Die Fahrwerksabstimmung ist BMW gut gelungen, insbesondere in der unteren Mittelklasse kann sich
das Resultat sehen lassen. Die BMW-typische Agilitit ist geboten, gleichzeitig bietet der kleine BMW mehr
Komfort als der Vorginger. Wer es gerne straff und mit méglichst viel Fahrbahnfeedback hat, kann den
Sport oder den Sport+ Modus wihlen. Wellige Fahrbahn versetzt dann aber die Karosserie in stindige
Bewegung. Deutlich ausgewogener prasentiert sich der Comfort-Modus (Standard). Lange wie kurze
Bodenwellen werden gut absorbiert und auch Einzelhindernisse dringen nur gedimpft bis zu den Insassen
durch. Die Nickbewegungen beim Beschleunigen oder Bremsen halten sich in Grenzen, ebenso gefillt die
geringe Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven. Als viertes steht der EcoPro Modus zur Verfiigung,
dessen Fahrwerkscharakteristik sich an der Comfort-Einstellung orientiert.

Sitze

Testfahrzeug mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

€ Die straff gefederten Vordersitze sorgen fiir hohen Sitzkomfort und bieten gute Kérperunterstiitzung,
dabei ist auch der Seitenhalt in Kurven sehr gut. Die Wangenbreite der Lehnen lisst sich elektrisch
individuell anpassen. Langbeinige konnen sich fiir noch mehr Oberschenkelunterstiitzung die Sitzflache
ausziehen. Beide Vordersitze lassen sich zudem in der Hohe und gegen weiteren Aufpreis auch in der
Neigung einstellen (bei Sportsitzen inklusive). Lordosenstiitzen sind eine weitere Option, sie konnen in
Hohe und Intensitit elektrisch eingestellt werden. Der Teillederbezug verfiigt iiber Stoffmittelbahnen,
dadurch ist die Atmungsaktivitit bei hohen Temperaturen und auf langen Strecken deutlich besser als bei
reinem Leder. FuB- und Beinabstiitzung sind fiir den Fahrer einwandfrei. Die straff gepolsterte
Riicksitzbank hat eine ordentlich wohlkonturierte, hohe Lehne. GroBe Personen haben auf der Riickbank
etwas wenig Oberschenkelunterstiitzung.

Innengerausch
€ Der gemessene Geriuschpegel ist bei 130 km/h nicht besonders niedrig, aber trotzdem noch

unaufdringlich. Windgerausche werden erst bei hherem Tempo deutlicher. Der Motor ist dezent prisent,
aber nicht unangenehm laut, selbst unter Last. Sonstige Fahrgerdusche sind unauffallig.
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Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

€ Vorne spricht die Heizung sehr schnell an und bringt den
Innenraum ziigig auf angenehme Temperaturen. Hinten sind
Ansprechen und Heizleistung etwas schlechter als vorne. Mit der
aufpreispflichtigen Zweizonen-Klimaautomatik lasst sich die
Temperatur links und rechts unabhingig regulieren. Dann ist auch
ein Aktivkohlefilter vorhanden. Ein Pollenfilter ist serienmafBig. Die
Luftmengen lassen sich in verschiedenen Kombinationen verteilen,
leider gibt es jetzt nicht mehr einzelne Tasten zum Anwéahlen. Man
kann auch alles der sehr gut funktionierenden Klimaautomatik
iiberlassen.

Maximale
Heizleistung

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

€ Der Vierzylinder-Benzinmotor wird von einem Twinscroll-
Turbolader zwangsbeatmet, der durch seine zwei Kanile ein

besonders gutes und frithes Ansprechen ermdoglicht, ohne gleich

einen sehr aufwendigen Doppelturbo nétig zu machen. Das Resultat
sind 170 PS und ein maximales Drehmoment von 250 Nm schon ab

niedrigen 1.500 U/min. Entsprechend schaltfaul kann man mit dem 118i fahren - und das trotz der langen

Getriebetibersetzung. Dreht man die Gange aus, ist man richtig flott unterwegs, die Beschleunigung von 60
auf 100 km/h ist in nur 4,5 Sekunden maglich.

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

Laufkultur

€ Der Vierzylinder liuft fiir einen Benziner vergleichsweise rauh, erinnert im Klangbild ein wenig an
einen harmonischen Dieselmotor. Virbationen dringen kaum in den Innenraum, ebenso ergibt sich kein
Brummen oder Dréhnen.

@ Schaltung

€ Das Sechsgang-Getriebe lisst sich leicht und sehr prizise schalten. Auch schnelles Schalten klappt
problemlos. Die Kupplung kann man ausgezeichnet dosieren, sie bietet iiber den gesamten Weg homogene
Riickstellkrafte. Einziger Kritikpunkt: Der Riickwirtsgang konnte vom ersten Gang etwas klarer getrennt
sein, beispielsweise durch Driicken des Ganghebels oder durch einen Sicherungsring am Schaltknauf. Eine
Gangempfehlung soll helfen, im richtigen kraftstoffsparenden Drehzahlbereich zu fahren. Sie ist allerdings
etwas klein gestaltet und wird im Display leicht iibersehen. Im EcoPro Modus werden zusitzlich Tipps zum
Spritsparen angezeigt, z.B. Gang herausnehmen im Stand oder Tempo reduzieren, wenn man schnell
unterwegs ist.
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@ Getriebeabstufung

€) Die Ganganschliisse des Sechsgang-Getriebes passen einwandfrei, nach jedem Schaltvorgang kann
sogleich ziigig weiterbeschleunigt werden. Die Feinabstimmung von Getriebe, Kupplung und Motor ist den
BMW-Ingenieuren gut gelungen. Der drehmomentstarke Motor kommt mit der insgesamt langen
Getriebeiibersetzung erstaunlich gut zurecht. Sie hat den Vorteil, dass auf der Landstrafe und bei mittleren
Autobahngeschwindigkeiten das Drehzahlniveau niedrig ist, was dem Verbrauch zu Gute kommen kann.
Dennoch kann man ausreichend schaltfaul fahren.

@ FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Agswelohtest

@ Fanrstabilitat @\

€@ Der 1er fihrt richtungsstabil, ldsst sich von Spurrillen und
Fahrbahnverwerfungen kaum aus der Ruhe bringen. Der Fahrer hat
ein sicheres Gefiihl. In kritischen Situationen, z. B. wenn bei hohem
Tempo plotzlich ausgewichen werden muss, hilft das elektronische
Stabilitdatssystem (DSC) Schleudern zu unterdriicken und die Spur zu
halten. Fiir guten Vortrieb, auch wenn die Fahrbahn weniger griffig
ist, sorgt die elektronische Traktionskontrolle. Beim ADAC-
Ausweichtest schneidet auch der neue 1er sehr gut ab, er bleibt

einwandfrei beherrschbar und meistert den Test souveran. Hilfreich

ist hier auch die variable Sportlenkung. Nur bei sehr hohem Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
Lenkwinkel tritt zundchst deutliches Untersteuern auf, bis genug '(’; diehPylodn_ell‘:g_asse ’g'(;‘ Ei"ﬁ: bei mindest
Geschwindigkeit abgebaut ist und der kleine BMW prizise dem eschwindigkeit von i 0e1 mintes ens

) 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Lenkeinschlag folgt. Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

Ausweichen.
Kurvenverhalten

€ Die Kurvenlage ist souverin, im Grenzbereich leicht untersteuernd ausgelegt. Lastwechsel treten kaum
auf, im Ernstfall greift das elektronische Stabilitaitsprogramm DSC hilfreich und dezent ein. Damit wird
Schleudern im Rahmen der technischen Moglichkeiten unterbunden. Auch voll beladen bleibt das
Kurvenverhalten gutmditig.

Lenkung*

Testwagen mit optionaler variabler Sportlenkung.

€ Die Lenkung des 1er spricht bei schnellen Ausweichmandvern sehr gut an, sie arbeitet prizise und
vermittelt dem Fahrer einen einwandfreien Kontakt zur Fahrbahn. Die sehr direkte Auslegung gefillt,
trotzdem wirkt sie nicht nervos. Beim Rangieren ist nur wenig Kurbelei notig. Auch der Kraftaufwand fallt
angenehm gering aus. Der Wendekreis liegt mit knapp 11,2 m im zufriedenstellenden Bereich.
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Bremse

@ Bei Vollbremsungen aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht der
BMW im Durchschnitt nur 36 m und zeigt dabei keinerlei Nachlassen
der hervoragenden Bremswirkung (Mittel aus zehn Vollbremsungen
mit Reifen 205/55 R16, halbe Zuladung). Die Bremsanlage spricht
spontan an und lésst sich einwandfrei dosieren, auch bei starken
Bremsungen aus sehr hohen Geschwindigkeiten bleibt das Fahrzeug
gut beherrschbar. Der serienméBige Bremsassistent unterstiitzt
weniger geiibte Fahrer dabei, in einer Notsituation die volle Leistung
der Bremsanlage zu nutzen.

Spurhalteassistent

(‘=)

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ BMW hat im neuen 1er bei den Assistenzsystemen deutlich
aufgeriistet. Das elektronische Stabilitdtssystem und der
Bremsassistent sind wie iiblich Serie. Ebenso die bei einer
Notbremsung schnell blinkenden Bremslichter und die ab Stillstand
aktivierte Warnblinkanlage. Ein indirekt arbeitendes
Reifendruckkontrollsystem ist aufpreisfrei an Bord. Unbeabsichtigtes
Anfahren wird verhindert, indem man nur bei gedriickter Kupplung
den Motor starten kann. Gegen Aufpreis gibt’s einen
Spurverlassenswarner sowie eine kameragestiitzte
Kollisionswarnung, die einwandfrei funktioniert. Ebenso in der
Optionsliste finden sich eine Verkehrszeichenerkennung (Tempo und
Uberholverbot), Runflat-Reifen und adaptive Xenonlichter mit
Kurven- und Abbiegelichtfunktion. Das BMW Assist System (nur in
Kombination mit Navisystem) setzt bei einem Unfall automatisch
einen Notruf ab, um die Rettungsdienste zu verstiandigen.

@ Essind weder Riickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die
bei geoffneten Tiiren warnen.

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront
erkennt Verkehrszeichen, die auf Tempo-
Limits oder Uberholverbote hinweisen und
stellt diese fiir einige Sekunden in einer
Anzeige im Armaturenbrett dar.

Passive Sicherheit - Insassen

© Ein Crashtest-Ergebnis nach EuroNCAP-Norm ist noch nicht
vorhanden. Es ist aber von einem sehr guten Abschneiden
auszugehen, da BMW groBen Aufwand in Sicherheitsentwicklungen
setzt. Front-, Seiten- und Kopfairbags sind ohnehin serienmifig. Die
vorderen Kopfstiitzen reichen fiir 1,85 m groBe Personen problemlos,
ihr Abstand zu den Kopfen ist gering genug. Hinten reicht die Hohe
der Stiitzen bis 1,75 m, das Dach kann aber eine gewisse
Abstiitzfunktion iibernehmen, so dass auch gréBere Menschen wenig
Risiko haben. Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist
zufriedenstellend.

\

;Kuiry_e;nlicht 4

Die Scheinwerfer schwenken (abhédngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
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Personen auf den vorderen Sitzen werden optisch und akustisch
ermahnt, sich anzuschnallen; hinten wird dem Fahrer der
Anschnallstatus im Display angezeigt. An den stabilen Tiirgriffen 1dsst
sich hohe Zugkraft anbringen, so konnen nach einem Unfall
verklemmte Tiiren leichter ge6ffnet werden.

Kindersicherheit

Auf der Riickbank kann man nur auf den beiden duBeren Plitzen
Kindersitze stabil montieren, der mittlere Sitz ist aufgrund seiner
Kontur und der Gurtgeometrie wenig geeignet. Drei Kindersitze
nebeneinander finden keinen Platz.

€ Auf den AuBenplitzen der Riicksitzbank lassen sich mit den
vorhandenen Gurten Kindersitz-Systeme stabil unterbringen - noch
besser mit Isofix. Die Gurte sind lang genug, die Anlenkpunkte weit

Abbiegelicht

\ = -

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

genug auseinander und giinstig positioniert. Nur gegen Aufpreis kann der Beifahrerairbag deaktiviert
werden, dann diirfen auch auf dem Beifahrersitz Kindersitze montiert werden - das sollte Serie sein. Alle

Fensterheber verfiigen iiber einen zuverlissigen Einklemmschutz.

@ Die Airbag-Abschaltung per Schliissel fiir die Beifahrerseite kostet 80 Euro Aufpreis (nachtriglicher
Einbau nicht moglich). Der mittlere Sitz hinten ist fiir Kindersitze nicht geeignet. Die losen Gurtschlésser

hinten erschweren das Angurten von Kindersitzen.

Fulfdgangerschutz

€ Ein Crashergebnis fiir den FuBgingerschutz steht noch aus. Es kann aber von einem guten bis
zufriedenstellenden Ergebnis ausgegangen werden, da sich keine harten Bauteile direkt unter der

Motorhaube befinden und die Front weich gestaltet ist.

UMWELT/ECOTEST

29 \Verbrauch/CO2*

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des 118i liegt bei 6,11 Super
auf 100 km. Damit ist ein CO2-AusstoB von 143 g pro Kilometer
verbunden. Im ADAC EcoTest reicht dies fiir 31Punkte. Innerorts
konsumiert der kleine BMW 7,2 1, au3erorts 4,9 und auf der
Autobahn 7,11 Super pro 100 km. Im EcoPro Modus wird die
Leistung des Motors etwas gedrosselt und typische Verbraucher wie
die Klimaanlage auf Sparflamme gesetzt. Zuséatzlich wird der Fahrer
zu moglichst frithem Hochschalten angehalten und das Gaspedal nur
mit Bedacht zu driicken. Man kann ein Tempo zwischen 90 und 130
km/h wihlen, ab dem ein dezenter Hinweis im Kontrolldisplay

Verbrauch

| |

| |

STADT- KURZSTRECKE 7.2]
7.30]

DURCHSCHNITT
|

|
LANDSTRASSE 4,9]
DURCHSCHNITT 46D] 6,2B]|
| |
AUTOBAHN 1.1
DURCHSCHNITT 71D

| |
GESAMTVERBRAUCH 6,1|
DURCHSCHNITT 6.0 D]

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [l]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

erscheint, die Geschwindigkeit zu reduzieren, um Kraftstoff zu sparen. Der Bordcomputer zeigt dem Fahrer
dann die durch die moderatere Fahrweise gewonnene zusitzliche Reichweite an. Im EcoPro Modus kann der
Fahrer etwa fiinf bis zehn Prozent gegeniiber dem Comfort-Modus (Standard) sparen.
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@ Schadstoffe

€ Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering, selbst im anspruchsvollen Autobahnzyklus ist der 118i
noch vorbildlich sauber unterwegs. Der Lohn: volle 50 EcoTest-Punkte im Bereich Schadstoffe. Zusammen
mit den CO2-Punkten kann dieser 1er insgesamt 81Punkte erzielen und damit vier von fiinf moglichen
Sternen im ADAC EcoTest.

34 WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Der der
Verbrauch nicht besonders niedrig ist und zudem der teure Benzin-Kraftstoff benotigt wird (E10 ist
ausdriicklich freigegeben), kann er hier nur eine zufriedenstellende bis ausreichende Bewertung erzielen.

33  Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
BMW besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

€ Die zeitgemiB langen Inspektionsabstinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte und somit
Kosten. BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 1er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige
Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine bessere Benotung. Zudem gewihrt BMW immer
noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméngelhaftung).

@ wertstabilitat®

€ Dem neuen 118i wird eine sehr gute Wertstabilitiit prognostiziert. Das Modell ist ganz neu, daher ist
innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums nicht mit einer komplett neuen Entwicklung zu rechnen.
Aktuelle Technik und das gute Image der Marke BMW machen das Fahrzeug zusitzlich attraktiv.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis von 28.650 Euro ist nur die halbe Wahrheit, denn die Basisvariante kommt mit
magerer Ausstattung. Immerhin ist im Sicherheitsbereich alles N6tige an Bord und elementare Dinge wie
Klimaanlage und Radio muss man auch nicht extra bezahlen. Aber alles schone und aufwendige kostet
hohen Aufpreis, schnell sind weitere 5.000 Euro und mehr fiir Extras fallig.
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30 Fixkosten*

Die KFZ-Steuer liegt bei 66 Euro im Jahr, das ist nicht viel. Die
Einstufungen bei der Versicherung bewegen sich im
zufriedenstellenden (Haftpflicht, Teilkasko) bis ausreichenden
Bereich (Vollkasko).

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1100 | E— 2 Jahre Haltedauer L
4 = = = = 3 Jahre Haltedauer .
4 Jahre Haltedauer Le” e

1000 -

900 -

35 Monatliche Gesamtkosten*

Betrachtet man die absoluten monatlichen Kosten fiir den BMW 118i,
dann kann sich der Kompakte im Mittelfeld seiner Klasse
einsortieren. Die tolle Technik hat ihren Preis, im Kostenkapitel kann
der 1er nirgends so wirklich punkten. Das Auto ist zwar
vergleichsweise wertstabil, aber auch ein geringer Wertverlust fiihrt

400
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 613

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

aufgrund des tippigen Anschaffungspreises zu hohen

Abschreibungskosten.

und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 116i 118i 116d
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1598 4/1995
Leistung [kW(PS)] 100(136) 125(170) 85(115)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 220/1350 250/1500 260/1750
0-100 km/h[s] 8,5 7,4 10,3
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h] 210 225 200
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 5,8 SP 6,1 SP 46D
CO2 [g/km] 129 134 114
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 17/20/20 16/21/20 17/22/23
Steuer pro Jahr [Euro] 50 60 190
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 565 606 558
Preis [Euro] 23.850 26.750 25.950
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flissiggas
KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas

118d

SR/5
4/1995
105(143)
320/1750
8,9

212
47D
115
17/22/23
190

569
27.100

120d

SR/5
4/1995
135(184)
380/1750
7,2

228
49D
122
17123123
194

601
29.250
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob
Hubraum 1598 ccm
Leistung 125 kW (170 PS)
bei 4800 U/min
Maximales Drehmoment 250 Nm
bei 1500 U/min
Kraftiibertragung Heckantrieb
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrdRe (Serie) 205/55R 16V
ReifengroRe (Testwagen) 205/55R16W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11/11,15m
Hochstgeschwindigkeit 225 kmih
Beschleunigung 0-100 km/h 74s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 45s
Bremsweg aus 100 km/h 359m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus) 6,11

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Abbiegelicht (inkl. Xenonlicht) 1390 Euro®
Regen- und Lichtsensor (Sichtpaket) 550 Euro®
Parklenkassistent 350 Euro®
Totwinkelassistent ) nicht erhaltlich
Verkehrsschilderkennung (Tempo, Uberholverbot) 320 Euro®
Automatikgetriebe 2150 Euro
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kurvenlicht (inkl. Xenonlicht) 1390 Euro®
Reifendruckkontrolle Serie
Spurassistent (inkl. Auffahrwarner) 520 Euro®
Tempomat 460 Euro®
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Xenonlicht 940 Euro®
INNEN

Airbag, Seite vorne/hinten

Serie/nicht erhaltlich

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,2149/711 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 137g/km | 143g/km Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 69dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend 170 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4324/1765/1421 mm Klimaanlage Serie
Leergewicht/Zuladung 1410 kg/415 kg Klimaautomatik (Comfort-Paket) 1090 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 280 1/590 | Knieairbag nicht erhaltlich
Anhéngelast ungebremst/gebremst 670 kg/1200 kg Navigationssystem ab 1590°
Dachlast 75 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar (dreiteilig: 40-20-40) 260 Euro
Tankinhalt 521 Sitze, vorn, beheizbar 330 Euro®
Reu:hvyelte 850 I_(m AUSSEN
Garantie Keine Anhangerkupplung 770 Euro
ESTJRATHE L AuBenspiegel, beheizbar (Sichtpaket) 550 Euro®
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 660 Euro®
Schiebe-Hubdach 980 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL -
Monatliche Betriebskosten 147 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 53 Euro i
Monatliche Fixkosten 78 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 335 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 15
Monatliche Gesamtkosten 613 Euro Verarheitung 21  Fahrstabilitit 13
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 22 Kurvenverhatten 13
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/21/20 Ein-Ausstieg 29  Lenkung* 16
Grundpreis 28.650 Euro Kofferraum:Volumen™ 33 Bremse 18
Kofferraum-Zuganglichkeit 26 Sicherheit 1,9
NOTENSKALA KofferraumVariabiltét 18 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,8
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3.6 —45 Innenraum 1,7  Passive Sicherheit - Insassen 1.8
® Gut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 1,0 Klnde"rsmherhelt 18
Befriedi Raumangebot vorne 16  FuBgéngerschutz 25
efriedigend 26-3,5 .
Raumangebot hinten* 39 Umwelt/EcoTest 2,0
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 2’9
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1 '8 Schadstoffe 10
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 1,9
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 17 3,4
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 23 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 17 Betriebskosten* 38
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Motor/Antrieb 1,3 Werkstatj(' / _Rflfenkosten 33
. M Wertstabilitat 14
Fahrleistungen 1,2 K N N
osten fiir Anschaffung 4,6
Laufkultur 20 _ .
L Schal 12 Fixkosten 30
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung J Monatliche Gesamtkosten* 35
freundlich lademdg-  betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getriebeabstufung 1.0 Tohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenb '
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

BMW 118i Urban Line
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