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Audi Q5 hybrid quattro
tiptronic

Funftlriges SUV der Mittelklasse
(180 kW / 245 PS)

er Q5 Hybrid geht als erster Voll-Hybrid von Audi ins Rennen.

Das System verbindet einen Vierzylinder-Turbobenziner und

einen Elektromotor mit einem Achtgang-Getriebe, die
Systemleistung betrigt 245 PS und bis zu 480 Nm Drehmoment -
zumindest kurzzeitig. Das reicht aber fiir sehr gute Fahrleistungen. Die
Trinksitten des Benziners werden nur bedingt reduziert, der EcoTest-
Verbrauch von 7,71/100 km ist nicht rekordverdachtig. Immerhin sind
kurze Strecken auch rein elektrisch moglich. Dennoch kann die
Entscheidung fiir den Hybrid statt des "normalen" TFSI-Benziners nicht
vom Geld abhéngen, denn die {iber 10.000 Euro Aufpreis kann man sich an
Sprit schwerlich sparen. Es bleibt also ein Uberzeugungskauf. Die
sonstigen Qualitdten des Q5 sind bekannt: gutes Platzangebot, hochwertige
Materialien und einwandfreie Verarbeitung. Der iippige Grundpreis von
53.700 Euro hindert Audi nicht daran, fiir einfache Dinge wie Licht- und
Regensensor oder Tempomat noch extra Geld zu verlangen.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: als Hybrid in dieser
Klasse keine, sonst Lexus RX450h.

0 sehr gute Verarbeitung, grofRer, variabler Kofferraum, gutes
Raumangebot vorne, angenehme Sitze, sehr gute Fahrleistungen,
sichere Fahreigenschaften

Q extrem teure Anschaffung, hohe Unterhaltskosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

© Der Audi Qs iiberzeugt durch seine solide Karosserieverarbeitung
und hohe Qualitdtsanmutung des Interieurs. Im Innenraum
dominieren hochwertige, sauber gearbeitete Kunststoffe.
Aluminiumblenden am Armaturenbrett und den Tiirverkleidungen
sollen einen sportlichen Touch vermitteln. Der Unterboden ist ist
weitgehend glattflachig gestaltet und aerodynamisch optimiert. Die
satt ins Schloss fallenden Tiiren sind mit einer Gummilippe versehen,
wodurch die Tiirschweller sauber bleiben. Mit einer Zuladung von 515
kg kann auch bei voll besetztem Fahrzeug noch ausreichend Gepick
transportiert werden. Auf der stabilen Dachreeling diirfen bis zu 75 kg

Gepick befordert werden. Ein montierter Dachtréiger wird automatisch

erkannt und die ESP-Regelung entsprechend des hoheren
Schwerpunktes angepasst. Die zuldssige Anhéngelast betrigt gute
2000 kg, damit eignet sich der Q5 auch als Zugfahrzeug. Gegen
Aufpreis ist eine mechanisch schwenkbare Anhingevorrichtung
erhiltlich, welche auch eine Gespannstabilisierung iiber das
elektronische Stabilitdtsprogramm beinhaltet.

@ Es fehlen Schutzleisten an den StoBfingern und
Karosserieflanken, so sind Beschiddigungen durch fremde Autotiiren
und Parkrempler vorprogrammiert. Im Kofferraum befindet sich fiir
den Fall einer Reifenpanne nur ein Reifen-Reparaturset, mit dem nur
kleine Beschiddigungen geflickt werden konnen. Ein Reserverad ist
nicht lieferbar.

Sicht

Die Rundumsicht des Gelindewagens fallt dank versenkbarer
Kopfstiitzen im Fond und der noch akzeptablen Breite der A-Saulen
zufriedenstellend aus. Einzig die Sichtbehinderungen der hinteren C-
Saulen sind trotz des zusitzlichen hinteren Seitenfensters gro8.
Durch die hoher gelegte Karosserie ist die Sicht auf Hindernisse vor
und hinter dem Fahrzeug eingeschréankt. Der Innenspiegel bietet ein
akzeptables Sichtfeld.

© Die AuBenspiegel dagegen sind sehr groB dimensioniert. Gegen
Aufpreis ist eine akustische Einparkhilfe lieferbar, wahlweise nur fiir
hinten, oder fiir beide Fahrzeugenden (im Testwagen vorhanden).
Zusitzlich kann eine Riickfahrkamera geordert werden. Durch die
leicht erhéhte Sitzposition hat man eine gute Ubersicht auf den
Verkehr und kann die Fahrzeugenden gut abschitzen. Bi-
Xenonscheinwerfer und adaptives Kurvenlicht sind optional
erhiltlich, dann besteht das Tagfahrlicht aus einem LED-Lichtband.
Der Innenspiegel blendet optional automatisch ab, gegen Aufpreis
sind auch die AuBenspiegel automatisch abblendend.
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Trotz des zuséatzlichen Fensters in der C-
Saule ist die Sicht nach schrag hinten
erheblich eingeschrankt.

Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel
1

Die Rundumsicht-Note informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Beide Auflenspiegel besitzen einen asphirischen Bereich. Unverstédndlich ist allerdings, dass beheizbare
AuBenspiegel in dieser Fahrzeugklasse Aufpreis kosten (im Testwagen vorhanden). In der Optionsliste findet
sich auch ein Fernlichtassistent, welcher automatisch das Fernlicht ein- und ausschaltet, je nach
Gegenverkehr und Verkehrssituation. In der Praxis funktioniert der Assistent recht zuverlassig, nur
Fahrzeuge welche in einer uniibersichtlichen Kurve entgegen kommen, werden sehr spit erkannt und
konnen dadurch geblendet werden.

Ein-/Ausstieg

@ Die fast optimale Sitzhhe erméglicht bequemes Ein- und Aussteigen, nur der hohe Schweller stort, da
die Beine weit angehoben werden miissen. Hinten steigt man ebenfalls recht komfortabel ein und aus. Mit
der Fernbedienung der zentralen Tiirverriegelung lassen sich auch die Fenster 6ffnen und schliefen und -
wenn vorhanden - das Schiebedach. Optional ist das schliissellose Zugangssystem "advanced key" erhéltlich.
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit an und beleuchten den Weg, gegen
Aufpreis bietet das Lichtpaket eine in den AuBenspiegeln integrierte Umfeld- und Einstiegsbeleuchtung.

@ Werden die Tiiren mit der Fernbedienung verriegelt, ist fiir die Insassen im Fahrzeug kein Aussteigen
mehr moglich - Audi weist aber extra im Infodisplay auf diese Safe-Lock-Funktion als Diebstahlsicherung
hin.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraumvolumen betrigt fiir diese Fahrzeugklasse gerade
noch gute 405 1 (gemessen bis Gepackraumabdeckung und komplett
zuriick geschobener Riickbank). Klappt man die hintere Sitzreihe um, ¥
entsteht eine Ladeflache von iippigen 800 1 (gemessen bis
Fensterunterkante). Der Kofferraum kann fiir den Transport sperriger
Gegenstinde etwa iiber die halbe Liange auch dachhoch beladen

werden.

Mit 405 | Volumen ist der Kofferraum flirs

Kofferra u m—Zuga ng lichkeit Reisegepack mehr als ausreichend.

© Die Kofferraumklappe lisst sich leicht anheben und iiber einen gut erreichbaren Griff schlieBen. Auf
Wunsch 6ffnet und schlieBt die Heckklappe elektrisch, dann ldsst sich der Offnungswinkel der Heckklappe
individuell programmieren, so dass zum Beispiel bei niedrigen Garagendecken der Heckdeckel beim Offnen
nicht beschadigt wird (Option im Testwagen vorhanden). Die Ladekante liegt knapp 68 cm iiber der StraBe
und befindet sich noch auf angenehmer Hohe. Innen stort keine Bordwand beim Ein- oder Ausladen. Durch
die groBe quadratische Lade6ffnung und den glattflichigen Boden, lisst sich der Kofferraum sehr gut
nutzen. Die Beleuchtung des Ladeabteils ist vorbildlich.

Kofferraum-Variabilitat

© Die asymmetrisch geteilte Riicksitzbank lisst sich mit wenigen Handgriffen umklappen. Der mittlere
Teil der Riicksitzlehne kann auch separat umgeklappt werden, was den Transport langer Gegenstande
deutlich erleichtert. SerienmaBig ist die hintere Riicksitzbank langs verschiebbar und l4sst sich einfach {iber
Hebel im Kofferraum umklappen. Unter dem Kofferraumboden gibt’s beim Hybrid keine zusétzlichen
Fiacher fiir kleine Utensilien.
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Gegen Aufpreis gibt es ein variables Schienensystem im Kofferraum fiir eine individuelle Aufteilung des
Gepackraums und die Fixierung von Gegenstianden. Die Sitzlehne des Beifahrersitzes ist gegen Aufpreis
klappbar, dann konnen lange Gegenstinde bis knapp 2 m Linge problemlos transportiert werden.

INNENRAUM

@ Bedienung

© Die groBen Rundinstrumente sind klar gezeichnet und liegen sehr

gut im Blickfeld des Fahrers. Beim Hybrid ist der Drehzahlmesser

einer Leistungsanzeige gewichen: der Fahrer sieht, wieviel Leistung er

abfordert (in Prozent), wann das System Energie zuriickgewinnt und

wann der Elektromotor als Booster fiir maximalen Schub sorgt. Das

Lenkrad ist ldngs- sowie hoheneinstellbar und lisst sich verschiedenen

Personenstaturen sehr gut anpassen. Die Pedale und der Ganghebel

sind optimal angeordnet. Um das Fahrzeug zu starten, muss die

Fernbedienung in einen Schacht gesteckt werden, gegen Aufpreis ist

auch das schliissellose System "Komfortschliissel" erhiltlich. Der \I—/lervorrggende Funktionalitat und sehr gute
erarbeitungsqualitat kennzeichnen den

Bordcomputer informiert unter anderem {iiber Kraftstoffverbrauch und Innenraum des Q5.

die verschiedenen Energiefliisse des Hybridsystems. Alle Fensterheber

arbeiten elektrisch und haben eine Antippfunktion (abwirts und aufwirts). Der Blinker besitzt eine

Antippfunktion (1x tippen, 3x blinken). Zum Aktivieren der elektro-mechanischen Feststellbremse muss nur

ein kleiner Hebel betitigt werden. Die Scheibenwischer und das Fahrlicht werden gegen Aufpreis bei Bedarf

iiber einen Sensor gesteuert. Es gibt auch einen Fernlichtassistenten. Das Navigationssystem MMI

Navigation Plus lasst sich einfach iiber einen zentralen Dreh-Driickregler bedienen (Aufpreis), mittels eines

kleinen "Joysticks" auf dem Drehregler kann nun auch in der Navigationskarte gescrollt werden. Die

optionale Geschwindigkeitsregelanlage lasst sich leicht aktivieren, die eingestellte Fahrgeschwindigkeit wird

dabei im Kombiinstrument angezeigt. Ein ACC-System gibt es fiir die Hybrid-Variante nicht. Das als Option

erhiltliche Audi Sound System iiberzeugt durch klaren Klang und kraftige Basse. Fiir hochsten Horgenuss

bietet Audi ein Highend-Sound System von Bang & Olufsen an. Vorn und hinten gibt es Leseleuchten.

Sowohl vorne als auch hinten sind Ablagefacher und Flaschenhalter vorhanden.

@ Durch die vielen Schalter im Bereich des Ganghebels wird man wihrend der Fahrt abgelenkt. Die
Radiobedienung erfordert eine gewisse Eingewohnungszeit. Das erfordert auch den Blick nach unten und
weg von der Fahrbahn. Die Kontrollleuchten fiir die Nebelscheinwerfer und -schlussleuchten sind nur im
Schalter untergebracht. Es gibt keine Anzeige im Kombiinstrument, ob das Fahrlicht eingeschaltet ist, dass
ist unpraktisch beim Fahren mit Lichtautomatik, da man nie weif3, ob das Licht an oder aus ist.

@ Raumangebot vorne*

© Der Fahrersitz lisst sich fiir Personen bis knapp zwei Meter KorpergroBe zuriickschieben, die
Kopffreiheit reicht sogar fiir noch gréere Menschen. Durch die sehr groBziigige Innenbreite hat man ein
angenehmes subjektives Raumgefiihl.
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Raumangebot hinten*

Der Q5 bietet vier vollwertige Sitzplitze und einen schmalen Notsitz.

© Auf der Riickbank finden Personen bis 1,90 m GréBe bequem Platz
(Fahrersitz auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, optionale
verschiebbare Riickbank ganz hinten). Die groe Innenbreite und
Kopffreiheit sorgt auch hier fiir ein angenehmes Raumgefiihl.

30  |Innenraum-Variabilitat

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Die Riicksitze konnen zweigeteilt verschoben werden, die Personen bis 1,90 m KérpergroRRe

Lehnenneigung ist in zwei Positionen einstellbar. ausreichend Platz vor.

KOMFORT

Federung

© Audi priferiert allgemein tendenziell straffe Fahrwerksauslegungen, so auch beim Q5. Darunter leidet
die Ausgewogenheit etwas, genug Komfort wird aber trotzdem geboten - Freunde direkter Fahrwerke
kommen ohnehin auf ihre Kosten. Lange Bodenwellen werden souverian abgefedert, ohne dass die
Karosserie nachschwingt. Vertikalbewegungen und Seitenneigung sind gut gedampft. Kurze Bodenwellen
und Einzelhindernisse kommen dagegen deutlicher bis in den Innenraum durch. Beladen dndert sich das
Federungsverhalten kaum. Das adaptive Dampfersystem ist fiir die Hybrid-Variante nicht verfiigbar.

@ Sitze

Testwagen mit optionalen Sportsitzen.

© Die giinstig ausgeformten Vordersitze bieten optimalen Halt und eine bequeme Sitzposition. Fahrer-
und Beifahrersitz sind manuell in der Hohe und Neigung einstellbar. Auf Wunsch ist auch eine elektrische
Sitzverstellung mit Memoryfunktion lieferbar. Elektrisch einstellbare Lordosenstiitzen, welche in der Hohe
und Intensitit einstellbar sind, gibt es gegen Aufpreis. Auch auf der hinteren Sitzbank sitzt man bequem. Die
Lehnen und Flachen sind gut ausgeformt und sorgen ebenso auf langen Strecken fiir annehmbaren Komfort.
Gegen Aufpreis lasst sich die Riickbank in Langsrichtung verschieben und die Lehnenneigung in einer Stufe
verandern.

@ Der Mittelsitz eignet sich aufgrund seiner hockerartigen Form nur fiir kurze Fahrten. Die mit Leder
iiberzogenen Sitze (Aufpreis) sind unperforiert, dadurch schwitzt man im Sommer schnell. Optional sind
aber Klimakomfortsitze lieferbar, welche dann mit perforiertem Leder {iberzogen aktiv beliift- und beheizbar
sind.
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@ Innengerausch

0 Der Gerauschpegel im Innenraum ist bis 130 km/h angenehm gering, er liegt bei 65,6 dB(A).
Fahrgeridusche sind kaum wahrnehmbar und auch die Windgerausch hat Audi bis in sehr hohe
Geschwindigkeitsbereich gut gedammt. Der Verbrennungsmotor bleibt bei ruhiger Fahrt akustisch dezent
im Hintergrund, unter Last ist er deutlich zu horen und klingt ungew6hnlich rau und kernig. Der

Elektromotor ist nur als leises Surren zu vernehmen.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

@ Die optionale 3-Zonen-Klimaautomatik arbeitet zugfrei und
situationsangepasst. Der Innenraum wird sowohl vorne als auch
hinten in angemessen kurzer Zeit auf angenehme Temperaturen
erwarmt (vorne und hinten jeweils 13 min. bis 22 °C). Die
Temperatur- und Luftverteilung lasst sich sehr gut fiir den Fahrer-
und Beifahrer getrennt einstellen. Hinten Sitzende haben zudem die
Moglichkeit, Temperatur und Luftmenge iiber zwei Drehréader
anzupassen. Die automatische Umluftsteuerung mittels
Luftgiitesensor sorgt stets fiir gute Luft im Innenraum. Ein
Aktivkohlefilter filtert unangenehme Geriiche aus der Luft.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

@ Die knapp zwei Tonnen Leergewicht driicken zwar etwas auf's
Temperament, der kréftige Turbomotor mit zuséitzlicher elektrischer
Unterstiitzung lasst sich davon aber wenig beeindrucken. Der
Zwischensprint von 60 auf 100 km/h ist in 4,1 Sekunden erledigt.
Und der Q5 Hybrid maschiert dann mit Nachdruck weiter bis 225

Heizungsansprechen

®

Maximale
Heizleistung

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

km/h. Bei einem Leergewicht von knapp zwei Tonnen respektable Leistungen.

Laufkultur

© Der Vierzylinder-Benziner lduft insgesamt kultiviert und ruhig, fiir einen Ottomotor aber ungewohnlich
rau. So zeigen sich beispielsweise am Lenkrad bei niedrigen Drehzahlen (unter 2.000 U/min.) spiirbare

Vibrationen.
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Schaltung

@ Das Achtgang-Automatikgetriebe wechselt die Giinge direkt und ziigig, dabei aber weitgehend ruckfrei.
Das ganze Zusammenspiel zwischen Benziner, Elektromotor und Automatik klappt erstaunlich gut, nur
selten ist etwas Rucken durch zu und abkoppeln der verschiedenen Motoren zu spiiren. Im Instrumenten-
Display wird ebenso im Automatikmodus der jeweils eingelegte Gang angezeigt. Die Ginge konnen auch

iiber Schaltpaddel am Lenkrad gewechselt werden.

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen der acht Ginge sind sinnvoll gewihlt, die Anschliisse passen einwandfrei zueinander.
Die weite Ubersetzungsspreizung zwischen erstem und achtem Gang ermdéglicht schnelles Anfahren sowie

langsames Fahren auf unwegsamem Terrain, aber auch niedrige Drehzahlen auf der LandstraBe und

Autobahn.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

@ Der Audi Q5 Hybrid fihrt sicher und stabil, liegt auch bei hohen
Geschwindigkeiten souveran auf der Fahrbahn. Von Spurrillen oder
Fahrbahnverwerfungen lasst er sich nicht zu sehr beeindrucken.
Beim ADAC-Ausweichtest macht der Q5 Hybrid eine gute Figur, die
Seitenneigung ist gering und die Reaktion auf Lenkbefehle
einwandfrei. ESP regelt deutlich spiirbar, aber sehr effektiv. So
besteht keinerlei Kipp- oder Schleudergefahr. Dank Allradsystem
quattro ist die Traktion auch auf weniger griffigem Untergrund
ausgezeichnet.

Kurvenverhalten

@ Der prinzipiell leicht untersteuernd ausgelegte Q5 durchfihrt
Kurven sicher und souverin, das moégliche Tempo ist hoch. Zu
schnell in die Kurve gefahren schiebt das Fahrzeug erst leicht iiber
die Vorderrader, wird aber vom einsetzenden ESP durch gezieltes
Bremsen relativ rasch wieder auf den rechten Kurs gebracht. Bei
Lastwechseln schiebt das Heck leicht nach, wird aber sofort durch
ESP-Eingriffe stabilisiert.

ADAC-Ausweichtest

\\

=

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieRenden

Ausweichen.
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Lenkung*

Fiir die Hybrid-Variante ist die Dynamiklenkung nicht lieferbar.

© Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern gut an und reagiert spontan. Sie arbeitet prizise
und vermittelt dem Fahrer eine gute Riickmeldung von der Fahrbahn. Sie ist recht direkt ausgelegt und
arbeitet leichtgédngig. Das unterstiitzt vor allem in der Stadt und beim Abbiegen die Handlichkeit. Der

Wendekreis von 11,6 m geht fiir diese Klasse voll in Ordnung.

Bremse

© Die Bremse des Audi Q5 Hybrid ist zeigt sich auch bei hoher Beanspruchung absolut standfest. Bei

Vollbremsungen aus 100 km/h benétigt er durchschnittlich 36,5 m bis zum Stillstand (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen 235/55 R19W Bridgestone Dueller H/P Sport 101W). Dabei lasst
sich die Bremsanlage gut dosieren und spricht spontan an - nicht selbstverstandlich bei Hybridfahrzeugen,

die einen Teil des Bremspedalwegs fiir die Ansteuerung der
Rekuperation nutzen (Bremsen iiber Elektromotor zur
Energieriickgewinnung). Die elektro-mechanische Parkbremse hat
auch eine Notbremsfunktion.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Audi Q5 Hybrid ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitaitsprogramm ESP ausgestattet. Ein Bremsassistent
unterstiitzt den Fahrer bei einer Vollbremsung. Gegen Aufpreis sind
der Spurhalteassistent "Audi lane assist” und der Totwinkelassistent
"Audi side assist" lieferbar. Bei einer Notbremsung schaltet sich
automatisch die Warnblinkanlage ein. Die aufpreispflichtigen Xenon-
Scheinwerfer beinhalten auch LED-Tagfahrlicht und Riickleuchten
mit LED-Technik, welche deutlich besser vom nachfolgenden Verkehr
erkennbar sind. Dynamisches Kurvenlicht ist ebenfalls lieferbar.
SerienmaiBig ist eine Reifendruckkontrolle verbaut. Riickleuchten
warnen bei gedffneten Tiiren vorne und hinten. Die ESP-Funktion
"Gespannstabilisierung" erkennt ein Hangerpendeln im Ansatz und
regelt automatisch durch gezielte Bremseingriffe.

Totwinkelaisistent
Sy VA
SR

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

@ Passive Sicherheit - Insassen

0 Beim Crashtest nach EuroNCAP hat der Q5 2009 als
Rechtslenker volle fiinf Sterne fiir sehr gute Insassensicherheit erzielt.
Fiir den Linkslenker sollte ein vergleichbar gutes Ergebnis zu
erwarten sein.

Spurhalteassistent

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische

Warnung.
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Der Q5 ist mit Front-, Seiten und durchgehenden Kopfairbags
ausgestattet. Gegen Aufpreis sind zudem fiir die hinten Sitzenden
Seitenairbags vorhanden. Die Kopfstiitzen vorne bieten Personen bis
zu einer GroBe von 1,95 m guten Schutz, sie haben einen geringen
Abstand zum Kopf des jeweiligen Insassen. Hinten sind die
Kopfstiitzen niedriger, reichen aber immer noch fiir Personen bis 1,75
m GroéBe. Die Insassen auf den Vordersitzen werden optisch und
akustisch ermahnt, sich anzuschnallen; iiber den Anschnallstatus auf
der Riickbank wird der Fahrer im Display informiert. An den stabilen
Tiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach
einem Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen.

]

;Kur\(_e-r_llicht/ ‘

Kindersicherheit

© Auf den beiden duBeren Sitzplitzen im Fond lassen sich
Kindersitze einfach und stabil befestigen, auch mittels Isofix und

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung und

folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Ankerhaken. Der hintere Mittelsitz eignet sich jedoch nur bedingt zum Befestigen von Kindersitzen, weil die
Gurte ungiinstige Befestigungspunkte haben. Gegen Aufpreis kann man den Beifahrerairbag abschalten,
dann diirfen auch riickwarts gerichtete Kindersitze auf dem Beifahrersitz transportiert werden (im
Testwagen nicht vorhanden). Ein Isofix-System fiir den Beifahrersitz ist Bestandteil der optionalen
Beifahrerairbag-Deaktivierungsmoglichkeit. Die Fenster haben einen zuverlassig funktionierenden
Einklemmschutz, welcher friih anspricht. Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm gab es im Bereich

Sicherheit ein gutes Resultat (84 Prozent).

@ Die Gurtschldsser auf den hinteren Sitzplitzen sind nicht verwechslungssicher.

Fulfdgangerschutz

Das EuroNCAP-Crashergebnis ist kein Ruhmesblatt: nur 32 Prozent. Nur der StoBSfangerbereich ist
entschift, die Motorhaube stellt weitgehend ein erhéhtes Verletzungsrisiko fiir Fu3génger dar.

UMWELT/ECOTEST

32 Verbrauch/CO2*

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Audi Q5 Hybrid liegt
bei 7,71 Super pro 100 km. Damit verbunden ist ein CO2-Aussto von
178 g pro Kilometer. Im ADAC EcoTest reicht das fiir
zufriedenstellende 28 Punkte. Innerorts konsumiert das Hybrid-SUV
6,3 1, auBerorts 7,3 1 und auf der Autobahn 9,51 Super alle 100 km.
Ein besonders niedriger Verbrauch ergibt sich durch das aufwendige
Hybrid-System nicht, es scheint in erster Linie zur
Leistungssteigerung beizutragen, was man an den hervorragenden
Fahrleistungen merkt. Es sind auch kurze rein elektrische Fahrten
moglich - das aber nur bei extrem moderaten Verhalten am Gaspedal,
was in der Praxis geradeso zum Dahinrollen innerorts ausreicht.

Verbrauch

|
STADT- KURZSTRECKE E.3|
DURCHSCHNITT
| |

LANDSTRASSE 1.3
DURCHSCHNITT 5,2 D] 7,0 B]
| | I
95| |
76D] 10,08]

8,5D]

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

| |
GESAMTVERBRAUCH 7.1
DURCHSCHNITT 67D 9,08|

0 2 4 6 8

/erbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
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@ Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering, der Lohn 48 von 50 méglichen Punkten im Bereich
Schadstoffe des EcoTest. Zusammen mit den CO2-Punkten kann der Q5 Hybrid somit 76 Punkte erzielen -
das reich fiir vier von fiinf méglichen Sternen im ADAC EcoTest.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Q5 Hybrid nicht gerade sparsam unterwegs ist, erhilt er hier nur eine ausreichende Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine (endgiiltigen) Daten des Herstellers vor - die Berechnung der
Werkstattkosten basiert auf Erfahrungswerte.

© Dem Q5 als Hybrid-Variante wird eine sehr gute Restwertstabilitiit prognostiziert. Das Modell verfiigt
iiber neueste Technik, zudem ist innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums nicht mit einem komplett
neuen Modell zu rechnen. Dies und das gute Image von Audi wirken sich positiv auf die
Restwertentwicklung aus.

Wertstabilitat*

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis liegt bei 53.700 Euro. Immerhin ist ein Navigationssystem Serie und auch sonst die
Ausstattung etwas umfangreicher als bei den "Standard"-Q5. Trotzdem sei mal dahingestellt, ob dies den
enormen Preis rechtfertigt. Rein aus wirtschaftlichen Griinden sind iiber 10.000 Euro Aufpreis gegeniiber
der normalen 211-PS-Benzinerversion nicht lohnenswert.

Fixkosten*

Insgesamt liegen die festen Kosten recht hoch. Die Steuer fillt zwar mit 118 Euro im Jahr giinstig aus. Aber
die Versicherungseinstufungen liegen sehr ungiinstig, was zu hohen Ausgaben fiihrt.
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@ Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
@ Betrachtet man die absoluten monatlichen Kosten, dann kann 1700 | e 2 Jave Haltedauer .
- ahre Haltedauer .
sich der Audi Q5 Hybrid leider nur im Schlussfeld seiner Klasse 1600 1 4 Jahre Haltedauer P
. . . . . . . 1500 ~
einsortieren. Die fixen Kosten wie auch die Betriebskosten sind hoch 1400 1
und auch der Wertverlust in Euro und Cent aufgrund des sehr hohen 1300 ]
Anschaffungspreises fillt iippig aus. 1200
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 985

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgunstigsten Modellversion

TYP 2.0 TESI 2.0 TESI 2.0 hybrid 3.2 FSI 2.0 TDI 2.0TDI 3.0 TDI
Aufbau/Tiren GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1984 4/1984 4/1984 6/3197 4/1968 4/1968 6/2967
Leistung [KW(PS)] 132(180) 155(211) 180(245) 199(270) 105(143) 125(170) 176(240)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 320/1500 350/1500 350/1500 330/3000 320/1750 350/1750 500/1500
0-100 km/h[s] 8,5 7,6 7,1 6,9 11,0 9,5 6,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210 222 225 234 192 204 225
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 8,6 S 8,6S 7,7S 9,7S 6,3D 6,8 D 8,4D
CO2 [g/km] 188 188 159 218 149 163 199
Versicherungsklassen KH/VK/TK  20/20/22 20/20/22 21/22/22 20/22/22 20/19/25 20/19/25 20/21/25
Steuer pro Jahr [Euro] 176 176 118 260 248 276 443
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 852 909 985 1042 746 809 994
Preis [Euro] 37.400 41.750 53.700 48.200 34.850 39.750 49.200

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK  =Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

Audi Q5 hybrid quattro tiptronic 11 ADAC a“tOtESt



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Hybrid Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
IR Ll Abbiegelicht nicht erhéltlich
bei 4300 Ufmin Regen- und Lichtsensor 125 Euro®
Maximales Drehmoment 350 Nm Totwinkelassistent 550 Euro®
bei 1500 Ujmin Abstandsregelung, elektronisch nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Allrad permanent L ET e
Getriehe 8-Gang-Automatikgetriebe Automatikgetriebe Serie
ReifengrdRe (Serie) 235/55R16W Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
ReifengrdRe (Testwagen) 235/55R19W Fernlichtassistent 135 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Head-Up-DispIay nicht erhaltlich
Wendekreis links/rechts 11,6 m Kurvenlicht 350 Euro®
Hachstgeschwindigkeit 225 kmfh Reifendruckkontrolle Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh /15 Reserverad, vollwertig nicht erhéltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 41s Spurassistent B10/EiGe
Bremsweg aus 100 km/h 36,7 m Tempomat 970 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 171 TR 1050/Eiifs®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,3/7,3/1951
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 159g/km [ 178g/km INNEN
Innengerausch 130km/h 66dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/350 Euro
Lange/Breite/Hohe 4629/1880/1653 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2090 mm Innenspiegel, automatisch abblendend 280 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1975 kg/515 kg Keyless Entry 615 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 405 1/800 | Klimaautomatik Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Dachlast 75 kg Navigationssystem Serie
Tankinhalt 751 Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Reichweite 970 km Sitzbeziige, Leder ab 2000°
garatmtie ; éja::re AUSSEN
ostgarantie afre Anhangerkupplung 870 Euro
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 800 Euro®
Schiebe-Hubdach 1370 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 170 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 76 Euro i
Monatliche Fixkosten 96 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 644 Euro Karosserie/Kofferraum 2,1 Fahreigenschaften 1,9
Monatliche Gesamtkosten 986 Euro Verarheitung 19  Fahrstabilitit 17
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 23 Kurvenverhalten 18
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 21/22/22 Ein-Ausstieg 21 Lenkung* 2,1
Grundpreis 53.700 Euro Kofferraum:Volumen™ 21 Bremse 21
Kofferraum-Zuganglichkeit 16 gicherheit 2,0
NOTENSKALA KofferraumVarabiitat 19" Aktive Sicherheit - Assstenzsysteme 2,0
@ sehr gut 06—-15 @ Ausreichend 3.6 —45 Innenraum 1,6  Passive Sicherheit - Insassen 15
® Gut 1: b 2:5 @ Vangehaft 4: . 5:5 Bedienung ) 14 Klnde"rsmherhelt 2,1
Befriedi Raumangebot vorne 14 FuBgéngerschutz 37
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 25 Umwelt/EcoTest 2,2
Innenraum-Variabilitat 3,0 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 3’2
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1 '8 Schadstoffe 1.2
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 214
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,3 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 1,3 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 17 Betriebskosten* 41
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Motor’Antrieb 1 ,4 Werkstat"[' /“Rflfenkﬂsten 4,5
. . Wertstabilitat 06
Fahrleistungen 11 . N
Kosten fiir Anschaffung 55
Laufkultur 20 _ .
L Schal 18 Fixkosten 38
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung J Monatliche Gesamtkosten* 49
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 10 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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