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Lada Niva 1.7i Exclusiv

Dreituriger Gelandewagen der unteren
Mittelklasse (61 kW / 83 PS)

uf der Heckscheibe des Lada Niva steht in groBen Lettern

stolz geschrieben: "Made in Russia". Der Vorteil dieser

russischen Produktion bleibt aber wihrend des zweiwochigen
Tests im Verborgenen. Schlechte Verarbeitungsqualitdt konnte man
dem seit 1976 anndhernd unverdndert gebauten Gelindewagen
verzeihen. Auch fehlender Luxus liegt im tolerierbaren Bereich.
Absolut unverzeihlich ist aber der mangelhafte Sicherheitsstandard.
Das Fahrwerk erfordert einen Konner, elektronische
Sicherheitssysteme gibt es nicht, der Bremsweg ist zu lang und es
fehlen Airbags. Punkten kann der Lada mit einer sehr guten
Geldndetauglichkeit und einem sehr giinstigen Anschaffungspreis von
13.950 €. Der Jager, der nur kurze Strecken zuriick legt und seinem
Auto einen harten Einsatz zumutet, darf getrost zum Niva greifen. Wer
ein Alltagsauto sucht, sollte sich bei anderen Herstellern informieren.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.: Dacia Duster,

Suzuki Jimny.

0 glinstiger Anschaffungspreis, kleiner Wendekreis, gute
Gelandetauglichkeit

Q sehr niedriger Sicherheitsstandard, ABS und ESP nicht
erhéltlich, zu langer Bremsweg, sehr hoher Verbrauch, lauter
& rauer Motor, schlechte Fahrleistungen, hoher Wertverlust
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@ KAROSSERIE/KOEFERRAUM

@ Verarbeitung

@ Plastikecken und Gummipuffer an den StoBstangen schiitzen vor
kleinen Beschadigungen. Auch die Seiten werden durch massive
StoBleisten geschiitzt. Zusitzlich sind robuste Rammschutzbiigel an
den Schwellern montiert. GroBziigig ist die mogliche Zuladung von
380 kg.

@ Die Verarbeitung der Karosserie ist nicht mehr zeitgemiB. Kein
Spalt verlauft gleichmiBig, die Tiiren schlieen schlecht, die Griffleiste
der Heckklappe 16st sich ab. Die Verarbeitung von Karosseriefalzen
und SchweiBnéhten lasst Handarbeit vermuten. Ein Trostpflaster stellt
das dicke und robuste Blech dar. Im Innenraum ldsst sich nichts mehr
schon reden. Hier dominiert hésslicher, billig wirkender Kunststoff,
der fiir sehr unangenehme Geriiche im Fahrgastraum sorgt. Den
Plastikteilen fehlt es an Passgenauigkeit. Zudem sind sie nicht solide
verarbeitet und unzureichend befestigt. Der Motorraum ist zwar von
unten massiv gegen Beschiadigungen geschiitzt und verschlossen,
weitere aerodynamische Hilfsmittel sucht man am Unterboden aber
vergeblich. Der Tankdeckel lasst sich nicht abschlieBen. Die
Tiirausschnitte sind nach auBen {iberhaupt nicht abgedichtet. An den
Schwellern sind aber Schutzleisten vorhanden. Nicht besonders iippig
fallt die zulassige Dachlast von 50 kg aus. Bei schwerem
Geldndeeinsatz sollte man auf die optionalen, empfindlichen
Tagfahrleuchten unterhalb der StoBstange verzichten. Das Reserverad
befindet sich im Motorraum. Die optionale Alufelge kann man nach
einer Reifenpanne dort aber nicht unterbringen. Schon das Offnen
der Motorhaube wird zum Abenteuer: Der Entriegelungshebel ist im
Fahrer-FuBraum schlecht auffindbar, ist sehr schwergingig und droht
bei zu viel Krafteinsatz abzubrechen. Die Motorhaube selbst wird
nach vorn geschwenkt und steht bei vielen Reparaturarbeiten im Weg.
Die Gliihlampen der Scheinwerfer miissen vom Radhaus aus
gewechselt werden. Dazu muss man auch die Radhausschalen
abmontieren.

30 Sicht

© Aufgrund der kantigen Karosse ist es um die Ubersichtlichkeit
gut bestellt - die Fahrzeugenden kénnen hervorragend abgeschatzt
werden. Durch die hohe Sitzposition hat der Fahrer einen guten
Uberblick iiber den Verkehr. Bei der ADAC Rundumsicht-Messung
liefert der Lada ein gutes Ergebnis ab. Die Dachsaulen stehen steil
und sind nicht sehr massiv ausgebildet. Hintere Kopfstiitzen, welche
die Sicht behindern konnten, gibt es nicht. Die AuBenspiegel bieten
eine hervorragende Riicksicht konnen aber nicht beheizt werden, im
Innenspiegel diirfte das Sichtfeld groBziigiger sein.

Die fehlenden Kopfstiitzen sind ein
Sicherheitsmangel, erleichtern allerdings
die Sicht nach hinten.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuRenspiegel
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Vor dem Fahrzeug werden Hindernisse gut erkannt, hinter dem Auto konnen niedrige Gegenstiande
iibersehen werden. Gegen Aufpreis werden LED-Tagfahrscheinwerfer unter der vorderen Stofstange
montiert.

@ Die Windschutzscheibe wird bei Regenwetter unzureichend gereinigt. Das Wischerfeld ist klein und
deshalb nicht mehr zeitgemaB. Die Halogenscheinwerfer sorgen nur fiir unzureichende
StraBenausleuchtung. Einparkhilfen gibt es nicht.

@ Ein-/Ausstieg

An der hohen Dachkante kann man sich kaum den Kopf stoBen. Ent- und verriegelt werden die Tiiren per
Fernbedienung. Diese ist aber unpraktisch, hangt als Schliisselanhdnger am Fahrzeugschliissel und die
Tasten konnen leicht vertauscht werden.

€ Haltegriffe am Dach sind fiir alle Insassen auBer dem Fahrer vorhanden. Die optionalen
Tagfahrleuchten beleuchten auch nach dem Abstellen des Fahrzeugs noch den Heimweg.

@ Die Schweller sind zwar recht schmal, aber sehr hoch, wodurch zum Einsteigen die FiiBe weit
angehoben werden miissen. Der Zustieg zu den hinteren Plitzen ist sehr mithsam - man muss hoch ins
Fahrzeug steigen, der Vordersitz kann nur unzureichend vorgeklappt werden und die Platzverhiltnisse sind
insgesamt stark eingeschriankt. Die Tiiren rasten nur ein, wenn sie komplett geéffnet sind, Zwischenrasten
gibt es nicht. Da der Kofferraum nicht von auBlen geéffnet werden kann, besteht die Gefahr, dass man beim
Entladen den Fahrzeugschliissel im Gepackraum liegen lasst und sich somit aussperrt.

JNEIg

@ Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen zeigt sich mit 255 Litern etwas knapp. 7/
Klappt man die Riicksitzbank um, so stehen zumindest 515 Liter
Gepackraum zur Verfiigung. Aufgrund des steilen Fahrzeughecks kann
grofziigig bis zum Dach beladen werden.
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@ Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Lobenswert ist die niedrige Ladekante von knapp sechs : e )

Zentimetern, die beim Ausladen iiberwunden werden muss. Beim Der it
. B N . . dieser Fahrzeugklasse gerade noch von

Einladen miissen Gepéackstiicke aber iiber 72 cm hochgehoben werden. durchschnittlicher GréRe.

Die Ladeoffnung ist groB, nur im Bereich der Heckleuchten ist sie in

der Breite eingeschriankt. Unter der gedffneten Heckklappe konnen auch Personen mit mehr als 1,90 Meter

KorpergrofBe aufrecht stehen. Der Kofferraum ist gut zuginglich - storend ist nur die

Gepackraumabdeckung, die per Hand hoch gehalten werden muss.

@ Die Heckklappe kann nur mit einem Hebel im Bereich der Riicksitzbank entriegelt werden. Dieser ist so
schwach ausgefiihrt, dass er droht abzureiBen. Zum SchlieBen muss man die Klappe kréftig nach unten
ziehen. Fiihrt man sie nicht mit der Hand bis zum Schloss, so schlégt sie heftig zu - es besteht hohe
Verletzungsgefahr. Der Gepackraum ist sehr zerkliiftet und lasst sich deswegen nicht gut beladen. Bei
umgeklappter Riicksitzlehne entsteht kein ebener Ladeboden. Ein Spalt wird von einem Kunststofflappen
abgedeckt und die Lehnen steigen nach vorn an. Somit konnen keine Gegenstiande zu den Vordersitzen
durchgeschoben werden. Eine Beleuchtung fiir den Kofferraum gibt es nicht.
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@ Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzlehne ist nicht geteilt, lsst sich aber im Ganzen umklappen. Die Handhabung gestaltet sich
aber sehr umstindlich: Die Vordersitze diirfen nicht zu weit zuriick geschoben sein, dann lésst sich die
Sitzflache der Riicksitzbank vorklappen. Um die Lehne zu entriegeln miissen links und rechts gleichzeitig die
Entriegelungen betitigt werden. Beim Hochklappen besteht die Gefahr, dass die Sicherheitsgurte
eingeklemmt und beschadigt werden. Fiir kleine Gepackstiicke gibt es keine Ablagen oder

Befestigungsmoglichkeiten.

@ INNENRAUM

@ Bedienung

Trotzdem, dass es im Innenraum nicht viele Bedienungselemente gibt,
dauert es doch gewisse Zeit, um mit ihnen vertraut zu werden. Die
Sitzeinstellung ist einfach aufgebaut. Nur das Drehrad fiir die
Lehnenjustage geht etwas schwer. Die Instrumente sind einfach
aufgebaut und somit gut ablesbar. Die Tankanzeige funktioniert aber
nicht zuverlassig. Kurioserweise erscheint die
AuBentemperaturanzeige nur dann, wenn Frostgefahr besteht.

@ Die Ergonomie des Niva lidsst zu Wiinschen iibrig. Die Schalter
und Knopfe wurden iiber das Armaturenbrett verteilt, ohne sich iiber
Bedienungsfreundlichkeit Gedanken zu machen. Das Lenkrad lasst
sich nicht einstellen und somit auch nicht auf unterschiedliche Fahrer
anpassen. Die hangenden Pedale sind nicht gut zu bedienen: Das
Bremspedal ist zu hoch eingebaut, es besteht die Gefahr, dass man

Billige Materialien, eine durchwachsene
Verarbeitungsqualitéat und die wenig
funktionelle Bedienung kénnen auch durch
den niedrigen Kaufpreis nicht gerechtfertigt
werden.

beim schnellen Wechsel von Gas auf Bremse unter dem Bremspedal hingen bleibt. Um den Schalthebel
greifen zu konnen, muss man eine gebeugte Haltung einnehmen. Bringt man am Hebel Zugkrifte auf, so
zerfallt er in mehrere Teile - eine Weiterfahrt ist ohne handwerkliches Geschickt nicht mehr maglich.
Linksseitig vom Lenkrad ist das unbeleuchtete Ziindschloss angebracht. Es wird vom Lenkrad verdeckt, der
Ziindschliissel kann nur in einer Richtung eingesteckt werden (nicht auch um 180 Grad gedreht, wie sonst
iiblich). Bevor der Motor gestartet werden kann, muss aber die Wegfahrsperre entriegelt werden. Dazu muss
ein Schliisselanhénger an einen Empfanger im Armaturenbrett gehalten werden, was bei eingestecktem
Ziindschliissel nicht méglich ist. Der vordere Scheibenwischer hat nur eine Wischgeschwindigkeit und eine
nicht in der Lange einstellbare Intervallschaltung - eine zweite Wischgeschwindigkeit und Tippwischen
fehlen. Hinten gibt es auch keine Intervallfunktion. Der Schalter fiir die AuBenbeleuchtung ist in der
Mittelkonsole angebracht und kurioserweise nur bei eingeschaltetem Licht beleuchtet. Fiir die
Nebelschlussleuchte gibt es einen weit davon entfernten zusatzlichen Kippschalter. In ihm ist auch die
Kontrolllampe eingebaut und vom Fahrer kaum zu erkennen. Die Bedienelemente der Heizung sind schlecht
angeschrieben und somit leicht zu verwechseln. Nachts kann man die Hebel nicht sehen. Sie sind diinn,
schwergéngig und schlecht zu dosieren. Auch der Drehknopf fiir die Leuchtweitenregulierung ist sehr
schwergingig, die Einstellung der Scheinwerfer kann man nicht sofort ablesen. Die Innenbeleuchtung sitzt
hinter den vorderen Sitzen an der B-Saule und sorgt somit fiir diirftige Ausleuchtung. Dort kann sie auch
manuell eingeschaltet werden, was vom Fahrer wahrend der Fahrt kaum realisiert werden kann.
Leseleuchten gibt es nicht. Nur vereinzelt sich die Schalter am Armaturenbrett nachts beleuchtet.
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Das Fahrzeug war mit einem gewohnlichen Radio aus dem Zubehor ausgestattet, die Positionierung sorgt
aber fiir Kopfschiitteln. Es ist so tief eingebaut, dass es nur schwer erreicht werden kann. Bei unvorsichtigen
Schaltvorgiangen schldgt man mit dem Schalthebel auf das Bedienteil des Radios. Die Musik schallt aus zwei
einfachen Lautsprechern im Kofferraum und ist im Fahrbetrieb auf den vorderen Plitzen anndhernd nicht
zu horen. Sehr wackelig sind die Fensterkurbeln, man hat das Gefiihl, dass sie bald abbrechen. Sinnvoll
nutzbare Ablagen gibt es weder vorn noch hinten. Selbst die Tiirtaschen vorn sind zu klein und unpraktisch.
Auch das Handschuhfach ist klein, zerkliiftet und 6ffnet nicht weit genug. Zudem ist es unbeleuchtet. Die
AuBenspiegel werden manuell eingestellt, der Einstellbereich reicht aber nicht fiir Fahrer aller
KorpergroBen. Vor nicht verschlossenen Tiiren oder Klappen wird nicht gewarnt. Das Anschnallen gestaltet
sich vorn und hinten schwierig. Vorn hingen die Gurtschlésser an langen, instabilen Peitschen, hinten sind
sie an losen Bandern befestigt und rutschen leicht unter das Sitzpolster.

300 Raumangebot vorne*

Die vorderen Sitze lassen sich fiir Personen bis 1,81 m zuriickschieben, die Kopffreiheit ist dabei grofziigig.
Trotz einer herrschaftlichen Innenbreite kommen sich Ellenbogen und Tiirverkleidung unangenehm nahe.

@ Raumangebot hinten*

@ Die Riicksitzbank ist nur fiir zwei Passagiere ausgelegt und diese
sollten auch nicht besonders grof3 gewachsen sein. Sind die vorderen

Sitze auf Personen von 1,81 m eingestellt (StandardmaB 1,85 m, kann
aber beim Lada Niva nicht erreicht werden), so finden hinten gerade

noch Insassen bis 1,66 m ordentlich Platz. Die Raumbreite wire noch
in Ordnung, aber subjektiv sitzt man eingeklemmt und beengt.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden nur

Personen bis 1,66 m KorpergroRe
ausreichend Platz vor.

@ KOMFORT

@ Federung

@ Das Fahrwerk des Lada Niva mag gute Gelindeeigenschaften haben, auf Komfort wurde aber keine
Riicksicht genommen. Die Starrachsen poltern skrupellos durch jede Unebenheit und iiber jedes Hindernis.
Um eine groBe Achsverschrinkung zu ermoglichen, ist die Federung sehr weich ausgelegt, was aber
gleichzeitig zu heftigen Karosseriebewegungen fiihrt - egal ob beim Befahren von Kurven oder beim
Bremsen und Beschleunigen, der Aufbau bewegt sich stark. Auf langen Fahrbahnunebenheiten schwingt
dich Karosse durch, was bei den Insassen auf Dauer ein mulmiges Gefiihl hinterlasst. Kurzwellige
Unebenheiten werden zu einer echten Korperbelastung, Einzelhindernisse werden fast ungefiltert an die
Passagiere weitergegeben. Das Auto versetzt dabei oft seitlich.

@ Sitze

@ Auf den Stoffsitzen neigt man auch bei hohen Temperaturen kaum zum Schwitzen.

@ Die beiden vorderen Sitze lassen sich nur lings verschieben und die Lehnenneigung ist einstellbar.
Sitzkomfort sucht man hier vergeblich. Die Polster sind nicht ausgeformt, am Riicken driickt ein Rohrgestell
ins Kreuz.
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An der Lehne sind zwar Seitenwangen angedeutet, wirklichen Seitenhalt bei Kurvenfahrt bieten sie aber
nicht. Die Polsterung fiihlt sich schon beim Neuwagen durchgesessen an, am Riicken federt sie aber eher zu

wenig. Die Lehnen sind schon beim Durchschnittsfahrer unterdimensioniert - sie sind nicht sehr lang und
viel zu schmal. Der Fahrer sitzt niemals entspannt. Die FuBablage auf dem Radhaus ist zwar ordentlich, aber
zu weit hinten, wodurch der linke Schenkel angewinkelt wird und nicht auf dem Sitzpolster aufliegt. Beugt
man sich dann zusitzlich zum Schalthebel nach vorn, nimmt man eine Kérperhaltung ein, die auch auf
kurzen Strecken fiir Verspannungen und Schmerzen sorgt. Auf der Riicksitzbank setzt sich der vorn
gewonnene Eindruck beziiglich des Sitzkomforts fort. Einzelsitzcharakter gibt es nicht, die Bank ist
durchgehend platt. Man sitzt viel zu hoch, wodurch die Kopffreiheit eingeschrankt ist. Trotzdem werden die

Schenkel nach oben gewinkelt und nicht von der Sitzflache unterstiitzt.

@ Innengerausch

@ Bei 130 km/h wurde im Test ein Innengeriusch von 81 dB(A) gemessen. Dieser sehr hohe Messwert
wird vom subjektiven Empfinden bestitigt. Egal in welchem Betriebszustand der Motor lauft, er briillt
lautstark vor sich hin. Erstaunlich ist es, dass trotz des lauten Motorgerauschs auch noch lautes
Getriebeheulen im Innenraum wahrgenommen wird. Zusitzlich entstehen an den nicht abgedichteten
Tiirausschnitten und den AuBenspiegeln starke Windgerdusche. Auf langen Strecken eine nicht

auszuhaltende Larmbelastigung.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Vorn spricht die Heizung sehr schnell an. Bereits nach zehn Minuten
herrscht hier eine Raumtemperatur von 22° C. Hinten vergehen aber
weitere sechs Minuten. Die Heizwirkung ist vorn wie hinten
durchschnittlich.

@ Mit zwei primitiven Schiebereglern werden zentral, fiir das ganze
Fahrzeug die Temperatur und die Luftverteilung eingestellt. Eine
Umluftfunktion oder ein Pollenfilter ist nicht lieferbar.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

@ Die Fahrleistungen lassen Wiinsche offen. Fiir den Sprint von 60
auf 100 km/h (simulierter Uberholvorgang) benétigt der Lada volle
11,3 Sekunden. Zudem zeigt sich der 1,7 Liter-Benzinmotor mit seinen
61 kW/83 PS sehr durchzugsschwach. Auch bei den
Elastizitdtsmessungen im vierten und im fiinften Gang kann er nicht
iiberzeugen. Fiir die Fahrsicherheit, um im Verkehr mithalten zu
konnen, wire ein hoheres Leistungsvermogen von Vorteil.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwiarmzeit von -10°C auf +22°C
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@ Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Benziner lauft sehr rau. Er ist vom Innraum kaum entkoppelt, wodurch starke
Vibrationen an die Insassen weitergegeben werden. Interieur und Schalthebel werden durch die Vibrationen
zum Rasseln angeregt. AuBerdem beweist der Motor ein groBes Drohnpotenzial. Was bereits bei geringen
Drehzahlen die Passagiere nervt, wird im hoheren Drehzahlbereich anndhernd unertraglich.

Schaltung

Uber zwei Hebel in der Mittelkonsole kann ein Reduktionsgetriebe aktiviert und das Mitteldifferenzial l:ings
gesperrt werden.

@ Dem Schaltgetriebe fehlt es an Priizision und die Kupplung ist weich und vermittelt dem Fahrer kein
Gefiihl fiir den Schleifpunkt. Auch bei eingelegtem Gang kann der Schalthebel um zehn Zentimeter nach
links und rechts bewegt werden. Vor allem der Wechsel von Schaltgassen erfordert Konzentration und eine
prazise Fiihrung des Schalthebels. Wechselt man die Ginge innerhalb einer Gasse, so kann der
Schaltvorgang aber zligig absolviert werden. Um den Riickwartsgang einlegen zu konnen muss der
Schalthebel sehr kriftig gedriickt werden. Oft trifft dann im Getriebe Zahn auf Zahn und der Schaltvorgang
muss ein- oder mehrfach mit neuem Kuppeln frisch begonnen werden. Legt man den Riickwértsgang bei
ausrollendem Fahrzeug ein, so quittiert es das Getriebe mit lautem Rasseln.

33  Getriebeabstufung

Der erste Gang des Fiinfgang-Schaltgetriebes ist sehr lang ausgelegt. Das Anfahren am Berg oder mit
eingeschlagenen Vorderradern wird somit zur Tortur fiir die schwache Kupplung. Fiir den Geldndeeinsatz ist
aber ein zusitzliches Reduktionsgetriebe an Bord.

@ Bei 130 km/h dreht der Motor im héchsten Gang bereits mit 3.700 Touren, was nicht nur fiir eine
unangenehme Gerduschkulisse sorgt, sondern auch zu einem erhéhten Kraftstoffverbrauch fiihrt.

FAHREIGENSCHAFTEN

@® Fanrstabilitat

@ Permanenter Allradantrieb und eine serienmiBige Lingssperre des Verteilergetriebes sorgen fiir gutes
Vorankommen, selbst auf losem Untergrund. Auch in sehr unwegsamem Gelénde hat der Niva meist alle
vier Rader am Boden. Die Gelandegingigkeit ist lobenswert.

@ Der Lada Niva ist auch gegen Aufpreis nicht mit ESP erhiltlich. Der ADAC Ausweichtest wurde aus
Sicherheitsgriinden nicht durchgefiihrt, da ein Kippen des Fahrzeugs wahrscheinlich ist. Einen pl6tzlichen
Lenkimpuls quittiert der Gelandewagen mit heftigen Aufbaubewegungen und starkem Pendeln. In
Gefahrensituationen sind Konner am Lenkrad gefordert. Vor allem auf schlechten Strafen versetzt der Lada
hiufig und lauft aus der Spur. Die schlechte Bewertung der Fahreigenstabilitat fiihrt zu einer Abwertung des
gesamten Kapitels Fahreigenschaften.
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Kurvenverhalten

Fahrt man Kurven zu schnell an, reiBt der Grip an der Vorderachse
schlagartig ab. Der Niva schiebt dann iiber die Vorderrader weg.
Aufgrund des kurzen Radstands reagiert er empfindlich auf
Lastwechsel.

Lenkung*

0 Ein Wendekreis von 10,5 Metern ist vorbildlich.

@ Die Lenkung hat eine schlechte Mittenzentrierung. Um die
Mittellage arbeitet sie sehr gefiihllos. Um Kurvenfahrten einzuleiten
muss der Fahrer deutliche Lenkwinkel vorgeben, das Fahrzeug
spricht verzogert darauf an. Die Zielgenauigkeit ist
verbesserungswiirdig. Bei konstanter Kurvenfahrt muss am Lenkrad
oft mehrfach korrigiert werden. Die Riickmeldung an den Fahrer
fehlt - im Lenkrad spiirt man allenfalls Vibrationen vom Motor oder
harte Schlidge von Fahrbahnunebenheiten. Aufgrund der indirekten
Ubersetzung ist am Lenkrad viel Kurbelarbeit notig, die Lenkkrifte
halten sich aber in iiberschaubaren Grenzen.

ADAC-Ausweichtest

.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

@ Bremse

@ Ein Bremsweg von 50 Metern ist absolut nicht tolerierbar (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe
Zuladung, Reifen: Dunlop Grand Trek Touring A/S 98H der Grofie 215/65 R16). Wertvolle
Sicherheitssysteme wie ABS oder ein Bremsassistent sind nicht erhiltlich. Das Pedalgefiihl ist schlecht. Die
schlechte Bewertung der Bremse fiihrt zu einer Abwertung des gesamten Kapitels Fahreigenschaften.

@ SICHERHEIT

@ Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Fiir den Lada Niva sind keinerlei aktive Sicherheitssysteme lieferbar, die in Gefahrensituationen
unterstiitzen konnten. Im heutigen StraBenverkehr sind Fahrzeuge ohne ABS, Bremsassistent und ESP nicht
mehr tolerierbar. Die schlechte Bewertung der aktiven Sicherheit fiihrt zu einer Abwertung des gesamten
Sicherheitskapitels. Der Schalter fiir die Warnblinkanlage befindet sich versteckt an der Lenksiule.

@ Passive Sicherheit - Insassen

Ein ADAC Crashtest nach EuroNCAP lag zum Testzeitpunkt nicht vor.

@ SerienmiBig ist eine Rettungskarte an Bord.
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@ Im Lada Niva gibt es keine Airbags. Die vorderen Kopfstiitzen schiitzen Personen nur bis zu einer
KorpergroBe von 1,70 m. Zudem sind sie unzureichend arretiert und kénnen wihrend eines Unfalls
eingeschoben werden. Hinten gibt es keine Kopfstiitzen, die bei einem Heckaufprall Leben retten konnten.
Keiner der Insassen wird per Signalleuchte oder Warnton dazu ermahnt den Sicherheitsgurt anzulegen. An
den unpraktischen Tiirgriffen kann im Falle eines Unfalls kaum Zugkraft aufgebracht werden. Die schlechte
Bewertung der aktiven Sicherheit fiihrt zu einer Abwertung des gesamten Sicherheitskapitels.

34 Kindersicherheit

@ Auf der Riicksitzbank und dem Beifahrersitz lassen sich die giingigen Kindersitze mit den
Sicherheitsgurten befestigen.

@ Isofix gibt es nicht. Die Riicksitzbank ist sehr schlecht zugénglich, wodurch die Montage eines
Kindersitzes zum Abenteuer wird. Zudem héangen die Gurtschlosser lose an Bindern und miissen mit beiden
Hénden bedient werden. Sie sind nicht gegen Verwechseln gesichert. Die weiche Polsterung der
Riicksitzbank erlaubt keine stabile Befestigung von Kindersitzen.

@ Fuldgédngerschutz

@ Der ADAC Crashtest nach EuroNCAP war zum Testzeitpunkt nicht durchgefiihrt. Dem Niva wird aber
ein sehr schlechtes Ergebnis beim FuBgéangerschutz prognostiziert. An der Front ist ein nicht nachgiebiger
Wildfang-Biigel angebracht. Die Karosserie ist sehr massiv, FuBgangerschutz war zum Zeitpunkt der
Entwicklung sicher noch ein Fremdwort. Direkt unter der Motorhaube ist das Reserverad platziert.
Energieabbau durch Eindriicken wird somit verhindert.

31 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch |
crale . . . TADT- KURZSTRECKE
@ Der durchschnittliche Testverbrauch beléuft sich auf iippige 9,6 zun e CIIJINI:T c 70] ___1 _1'8|
Liter pro 100 Kilometer. Innerorts konsumiert der Niva 11,8 1, \ ; ' !
auBerorts 7,6 1 und auf der Autobahn 10,8 1/100 km. Der CO2- LANDSTRASSE 1.6] |
AusstoB betragt 224 g/km. Beim ADAC EcoTest erreicht er somit nur ‘DURCHSSH"'T”'B D] 6.2 8| i
5 Punkte. AUTOBARN |
DURCHSCHNITT 710 9,08] :
GESAMTVERBRAUCH 9,6 |
@ Schadstoffe DURCHSCHNITT 60D 8,08] N
@ Hervorragend ist der sehr geringe Schadstoffaussto$. Beim 0 2 4 6 Ee,b,ahj,,?, tookm 2L
ADAC EcoTest ergattert sich der Lada dafiir 49 von 50 Punkten. Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Insgesamt reicht es somit zu 54 Punkten und drei Sternen. durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor

(D) und mit Ottomotor (B)
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34 WIRTSCHAFTLICHKEIT

@ Betriebskosten*

Die Betriebskosten werden zum GrofBteil aus den Kraftstoffkosten ermittelt.

@ Der sehr hohe Verbrauch von teurem Superkraftstoff fiihrt unweigerlich zu sehr hohen Betriebskosten.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 10.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleinerer Service - alle 20.000 km oder 24 Monate eine
Inspektion fillig. Der 1,7-Liter Ottomotor besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals teurer

Zahnriemenwechsel entfallt.

@ Lada gewihrt fiir den Niva eine dreijihrige Herstellergarantie. Die Preise fiir die Werkstattstunde

befinden sich auf einem relativ niedrigem Niveau.

@ Alle 10.000 km oder alle 12 Monate muss der Lada zur Inspektion in die Werkstatt, was nicht
zeitgemaBe, sehr kurze Inspektionsabstinde und somit mehr Werkstattaufenthalte bedeutet. Erhohte
Kosten fiir VerschleiBreparaturen verhindern zusétzlich eine bessere Benotung.

@ wertstabilitat*

@ Fahrzeuge der Marke Lada erfreuen sich erfahrungsgemiB keiner hohen Wertstabilitit. Dem Lada Niva
wird deswegen im vierjahrigen Kalkulationszeitraum ein schlechter Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Mit einem Grundpreis von 13.950 € kann der Niva getrost als Schniippchen betrachtet werden. Bei
diesem Preisniveau kann man auch iiber so manche Unschonheit hinweg sehen. Um das ADAC Standard-
Ausstattungsniveau zu erreichen miissen Optionen im Wert von 1.445 € zusitzlich bestellt werden.

29 Fixkosten*

Die Fixkosten bewegen sich noch in ertriaglichen Grenzen. Vor allem
die Kfz-Versicherung ist sehr giinstig. Egal ob man nur Haftpflicht
oder eine der Kasko-Klassen wihlt, der Niva rangiert in eine der
giinstigsten Einstufungen. Die Kfz-Steuer schlagt mit jahrlich 244 €
zu Buche.

29 Monatliche Gesamtkosten*

Die monatlichen Gesamtkosten liegen im Mittelfeld. Auch wenn die
Betriebs- und Werkstattkosten hoch sind, Reifen- und Fixkosten
konnen gut akzeptiert werden. Der hohe prozentuale Wertverlust
wird durch den geringen Anschaffungspreis entscharft.

10

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1200 -
ERERLEEEE =+ 2 Jahre Haltedauer

1100 1 = = = = 3 Jahre Haltedauer L7
] 4 Jahre Haltedauer R

1000 -
900 -
800 -

400 T T T T T T ,
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 580
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1690 ccm Regen- und Lichtsensor nicht erhéltlich
Leistung 61 kW (83 PS) Totwinkelassistent nicht erhaltlich
bei - 5000 Ujmin Abbiegelicht nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 129 Nm Automatikgetriebe nicht erhéltlich
bei 4000 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Alirad permanent Kurvenlicht nicht erhéltlich
Getrisbe . 5-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
ReifengrdRe (Serie) 215[70R15 Spurassistent nicht erhaltlich
ReifengroRe (Tes_twagen) 2_15!65R1 6H Tempomat T T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) nicht erhéltlich
Wendekreis links/rechts 10,5/10,35m WETOREDT T T
Hochstgeschwindigkeit 137 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 19,05 INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 113s Airbag, Seite vorne/hinten nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 49,7 m Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten nicht erhéltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 961 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten nicht erhéltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 11,8/ 7,6/ 10,81 Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 225g/km | 224g]km Klimaanlage/Klimaautomatik nicht erhéltlich
Innengerausch 130km/h 81dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lange/Breite/Hohe 3720/1680/1640 mm Navigationssystem nicht erhaltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2025 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1230 kg/380 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 25515151 ‘?xl:t:insglzrr\ljupplung 670 Euro
Sg:ﬁ:ﬁlaﬂ IR TR T SHAHK 1423 tg AuRenspiegel, elektrisch einstellbar nicht erhaltlich
Tankinhalt 459| Lackierung Metallic nicht erhaltlich
Reichweite 465 km Leichtmetallfelgen 1.250 Euro®
Garantie 2 Jahre | ab 01/2010: 3 Jahre Nebelscheinwerfer 195 Euro
Rostaarantie ’ 6 Jahre Schiebe-Hubdach (Faltschiebedach) 1.100 Euro
g Tagfahrlicht 300 Euro®
ADAC-Messwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL Y ¥
Monatliche Betriebskosten 204 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 64 Euro *
Monatliche Fixkosten 78 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 234 Euro Karosserie/Kofferraum 3,7 Fahreigenschaften 4,3
Monatliche Gesamtkosten 580 Euro Verarheitung 45  Fahrstabiltit 48
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 30 Kurvenverhalten 3,7
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 1411413 Ein-Ausstieg 38 Lenkung* 39
Grundpreis 13.950 Euro Kofferraum-Volumen* 36 Bremse 54
KofferraumZugén_g_liEhkeit 38  Sicherheit 4,7
NOTENSKALA Kofferraum-Variabiftat A7 pktive Sicherheit - Assstenzsysteme 5,
® schr gut 0,6-1,5 @ Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 4.1 Passive Sicherhet- Insassen 52
® Gut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 49 Klnde"rsmherhelt 34
Befriedi Raumangebot vorne 30 FuRgangerschutz 50
efriedigend 26-35 R
:?aumangef:;lt h'L‘tIi“t ig Umwelt/EcoTest 3,1
nnenraumVariabilita ] *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 5’2
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 4'5 Schadstoffe 11
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 4,6
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 45 3,4
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 5,3 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 39 Betriebskosten* b
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 gilltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor/Antrieb 47 Werkstatj(: / _Rflfenkosten 4,7
. . Wertstabilitat bb
Fahrleistungen 55 . N
Kosten fiir Anschaffung 1.2
Laufkultur 50 .
e Sehal 14 Fixkosten 29
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung L Monatliche Gesamtkosten* 29
freundlich lademdg-  betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 33 !

lichkeit tauglich

Lada Niva 1.7i Exclusiv

'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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