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Land Rover Range Rover
Evoque Coupé 2.2 SD4 Dyn.

Dreituriger SUV der Mittelklasse

as Range Rover Evoque Coupé - ein neuer Kompakt-SUV mit einer

auffillig dynamischen Karosserieform, dessen Einsatzgebiet

hauptséchlich die Stadt sein soll. Angeboten wird er in drei

Ausstattungsvarianten, fiir den Vortrieb sorgen ein Selbstziinder in zwei ADIACES RS
Leistungsstufen oder ein Benzinmotor. Der Testwagen wurde von einem 2,2- - TECHNIK/ UMWELT
1-Dieselmotor mit 190 PS angetrieben, der seine Leistung auf alle vier Rader
verteilt und somit fiir einen guten Vortrieb sorgt. Jedoch wird dies mit einem 2,8jKarosserie/Kofferraum
relativ hohen Testverbrauch von 7,3 1/100 km quittiert. Gut gelungen ist das
Fahrwerk - der Evoque lisst sich agil und sportlich bewegen, ohne dass die - |—Innenraum
Insassen auf Komfort verzichten miissen. Der Innenraum ist sauber =

—Komfor

verarbeitet und die verwendeten Materialien wirken hochwertig. Vier

I—Motor/Antrieb

Erwachsene finden geniigend Platz, allerdings ist der Zustiegsbereich zur

zweiten Sitzreihe aufgrund fehlender Tiiren eingeschriankt. Zudem lassen

—Fahreigenschaften

sich die Vordersitze nur elektrisch verfahren und machen die Bedienung 4
umstindlich. Der Grundpreis des Evoque Coupé SD4 Dynamic liegt bei

stolzen 46.900 Euro, dafiir bekommt man eine recht umfangreiche Serien- —2 8 —sicherheit
und Sicherheitsausstattung. Karosserievarianten: Fiinftiirer.

Konkurrenten: Jeep Wrangler, Suzuki Grand Vitara. Q= Umwelt/EcoTest

. . WIRTSCHAFTLICHKEIT
0 hochwertige Verarbeitung, gutes Platzangebot vorn, gute @

Fahrleistungen, komfortables Fahrwerk

Q schlechter Zustieg nach hinten, hoher Anschaffungspreis, hohe
Stand: Januar 2012
Fixkosten, teure Extras Text: Martin Poloczek



28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die StoBfanger besitzen lackierte und unlackierte Einlagen, so dass
diese im Schadensfall einzeln ausgetauscht oder nachlackiert werden
konnen. Auch an den Tiiren sind lackierte Schutzleisten angebracht,
jedoch liegen diese weit unten und nicht an der duBersten Stelle -
daher bieten sie nur bedingt Schutz vor fremden Autotiiren. Besser
sind die unlackierten Schutzleisten an den Kotfliigeln.

@ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen guten Eindruck.
Alle Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBie
verlaufen meist gleichmaBig. Im Innenraum setzt sich der Eindruck
hoher Qualitit fort. Das Interieur sieht attraktiv aus, die Materialien
wirken hochwertig und zeigen sich tadellos verarbeitet. Die
Tiirausschnitte sind nach auBen nahezu vollstindig gegen
Verschmutzen abgedichtet. Zudem werden die lackierten Schweller
durch Kunststoffabdeckungen vor Verkratzen geschiitzt. Der
Motorraum ist von unten geschlossen, so dass Schmutz nur bedingt
eindringen kann. Der restliche Unterboden zeigt sich unverkleidet -
dies erhoht Luftverwirbelungen und sorgt damit fiir einen héheren
Verbrauch. Die Tankklappe ist in die zentrale Tiirverriegelung
integriert. Das Fahrzeug ist mit einem Fehlbetankungsschutz
ausgestattet, der eine Sperrklappe schlieBt, wenn man die falsche
Zapfpistole verwendet. Allerdings lost der Mechanismus erst aus,
wenn der Stutzen etwa zehn Zentimeter hineingesteckt wird. Wird
der Einfiillstutzen nicht so tief eingesteckt, ist eine Fehlbetankung
moglich. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden,
eine Dachreling ist als Zubehor erhiltlich. Die maximale Zuladung
betrigt sehr gute 540 kg.

@ Die Nebelscheinwerfer sind bruchgefihrdet im vorderen
StoBfianger integriert. SerienmaBig ist nur ein Reifenreparaturset an
Bord - ein Notrad gibt es gegen Aufpreis. Wagenheber und
Radmutternschliissel sucht man vergebens.

Rundumsicht

(1

28 Sicht

Durch die erhohte Sitzposition hat der Fahrer einen guten Blick auf das

Verkehrsgeschehen. Die Ubersichtlichkeit der Karosserie ist

zufriedenstellend. Durch die kantige Form lassen sich die Enden noch

recht gut abschitzen, allerdings sind Parksensoren und
Riickfahrkamera sehr hilfreich. Bei der ADAC-Rundumsichtmessung

schneidet das Evoque Coupé zufriedenstellend ab. Der Blick zur Seite

und nach schrig vorn ist zwar gut, jedoch schrinken die breiten D-

Sdulen und die flachen Scheiben hinten die Sicht nach drauflen ein und

verhindern eine bessere Bewertung.

Land Rover Range Rover Evoque Coupé 2.2 SD4 Dyn. 2

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Durch die sehr hohe Fensterlinie ist die
Sicht nach hinten stark eingeschréankt.
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@ Gegen Aufpreis blendet der Innenspiegel bei storendem Scheinwerferlicht automatisch ab. Die
beheizbaren und elektrisch einstellbaren AuBenspiegel sind groB und ermoglichen eine sehr gute Sicht nach
hinten - einen asphéarischen Bereich besitzen sie jedoch nicht. Das serienmiBige LED-Tagfahrlicht blendet
etwas ab, wenn man den Blinker betatigt - das steigert die Signalfunktion des Blinkers und macht ihn besser
erkennbar. Bei Bedarf wird das helle Xenonlicht sensorgesteuert eingeschaltet und leuchtet die Fahrbahn
gut aus. Optional kann eine Abblendautomatik fiir das Fernlicht geordert werden. Die Scheibenwischer
werden ebenfalls automatisch gesteuert und weisen eine gute Wischwirkung auf. Allerdings reagiert der
Regensensor sehr sensibel. Parksensoren sind serienmifig in der HeckstoBstange vorhanden. Zusétzlich
erhiltlich sind Parksensoren vorn, eine Riickfahrkamera und ein Surround-Kamerasystem. Letzeres greift
auf zwei Kameras in der FrontstoBstange, jeweils eine Kamera im AuBlenspiegel und die Riickfahrkamera
zuriick - dadurch ist die Umgebung um das Fahrzeug besser einsehbar.

@ Durch die lange Motorhaube und die hohe Heckfensterlinie hinten sind Hindernisse nah am Fahrzeug
nur schlecht zu sehen. Aufgrund der flachen Heckscheibe ermoglicht der Innenspiegel nur ein kleines
Sichtfeld nach hinten. Abbiegelicht ist nur optional erhiltlich.

31  Ein-/Ausstieg

Mit der praktischen Funkfernbedienung (Tasten unterscheiden sich
kaum) lassen sich die Tiiren ent- sowie verriegeln und das Licht
einschalten. Zudem sind Leuchten in den AuBenspiegeln verbaut, die
die Bereiche vor den Tiiren ausleuchten. Ein nettes Detail: In der Mitte
des runden Spots ist die Evoque-Silhouette zu sehen. Aufgrund des
breiten Schwellers und der hohen Position muss man beim Ein- und
Aussteigen einen groBen Schritt machen. Zudem ist der Abstand
zwischen Sitzfliche und Dach recht gering, so dass der Kopf leicht
anstoBt. Die Tiiraufhalter sind zwar kriftig und halten auch an
Steigungen, jedoch ist aufgrund der langen Tiiren Vorsicht geboten -
besonders in engen Parkliicken.

Besonders hinten ist der Ein- bzw. Ausstieg
umstandlich und sehr beschwerlich.

@ Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer eine Zeit lang an und beleuchten die Umgebung vor dem
Fahrzeug. Ein versehentliches Aussperren ist nicht méoglich.

@ Hinten fillt der Zustieg deutlich unbequemer aus. Man kann die Vordersitzlehne zwar zum Lenkrad
neigen und den Sitz elektrisch vorfahren (dauert recht lang), allerdings
bleibt der Platz knapp. Unglinstig ist zudem, dass die Vordersitze
anschlieBend nicht in die urspriingliche Position zuriickgestellt werden L -
konnen. Daher ist es empfehlenswert, die Memoryfunktion der Sitze zu y . !‘ ;_
nutzen. Es fehlen Haltegriffe am Dachhimmel, die den Zustieg @
erleichtern. al 4° A 1

! [
/785 mmp
£/ 1550 mm

@ Kofferraum-Volumen*

Mit 285 1 fallt das Kofferraumvolumen fiir diese FahrzeuggroBe klein
aus. Klappt man die Riicksitzlehnen um, erweitert sich das Volumen _ :

f zufriedenstellende 670 1 ( bis Fenst terkante). Bei Mit 285 | Volumen ist der Kofferraum auf
auf zufriedenste .en e 67 .gemessen is Fens erun. erkante). f:lm dem Niveau eines Kompaktwagens. Legt
Coupé verlauft die Heckpartie recht schrag, so dass ein Beladen bis man die Riicksitzlehnen um, stehen bis zu
zum Dach nicht iiber die ganze Kofferraumlédnge moglich ist. 6701 Volumen zur Verfigung.

Land Rover Range Rover Evoque Coupé 2.2 SD4 Dyn. 3 ADAC a“tOtGSt



Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Driickt man die Funkfernbedienung oder betitigt den Taster am Kofferraumdeckel, 6ffnet die Klappe
elektrisch auf 1,86 m iiber dem Boden - damit bietet sie darunter auch groBeren Personen geniigend Platz.
Die Heckklappe gibt eine groBe Lade6ffnung frei und aufgrund des zweckmiBigen Formats und des ebenen
Ladebodens lasst sich der Kofferraum gut nutzen. Da die Ladekante innen ebenerdig zur Ladeflache liegt,
konnen Gegenstiande leichter herausgehoben werden. Zudem ist der Kofferraum durch die verhaltnismaBig
geringe Tiefe gut zuginglich.

@ AuBen liegt die Ladekante 75 Zentimeter iiber der StraBe, so dass das Ladegut weit angehoben werden
muss. Es ist nur eine Lampe, seitlich im Kofferraum, vorhanden und leuchtet diesen nur schwach aus.

Kofferraum-Variabilitat

© Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch umklappen. Der Mechanismus funktioniert ohne groBen
Kraftaufwand und lisst sich von vorn und vom Kofferraum aus bedienen. Zum Verstauen von Kleingepack
sind einige Staurdume unter dem Kofferraumboden oder ein Schienensystem mit verschiebbaren
Verzurrosen vorhanden. Ein Gepacknetz ist jedoch nicht an Bord. Praktisch ist die 12 V-Steckdose im
Kofferraum.

INNENRAUM

Bedienung

@ Das Cockpit ist ergonomisch aufgebaut und die Anzahl der Knopfe
auf den ersten Blick {iberschaubar. Jedoch verbergen sich weitere
Funktionen im zentral positionierten Informationssystem, das per
Touchscreen bedient werden kann, was eine gewisse
Eingewohnungszeit erfordert. Das Lenkrad ldsst sich {iber einen
groBen Bereich in Hohe und Weite einstellen, die Pedale sind giinstig
angeordnet und der Schalthebel ist ebenfalls gut zu erreichen. Die
Vordersitze lassen sich iiber Schalter (seitlich in der Sitzverkleidung)
elektrisch einstellen. Der Motor wird schliissellos mittels beleuchtetem *

Start-Knopf angelassen. Eine Halterung fiir den Schliissel fehlt jedoch. ~ Mit seiner guten Verarbeitung und
ausgezeichneten Funktionalitat genugt der

Range Rover auch gehobenen Ansprichen.

Der Blinker besitzt eine Antippfunktion (einmal tippen, dreimal
blinken). Der Tempomat wird im Lenkrad aktiviert, allerdings ist im
Display nicht die Geschwindigkeit zu sehen, sondern der CO2-AusstoB in Abhingigkeit von der
Geschwindigkeit - das ist ungewohnlich und anfangs irritierend. Diese Funktion kann mittels Bordcomputer
abgeschaltet werden, dann informiert eine Kontrollleuchte im Kombiinstrument iiber den Status der
Geschwindikeitsregelanlage. Eine bestimmte Geschwindigkeit kann nicht vorgew#hlt werden, aber eine
Digitalanzeige zeigt die aktuelle Geschwindigkeit zusitzlich an. Insgesamt unnotig umstiandlich. Die
Scheibenwischer werden vom Regensensor gesteuert und der Innenspiegel blendet bei stérendem
Scheinwerferlicht automatisch ab (gegen Aufpreis). Das Fahrlicht wird ebenfalls sensorgesteuert aktiviert
und der Schalter fiir die Nebelleuchten ist beim Lichtschalter im Lenkstockhebel angebracht. In der
Instrumententafel werden Licht- und Nebelleuchtenstatus angezeigt. Des Weiteren informiert ein
Farbdisplay liber Motortemperatur, Tankfiillstand oder warnt, wenn die Tiiren oder Klappen nicht richtig
geschlossen sind. Geschwindigkeit und Motordrehzahl konnen mittels klar gekennzeichneter

Rundinstrumente sehr gut abgelesen werden.
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Der Bordcomputer gibt u. a. Durchschnittsverbrauch oder Restreichweite wieder. Mittels gut angeordnetem
Touchscreen konnen Navigation, Radio und Fahrzeugeinstellungen (z. B. Farbe des Ambiente-Lichts)
vorgenommen werden. Alternativ konnen Telefon, Radio und Navigation auch mittels Sprachsteuerung
bedient werden - was nicht immer auf Anhieb funktioniert. Die Meniifiihrung des Navigationssystems ist
logisch, jedoch reagiert das System leicht verzogert auf Tastenbefehle. Das Radio lasst sich gut bedienen und
das Soundsystem vermittelt einen klaren Klang. Die Lautstirke kann iiber Lenkradtasten oder unter dem
Touchscreen eingestellt werden - intuitiv sucht man diesen Drehknopf allerdings auf Hohe des Monitors.
Weiter unten in der Mittelkonsole ist das Klimabedienteil positioniert. Es ist {ibersichtlich und funktionell
aufgebaut, jedoch schweift der Blick zum Einstellen vom Verkehrsgeschehen ab. Fiir eine gute Luftqualitat
sorgt ein Sensor mit automatischer Umluftschaltung (gegen Aufpreis). Front- und Heckscheibenheizung
lassen sich einfach aktivieren und werden automatisch abgeschaltet, um Kraftstoff zu sparen. Die
Handbremse wird elektronisch in der Mittelkonsole aktiviert und 6ffnet automatisch beim Anfahren. Die
Steuereinheit zur Fahrwerkseinstellung befindet sich hinter dem Schalthebel - das eingestellte Programm
wird im Bordcomputer angezeigt. Die elektrischen Fensterheber vorn haben eine Antipp-Automatik und
funktionieren auch ohne Ziindung, bis eine Tiir ge6ffnet wird. Die AuBenspiegel lassen sich iiber einen
kleinen, praxisgerechten, aber unbeleuchteten Schalter elektrisch einstellen. Sie sind beheizt und schwenken
beim Einlegen des Riickwiartsgangs nach unten. Ordert man die elektrisch 6ffnende Heckklappe, kann diese
iiber einen praktischen Schalter vom Fahrerplatz geoffnet werden. Insgesamt sind alle wichtigen Schalter
beleuchtet und gut zuginglich. Vorn gibt es zwei Lese- und eine Raumleuchte. Den Fondpassagieren stehen
zwei Leseleuchten zur Verfiigung. Das recht kleine Handschuhfach ist ebenfalls beleuchtet. Dariiber hinaus
sind vorn wie hinten einige praktische Ablagen vorhanden. Ein Halter fiir groBe Wasserflaschen fehlt jedoch.

@ Zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren muss man sich weit hinauslehnen, da die Griffe zu weit weg sind.
Vorn ist das Anlegen der Sicherheitsgurte etwas umstiandlich - die Gurte sind weit hinten angebracht und
das Gurtschloss ist sehr kurz, daher stort die Mittelkonsole beim Anschnallen.

@ Raumangebot vorne*

€ Vorn lassen sich die Sitze so einstellen, dass sogar Personen bis zwei Meter KorpergréBe geniigend Platz
finden. Auch die Innenbreite fillt groBziigig aus und lasst ein angenehmes Raumgefiihl zu.

Raumangebot hinten*

Im Fond finden zwei Erwachsene nebeneinander bequem Platz, da der mittlere Sitz mehr als Notsitz zu
sehen ist und sich fiir weite Strecken weniger eignet. Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen
eingestellt, so reicht das Platzangebot auf den hinteren Sitzen fiir Insassen bis zu einer Gré8e von ebenfalls
1,85 m aus. Aufgrund der geringen Innenbreite, der flachen Fenster und der niedrigen Dachlinie ist das
subjektive Raumgefiihl im Fond allenfalls akzeptabel.

KOMFORT

Federung
Gegen Aufpreis konnen StoBdampfer mit variablen Dampfereigenschaften (Adaptive Dynamics) geordert

werden (im Testwagen vorhanden). Dann ist auch ein Dynamic-Programm an Bord, das die
Karosseriebewegungen stirker dimpft und somit fiir ein noch sportlicheres Fahrverhalten sorgt.

5 ADAC autotest



@ Im Normalmodus ist das Feder-Diampfersystem ausgewogen abgestimmt. Es vermittelt zwar einen
straffen Eindruck, schluckt langwellige Fahrbahnunebenheiten dennoch sehr komfortabel und ohne
Nachschwingen. Auch bei kurzwelliger Fahrbahn lisst sich die Federung nicht aus der Ruhe bringen und
gibt diese kaum zu den Insassen weiter. Kleine Unebenheiten wie Querfugen oder Kanaldeckel dringen in
den Innenraum durch, werden jedoch fiir ein sportlich ambitioniertes Fahrwerk souveridn abgedampft. Eine
Stuckerneigung ist nicht vorhanden. Beim Beschleunigen fallen Nickbewegungen sehr gering aus. Muss
stark gebremst werden, taucht das Evoque Coupé stiarker ein. Bei normaler Fahrweise zeigen sich
Wankbewegungen in Kurven gut geddmpft. Wird dynamischer angelenkt, steigt auch die Seitenneigung

etwas an.

Sitze

Die Ledersitze sind teilweise perforiert, konnen aber bei sommerlichen Temperaturen dennoch
schweiBtreibend sein. Bei Kilte vergeht etwas Zeit, bis man die Wirkung der Sitzheizung spiirt. Hinten ist
der Sitzkomfort zufriedenstellend. Besonders die Sitzflache konnte besser konturiert sein. Die Lehne der
Riicksitzbank ist sehr hoch und auf den duleren Sitzplétzen bietet sie auch einen zufriedenstellenden

Seitenhalt.

@ Der Fahrersitz lisst sich elektrisch in Hohe und Weite einstellen und bietet somit unterschiedlichen
Staturen eine gute Sitzposition. Der Beifahrersitz besitzt keine Hoheneinstellung. Fiir die vorderen Sitze ist
eine Lordosenstiitze vorhanden, die sich in ihrer Intensitit, allerdings nicht in der Héhe verandern lasst.

Vorn sind die Konturen der Sitzflichen korpergerecht geformt und
die hohen Lehnen bieten dem Riicken recht festen Halt. Zusammen
sorgen diese Eigenschaften fiir einen guten Seitenhalt, auch in
schnell durchfahrenen Kurven. Dank Memory-Funktion lassen sich
vorn jeweils drei Sitzeinstellungen speichern.

@ Der Fahrer kann seinen FuB nur ausreichend abstiitzen, da die
Unterlage weich ist und keinen festen Halt bietet.

Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel liegt bei Autobahnfahrt (130
km/h) mit 68,1 dB(A) auf einem niedrigen Niveau. Der Motor ist im
Hintergrund zu vernehmen, fillt jedoch zu keinem Zeitpunkt
unangenehm auf. Fahr- und Windgerdusche werden gut absorbiert
und dringen kaum in den Innenraum durch - auch bei héheren
Geschwindigkeiten.

28 Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Vorn spricht die Heizung zufriedenstellend an, so dass nach 14
Minuten die gewiinschten 22°C vorherrschen. Hinten vergehen lange
19 Minuten, bis die Wohlfiihltemperatur erreicht wird.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

ADAC autotest




@ Dank der serienmiBigen Zweizonen-Klimaautomatik kénnen Fahrer und Beifahrer separat die
Temperatur einstellen. Optional kann auch ein Luftqualitdtsensor mit automatischer Umluftschaltung
geordert werden. Die Luftmengenverteilung erfolgt fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam, jedoch konnen die
Austrittsbereiche einzeln angewahlt werden.

Q Am Ende des Heizungstests (45 Minuten) herrscht weder vorn noch hinten ein hohes
Temperaturniveau vor - daher erzielt der Evoque nur ausreichende Ergebnisse bei der Heizwirkung.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Q Der 2,2-1-Dieselmotor mit 190 PS und einem maximalen Drehmoment von 420 Nm kann gute
Fahrleistungen vorweisen. Der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird nach
guten 5,9 Sekunden abgeschlossen und auch die Elastizitatswerte sind auf einem guten Niveau. Lediglich im
sechsten Gang ist die Elastizitdt des Motors nicht mehr ganz so gut.

Laufkultur

© Insgesamt liuft der Motor in jedem Drehzahlbereich ruhig und kultiviert, von dem harten
Verbrennungsprinzip des Dieselaggregats bekommt man kaum etwas mit. Lediglich leichte, aber nicht
storende Vibrationen sind am Lenkrad und am Schaltknauf zu vernehmen. Brummfrequenzen treten nicht
auf.

Schaltung

@ Das Sechsgang-Schaltgetriebe ist recht prizise gefiihrt, allerdings muss ein klarer Widerstand beim
Wechsel der Schaltstufe iiberwunden werden. Die Schaltwege sind sehr kurz gehalten, so dass relativ
schnelle Schaltgeschwindigkeiten realisiert werden konnen. Der Riickwartsgang lasst sich stets problemlos
einlegen - auch wenn das Fahrzeug noch langsam nach vorn rollt. Eine Gangempfehlung hilft friihzeitig
hochzuschalten und so Kraftstoff zu sparen.

@ Getriebeabstufung

@ Die sechs Giinge passen sehr gut zur Leistungscharakteristik des Motors. Die unteren Génge sorgen fiir
flottes Vorankommen und im sechsten Gang herrschen bei moderaten Geschwindigkeiten angenehm
niedrige Drehzahlen vor. Die Ganganschliisse passen gut zueinander, so dass beim Schalten keine zu groBen
Drehzahlspriinge entstehen.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

SerienmaBig verfiigt der Evoque iiber das Terrain Response-System.
Es beinhaltet ein Standard- und drei Spezialprogramme
(Gras/Schotter/Schnee; Schlamm/Spurrillen; Sand), die der Fahrer
anwihlen kann. Das System greift auf alle n6tigen Komponenten (u.
a. Motor und Getriebe) zu, um so ein Vorankommen, auch abseits
der StraBe, zu ermdglichen.

@ Das Evoque Coupé verhilt sich richtungsstabil und lsst sich
auch von Fahrbahnverwerfungen nicht aus der Ruhe bringen.
Spurrillen lauft es etwas nach, hilt aber dennoch seine Spur. Beim
ADAC Ausweichtest kann es ein gutes Ergebnis einfahren. Der
Evoque reagiert recht ziigig auf Lenkimpulse und folgt leicht
untersteuernd dem Parcours. Beim anschlieBenden Gegenlenken
driangt das Heck zwar nach auBen, wird aber vom ESP eingefangen,
so dass der Evoque beherrschbar bleibt. Aufgrund des permanenten
Allradantriebs ist ein Vorankommen, selbst bei weniger griffiger
Strafle, sehr gut moglich.

ADAC-Ausweichtest

\\

= |

Kurvenverhalten

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000 Motor-
umdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

Ausweichen.

© Prinzipiell ist der Evoque leicht untersteuernd ausgelegt - ein Verhalten, das weniger geiibten Fahrern
entgegenkommt. Tritt jedoch ein Lastwechsel in einer Kurve auf, tendiert der Evoque zum Ubersteuern - das
Heck driangt deutlich nach auBen. Nur durch den effektiven ESP-Eingriff kann Schlimmeres vermieden

werden.

Lenkung*

Der Wendekreis ist mit 11,6 m nur befriedigend.

© Die Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo gut auf Lenkbefehle an. Sie ist prizise gefiihrt und

vermittelt dem Fahrer einen guten Fahrbahnkontakt. Die direkte Auslegung unterstiitzt die Handlichkeit des

Fahrzeugs. Zum Rangieren ist kein groBer Kraftaufwand erforderlich.

27 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benoétigt der Evoque 38,5 Meter (Mittelwert aus
zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen: Continental CrossContact UHP; 235/55 R19 105 V). Dabei zeigt
sich die Bremse belastbar und frei von Fading. Sie spricht spontan an und lasst sich gut dosieren.

© Ein elektronischer Bremsassistent hilft dem Fahrer, das volle Bremspotential zu nutzen.

ADAC autotest



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Der Evoque ist serienmiBig mit einem elektronischen
Stabilitatsprogramm (DSC) und einem Bremsassistenten (EBA)
ausgestattet. Zudem sind optional ein direkt arbeitendes
Reifendruckkontrollsystem und ein Totwinkel-Assistent erhaltlich.
Letzterer warnt den Fahrer beim Spurwechsel, wenn sich andere
Verkehrsteilnehmer im toten Winkel befinden. Die LED-
Bremsleuchten sind gut zu erkennen. Bei einer Vollbremsung blinkt
das Bremslicht - steht das Fahrzeug, schaltet sich die
Warnblinkanlage automatisch ein, so dass der nachfolgende Verkehr
gewarnt wird. Ein unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da
sich der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal starten lasst.

@ Adaptive Xenonscheinwerfer mit automatischer
Leuchtweitenregulierung und statischem Abbiegelicht sind nur gegen
Aufpreis zu haben. In den Tiiren finden sich weder Riickstrahler noch
Riickleuchten, die andere Verkehrsteilnehmer vor geoffneten Tiiren
warnen wiirden.

Totwinkelassistent f

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Das Evoque Coupé verfiigt serienméBig iiber Fahrer- und
Beifahrerairbag sowie Seitenairbags an den Vordersitzen und
durchgingige Windowairbags. Fiir den Fahrer ist ein Knieairbag an
Bord. Beim EuroNCAP-Crashtest wurde der Evoque als Rechtslenker
getestet und erreichte gute 86 Prozent beim Insassenschutz. Beim
Coupé ist ein dhnliches Ergebnis zu erwarten. Vorn bieten die
Kopfstiitzen nur Personen bis 1,85 m ausreichenden Schutz,
allerdings ist der horizontale Abstand zwischen Stiitze und Kopf sehr
gering - was sich positiv bei einem Auffahrunfall auswirkt. Hinten
reichen die Kopfstiitzen nur fiir Personen bis 1,65 m und der Abstand

Abbiegelicht

ﬂ” *Jf

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

zwischen Kopf und Stiitze ist hinten mit 70 mm deutlich gréBer als vorn. Zudem werden die Insassen vorn
akustisch erinnert, sich anzuschnallen. Der Gurtstatus der hinteren Passagiere wird in einem Display
angezeigt - schnallen sich diese wihrend der Fahrt ab, ertont ein Warnsignal. Dariiber hinaus verfiigt der
Wagen iiber stabile Biigeltiirgriffe, die im Falle eines Unfalls hohe Zugkrifte zum Offnen der Tiiren

ermoglichen.

Kindersicherheit

Hinten finden gleichzeitig nur zwei Kindersitze Platz. Die Isofixhalterungen lassen sich nur mit
Einsteckhilfen nutzen und aufgrund des geringen Abstands zwischen Sitzfliche und -lehne ist die Montage

erschwert.
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0 Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Evoque 75 Prozent bei der Kindersicherheit. Im Fond sind
Isofix-Halterungen mit Ankerhaken vorhanden. Dank fester und verwechslungssicherer Gurtschlosser
konnen Kindersitze recht einfach auch mit nur einer Hand befestigt werden. Die Gurtldngen reichen auf
allen Platzen fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf und die Schlosser sind kurz genug, um diese stabil zu
befestigen. Dariiber hinaus sind auf den duBeren Plitzen die Gurtanlenkpunkte optimal positioniert und die
Sitzflachen stabil. Es konnen auf allen Platzen hohe Kindersitze transportiert werden. Der Beifahrerairbag
lasst sich liber den Bordcomputer abschalten, so dass auch auf der Beifahrerseite vorn Kindersitze montiert
werden konnen.

@ Hinten weist der Mittelsitz eine ungiinstige Sitzwulst auf und auch der Gurtanlenkpunkt ist nicht
optimal, so dass sich Kindersitze nicht lagestabil befestigen lassen.

34 Fuldgangerschutz

Lediglich 41 Prozent erreicht der Evoque beim FuBgéngerschutz. Die hohe Motorhaube tragt zu einem
erhohten Risiko im Kopfbereich bei und auch der Beckenbereich ist durch die Vorderkante gefdhrdet.

29 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch
| | | I -
Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch liegt bei recht hohen 7,3 3;:3;'3'::::2::“0“ 7'58| 50| ‘ 125 8]
1/100 km Diesel. Innerorts benotigt der Evoque, dank Start-Stopp ! ) o
noch gute 7,51/100 km. AuBerorts werden 5,9 1/100 km verbraucht LANDSTRASSE 5,9]
und bei der Autobahnfahrt genehmigt sich das Evoque Coupé 9,1 DURCHSCHNITT 5.2 D] 7.08]
1/100 km. Damit verbunden ist ein CO2-Aussto8 von 193 g/km. Im ADTOBARN 5.7]
Kapitel CO2 des ADAC Ecotest reicht dies fiir 24 Punkte. DURCHSCHNITT 7.6D] 10,08
GESAMTVERBRAUCH 7,3|
DURCHSCHNITT 67D 9,08|
Schadstoffe ‘ | ‘ ‘ |
0 2 4 6 8 12
/erbrauch pro 100 km [I] T

© Die Schadstoffanteile im Abgas zeigen sich insgesamt niedrig, Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
allerdings sind die Stickstoffoxid-Werte im anspruchsvollen durchschnitt far Fahrzeuge mit Dieselmotor
Autobahnzyklus erhoht. Daher werden nur 39 von 50 Punkten im (D) und mit Ottomotor (B)

Kapitel Schadstoffe vergeben. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht das Evoque Coupé 63 Punkte im

ADAC Ecotest und somit drei von fiinf Sternen.
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

31 Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Evoque im Klassenvergleich einen erhohten Kraftstoffverbrauch aufweist, fillt die Bewertung der
Betriebskosten nur befriedigend aus.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine (endgiiltigen) Daten des Herstellers vor - die Berechnung der
Werkstattkosten basiert auf Erfahrungswerten.

@ wertstabilitat®

@ Da der Evoque ein vollig neues Modell der Range Rover-Palette darstellt, ist innerhalb des vierjihrigen
Berechnungszeitraums nicht mit einem Nachfolger zu rechnen. Zudem erfreuen sich Kompakt-SUV groBer
Beliebtheit. Diese Faktoren tragen dazu bei, dass dem Evoque eine sehr gute Wertstabilitiat prognostiziert
wird.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis des Evoque Coupé Dynamic liegt bei sehr hohen 46.900 Euro. Die Serienausstattung
zeigt sich recht umfangreich - ordert man jedoch zusétzliche Extras, steigt der Preis rapide.

@ Fixkosten™

@ Bei den jihrlichen Kosten muss man tief in die Tasche greifen. Allein die Kfz-Steuer schliigt mit 287
Euro zu Buche. Dariiber hinaus sind die Versicherungsstufen ungiinstig. Besonders die
Haftpflichteinstufung fallt sehr hoch aus, Teil- und Vollkasko-Einstufung sind ebenfalls recht teuer.

Monatliche Gesamtkosten*

@ Aufgrund des hohen Wertverlusts, der hohen Fixkosten und der nur durchschnittlichen Betriebskosten

fallen auch die monatlichen Kosten ziemlich hoch aus.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

Range Rover

Range Rover

Range Rover

TYP Evoque Coupé Evoque Coupé Evoque Coupé
2.0 Si4 2.2eD4 2.2 SD4

Aufbau/Tlren GE/3 GE/3 GE/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1999 4/2179 4/2179
Leistung [kW(PS)] 177(240) 110(150) 140(190)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 340/1750 380/1750 420/1750
0-100 km/h([s] 7,6 11,2 10,0
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 217 180 200
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 99S 6,6 D 7,3D
CO2 [g/km] 199 129 149
Versicherungsklassen KH/VK/TK 24/22/24 24/22/24 24/22/24
Steuer pro Jahr [Euro] 218 247 287
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 935 785 861
Preis [Euro] 40.900 34.100 38.700

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroRraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

Land Rover Range Rover Evoque Coupé 2.2 SD4 Dyn.
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 21789 cem Abbiegelichtistatisch) 400 € Euro
Leistung 140 kW(190 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 3500 Ufmin Automatikgetriebe(Sechs-Stufen) 2.330 € Euro
Maximales Drehmoment 420 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1750 Ujmin Fernlichtassistent 210 € Euro
Kraftiibertragung Allrad permanent Head-Up-Display nicht erhaltlich
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe KEIoH Bl S
ReifengrdRe (Serie) 235/55R19V Kurvenlicht nicht erhéltlich
ReifengroRe (Testwagen) 235/55R19V Regen- und Lichtsensor S
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle 650 € Euro®
Wendekreis links/rechts 11,5/11,6 m Spurassistent AN [T
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h Start-Stop-System Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 10,0s Tempomat e
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) b9s Totwinkelassistent 400 € Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 386m ERTHIEHT ErE
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 131
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,515,9/9,21 INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 149g/km/ 193g/km Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 68dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4355/1900/1605 mm Innenspiegel, automatisch abblendend 200 € Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2120 mm Klimaautomatik(Zwei-Zonen) Serie
Leergewicht/Zuladung 1810 kg/540 kg Knieairbag Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 2851/670 | Navigationssystem 2.150 € Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/1800 kg Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Dachlast 75 kg AUSSEN
;::L'ﬂ"m‘e szui?:: Eifiparklitfa vorriaftiriten 390 € Euro®/Serie
Garantie 3 Jahre | 100,000 km Lackierung Metallic 720 € Euro®
R . ’ Panorama-Glasdach 650 € Euro
ostgarantie 6 Jahre Tagfahrlicht Serie
ADAC-Messwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 149 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 93 Euro i
Monatliche Fixkosten 119 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 572 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 933 Euro Verarheitung 21  Fahrstabilitit 18
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 28  Kurvenverhalten 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 24122/24 Ein-Ausstieg 31 Lenkung* 2,1
Grundpreis 46.900 Euro Kofferraum-Volumen* 36 Bremse 2,7
Kofferraum-Zuganglichkeit 20 gicherheit 2.1
NOTENSKALA Kofferraum-Variabiftat 23 pktive Sicherheit- Assistenzsysteme 2,2
® schr gut 0,6-1,5 ® Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 1.9 Passive Scherheit - Insassen 18
® Gut 1: b 2:5 @ Vangehaft 4: . 5:5 Bedienung ) 16 Klnde"rsmherhelt 18
Befriedi Raumangebot vorne 1,5 FuBgéngerschutz 34
efriedigend 2,6 -3,5 N
Faumanget:;:t h'L‘tI'i“t jg Umwelt/EcoTest 2,9
nnenraumVariabilita ] *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 3’6
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2'2 Schadstoffe 21
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 1,8
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 2,1 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 21 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 28 Betriebskosten* 31
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor’Antrieb 1 ,g Werkstat"[: l“RflfenkUSten 5,5
. M Wertstabilitat 14
Fahrleistungen 23 . N
Kosten fiir Anschaffung 53
o Laufkultur 18 Fixkosten™
- . : Schaltun 1g Fukosten 55
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- - g J Monatliche Gesamtkosten* 44
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 15 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

Land Rover Range Rover Evoque Coupé 2.2 SD4 Dyn.
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