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Autotest

Audi A4 2.0 TDI 112g
Ambition (DPF)

ViertUrige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(100 kW/136 PS)

udi hat dem A4 eine Modellpflege genehmigt. Die Karosserie wurde

modifiziert und auch der Innenraum zeigt leichte Veranderungen.

Beispielsweise wurde das MMI (Multi Media Interface)
iiberarbeitet - es kommt nun mit weniger Bedienelementen aus und lasst sich
dadurch einfacher Bedienen. Alle Motorvarianten sind serienméBig mit
einem Start-Stop-System und einem Rekuperationssystem ausgestattet. Im
Falle des Testwagens war der verbrauchsoptimierte Zwei-Liter-Selbstziinder
mit 136 PS und einem maximalen Drehmoment von 320 Nm verbaut. Dann
besitzt der Audi u. a. ein langer {ibersetztes Getriebe und luftwiderstands-
optimierte Bauteile. Das Resultat: ein Durchschnittsverbrauch von 4,9 1/100
km und vier von fiinf Sternen beim ADAC EcoTest. Doch diese Motorisierung
bringt auch Nachteile mit sich. Assistenzsysteme wie ACC oder eine
Kombination aus Spurhalte- und Totwinkelassistent sind nicht erhaltlich.
Punkten kann der A4 hingegen wieder bei der Verarbeitung und der
Materialqualitdt. Der Grundpreis liegt bei 33.950 Euro, allerdings gibt es
auch fiir den A4 eine umfangreiche Liste mit Sonderausstattungen
Karosserievarianten: Kombi. Konkurrenten: u.a. Alfa Romeo 159,
BMW 3er, Honda Accord; Mercedes C-Klasse; Opel Insignia; VW Passat

0 gute Verarbeitung, sicheres Fahrwerk, standfeste Bremsanlage,
geringer Verbrauch

@ schlechte Variabilitat
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Finish und Verarbeitung der Karosserie machen einen sehr guten
Eindruck. Alle Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die
SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig. Auch der Innenraum zeigt sich gut
verarbeitet. Aluminium-Applikationen werten das Interieur optisch
auf.

@ Hochwertige Materialien im Innenraum; von unten
abgeschotteter Motorraum, dadurch kann Schmutz nur bedingt
eindringen; auch der Unterboden ist weitgehend abgedeckt, dadurch
werden Luftverwirbelungen und somit der Kraftstoffverbrauch
reduziert; die lackierten Tiirschweller sind ordentlich gegen
eintretenden Schmutz abgedichtet und durch Leisten vor verkratzen
geschiitzt; der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung einbezogen;
ein Fehlbetankungsschutz verhindert versehentliches Tanken mit
falschem Kraftstoff.

@ Der vordere StoBfinger hat keine Schutzleisten; am Heck ist
zwar der unterste Teil unlackiert, Schutzleisten gibt es aber nicht; die
Fahrzeugflanken sind vor fremden Tiiren ungeschiitzt.

Alltagstauglichkeit

Der Audi A4 kann eine gute Alltagstauglichkeit aufweisen. Es sind
vier vollwertige Platze und ein schmaler Mittelsitz, der sich eher fiir
kurze Strecken eignet vorhanden.

© Die maximale Zuladung fillt mit 500 kg durchschnittlich aus;
auf dem Dach diirfen 9o kg transportiert werden; mit einer
Tankfiillung ist eine Reichweite von rund 1300 km méglich.

@ SerienmiBig ist nur ein Reifenreparaturset an Bord; ein
Wagenheber ist nicht vorhanden; ein Radmutternschliissel ist
ebenfalls nicht im Fahrzeug.

Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel

] e
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Sicht

Limousinentypisch ist die Karosserie besonders nach hinten
uniibersichtlich. Abhilfe leisten hier die empfehlenswerten, aber
optionalen Parksensoren (im Testfahrzeug vorhanden).
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Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die breiten Dachsaulen schranken die Sicht
doch erheblich ein.
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@ Hindernisse vor dem Fahrzeug konnen gut erkannt werden; die recht groBen AuBenspiegel bieten ein
ordentliches Sichtfeld und besitzen einen asphirischen Bereich; bei storendem Scheinwerferlicht blenden
die AuBen- und der Innenspiegel automatisch ab; Tagfahrlicht ist serienmifBig, dadurch wird man auch am
Tag von anderen Verkehrsteilnehmern besser wahrgenommen; die optionalen Bi-Xenon-Scheinwerfer
leuchten die Fahrbahn sehr gut aus; ein Fernlichtassistent steuert Fern- und Abblendlicht (optional).

@ Die Sitze sind recht tief angeordnet, dadurch kann der Fahrer das Verkehrsgeschehen schlechter
iiberblicken; bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet die A4 Limousine durchschnittlich ab,
besonders die breiten C-Siulen schranken die Sicht nach schrig hinten ein; Hindernisse hinter dem
Fahrzeug lassen sich schlecht erkennen; der Innenspiegel bietet nur ein kleines Sichtfeld; Kurvenlicht (inkl.
Abbiegelicht) ist fiir diese Motorvariante nicht erhiltlich; eine Riickfahrkamera kann ebenfalls nicht
geordert werden.

28 Ein-/Ausstieg

Das Fahrzeug wird mit einer praktischen Funkfernbedienung ent- und verriegelt. Trotz der recht niedrig
angeordneten Sitze gestaltet sich der Ein- und Ausstieg zufriedenstellend.

@ Die Tiirschweller sind recht niedrig; die Tiirausschnitte sind vorn wie hinten groB; Haltegriffe sind fiir
alle Insassen am Dachhimmel vorhanden; die Tiirbremsen halten auch an Steigungen zuverlassig; nach dem
Aussteigen leuchten die Scheinwerfer die Umgebung vor dem Fahrzeug eine Zeit lang aus.

@ Breite Tiirschweller erschweren den Ein- und Ausstieg; die hinteren Tiiren konnten etwas weiter
aufgehen, dadurch wire der Einstiegsbereich groBer; man kann sich versehentlich Aussperren.

34 Kofferraum-Volumen*
Das Kofferraumvolumen fallt mit 380 1im Klassenvergleich
zufriedenstellend aus.

@ Da die Riicksitzlehne nicht umgeklappt werden kann, gestaltet
sich der Transport langer Gegenstinde schwierig.

27 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Heckklappe lasst sich mittels elektrischem Taster an der

Mit 380 | Volumen ist der Kofferraum des
Heckklappe, mit dem Schliissel oder von innen entriegeln und A4 von klassenUblicher GroRe.

schwingt dann eigensténdig auf. Limousinentypisch ist die

Ladedffnung allerdings recht unpraktisch, besonders wenn man sperrige Gegenstinde befordern mochte.

@ Die duBere Ladekante liegt mit 66 cm auf einer guten Héhe; die Heckklappe 6ffnet fiir eine Limousine
weit.

@ Der Kofferraum ist zwar nicht besonders tief, allerdings sind hinten liegende Gegenstinde aufgrund der
geringen Kofferraumhohe nur schwer zuginglich; die Kofferraumbreite leidet zugunsten verkleideter
Haltebiigel der Kofferraumklappe; insgesamt fallt die Lade6ffnung recht klein aus; der Kofferraum ist nur
schwach beleuchtet.
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@ Kofferraum-Variabilitat

Da sich die Riicksitzlehne nicht umklappen lasst, bietet der Kofferraum kaum Variabilitat.
@ Unter dem Kofferraumboden ist noch Platz fiir 301 Ladegut.

@ Es gibt keine Befestigungsosen fiirs Ladegut im Kofferraum.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit zeigt sich ergonomisch aufgebaut, allerdings bedarf es
einiger Gewohnung bis man alle Funktionen kennt und die
Bedienelemente intuitiv bedienen kann.

@ Das Lenkrad kann in Héhe und Weite eingestellt werden; die
Pedale sind ordentlich angeordnet; der Schalthebel ist gut erreichbar;
zum Motorstart muss der Schliissel in einen gut zuginglichen Schacht
geschoben und gedriickt werden; vorn werden die Scheibenwischer
sensorgesteuert (Sensorabschaltung iiber MMI moglich); das Licht
wird iiber einen gut zuginglichen Drehschalter oder alternativ vom
Lichtsensor aktiviert; die Nebelleuchtenschalter sind beim befinden sich auf allerhéchstem Niveau.
Lichtschalter angebracht, der Status wird iiber kleine Kontrollleuchten

in den Schaltern angezeigt; das Klimabedienteil ist recht tief angeordnet, so dass der Blick beim Einstellen

vom Verkehrsgeschehen abschweift; die Bedienung der Klimaanlage ist anfangs etwas umstandlich, da zur
Temperatur und Gebliseeinstellung das gleiche Drehrad genommen wird, man die Funktion aber umstellen
muss; die Heckscheibenheizung schaltet automatisch ab, dadurch spart man Kraftstoff; ein Luftgiitesensor

sorgt fiir eine automatische Umluftregelung; das Audiosystem wird iiber das tief in der Mittelkonsole
positionierte MMI-Bedienkonzept gesteuert - das ist anfangs gewohnungsbediirftig, funktioniert aber
einwandfrei; wahlweise konnen bestimmte Audioeinstellungen am Lenkrad vorgenommen werden; die
Lautsprecher vermitteln einen klaren Klang; der MMI-Farbbildschirm ist optimal angeordnet; alle wichtigen
Bedienelemente sind beleuchtet; alle Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirts-Automatik und lassen sich

auch ohne Ziindung steuern, bis eine Tiir geéffnet wird; vorn lassen sich die Sitze manuell einstellen - die
Einsteller sind gut erreichbar; vorn ist die Anzahl der Ablagen gut, es fehlt aber ein Halter fiir grofe

Flaschen; das Handschuhfach weist eine zufriedenstellende Grofe auf und ist beleuchtet; die Instrumente

sind klar gekennzeichnet und lassen sich gut ablesen, lediglich die Tank- und Motortemperaturanzeigen

konnten etwas groBer sein; der Tempomat lasst sich tiber einen separaten Schalter am Lenkrad aktivieren,

eine Geschwindigkeit kann eingestellt werden; die AuBenspiegel lassen sich elektrisch einstellen und

anklappen; vorn wie hinten befinden sich zwei Leseleuchten.

Q Der Schliisselschacht ist unbeleuchtet; bei voll ge6ffneten Tiiren miissen sich Fahrer und Beifahrer zum
SchlieBen weit hinauslehnen; vorn stort die Mittelkonsole beim Anschnallen etwas, da sie hoher ist als das
Gurtschloss.

Raumangebot vorne*

Vorn fillt das Raumangebot iippig aus. Personen bis zu einer Korpergrée von knapp 2 m finden bequem
Platz.
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@ Die Kopffreiheit reicht fiir Personen bis etwas iiber 2,0 m; die Innenbreite ist recht groBziigig, so dass

sich ein angenehmes subjektives Raumempfinden einstellt.

28 Raumangebot hinten*

Im Fond fallt das Platzangebot kleiner aus. Sind die Vordersitze auf
1,85 m groBe Personen eingestellt, so wiirde die Beinfreiheit fiir
Personen bis knapp 2,0 m geniigen. Nebeneinander finden nur zwei
Personen bequem Platz.

@ Es stellt sich ein recht angenehmes subjektives Raumempfinden
ein.

@ Durch die flache Dachlinie finden nur Personen bis 1,86 m
geniigend Kopffreiheit vor; die Innenbreite konnte fiir einen Wagen
der Mittelklasse groBer sein.

Im Fond finden Personen bis zu einer
KérpergrofRe von 1,86 m bequem Platz.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne kann nicht umgeklappt werden, so dass auch die Innenraumvariabilitit darunter leidet.

KOMFORT

Federung

Das Fahrzeug ist in der Ausstattungsvariante ,Ambition“ serienmaBig mit einem Sportfahrwerk ausgestattet.
Das Feder-/Dampfersystem ist straff aber ausgewogen und passt gut zum Fahrzeug.

@ Langwellige Fahrbahnunebenheiten werden ohne Nachschwingen abgefedert; Einzelhindernisse und
kurze Wellen werden gut absorbiert; eine Stuckerneigung ist nicht vorhanden; Vertikalschwingungen und
Seitenneigungen sind gut geddmpft; auf Querfugen reagiert das Fahrwerk recht sensibel, so dass diese
gelegentlich deutlich zu den Insassen durchdringen; rauen Fahrbahnbelag schluckt die Federung souverin;

der Langsamfahrkomfort ist gut.

Sitze

Das Fahrzeug war mit den optionalen Alcantara-Sportsitzen ausgestattet. Die vorderen Sitze lassen sich in
Hohe, Weite und Neigung einstellen und bieten somit Personen unterschiedlicher Statur eine angenehme

Sitzposition.

@ Vorn sind sowohl die Sitzlehnen als auch die -flichen gut bis sehr gut konturiert; hohe Lehnen vorn wie
hinten; der Seitenhalt ist vorn gut, allerdings konnten die Lehnen etwas mehr Riickenunterstiitzung bieten;
die Sitzposition des Fahrers ist sehr gut, eine feste FuBablage ist ebenfalls vorhanden; im Fond sind die

Sitzflache und -lehne zufriedenstellend konturiert; bequeme Polsterung vorn wie hinten, im Fond allerdings

etwas straffer; auch hinten ist die Sitzposition angenehm.
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Innengerausch
Das Innengerausch ist auch bei hoheren Geschwindigkeiten gering, so dass ein guter akustischer
Fahrkomfort geboten wird.

© Bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h wurde ein Pegel von lediglich 66 dB(A) gemessen; Fahr-,
Wind- und Motorgerdusche sind unaufdringlich.

Klimatisierung Heizungsansprechen

SerienmiBig ist der A4 mit einer Klimaautomatik ausgestattet. Im
Testwagen war eine drei-Zonen-Klimaautomatik mit Luftgiitesensor 3,4
verbaut. Beim ADAC-Heizungstest (bei -10°C) kann der A4 mit
einem zufriedenstellenden Heizungsansprechen punkten.

@ Die Temperatur lisst sich fiir Fahrer, Beifahrer und die hintere 3,0
Sitzreihe separat einstellen; eine automatische Umluftsteuerung
sorgt fiir frische Luft im Fahrzeug; ein Aktivkohlefilter filtert
unangenehme Geriiche aus der Luft.

M OTO R/ANTR' EB Eﬁinz]léﬂgrsnt;sér?ei -10°C in der ADAC-

Fahrleistungen*
Der 2,0-1-Selbstziinder hat eine Maximalleistung von 136 PS und entfacht bereits bei 1750 Umdrehungen
pro Minute ein Drehmoment von 320 Nm.

@ Gute Elastizititswerte im vierten und im fiinften Gang; der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung
von 60 auf 100 km/h) wird bereits nach knapp sechs Sekunden abgeschlossen.

@ Aufgrund der langen Ubersetzung sind die Elastizititswerte im sechsten Gang nicht mehr so gut.

Laufkultur

Fiir einen Vierzylinder-Dieselmotor legt das Aggregat eine gute Laufkultur an den Tag.

@ Vibrationen sind kaum vorhanden; Brummfrequenzen und Motordréhnen werden im Innenraum nicht
wahrgenommen.

@ Schaltung

Die Schaltung ist prazise gefiihrt und die Schaltwege sind angenehm kurz.

@ Schnelle Schaltvorgiinge sind moglich; eine Schaltpunktanzeige hilft den geeigneten Gang zu withlen
und somit Kraftstoff zu sparen; der Riickwartsgang lasst sich stets einwandfrei einlegen.
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Getriebeabstufung
Die Getriebeabstufung passt gut zur Motorcharakteristik. Die Ganganschliisse sind stimmig, es entstehen
keine zu groBen Drehzahlspriinge.

© Bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) herrscht im héchsten Gang ein niedriges und spritsparendes
Drehzahlniveau von 2200 U/min vor.

FAHREIGENSCHAFTEN

@ Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Der A4 reagiert richtungsstabil auf Lenkbefehle und weist auch bei
Fahrbahnverwerfungen eine gute Spurtreue auf. @ \

€ Beim ADAC-Ausweichtest kann der A4 ein sehr gutes Ergebnis
einfahren - das Fahrzeug ist tendenziell untersteuernd ausgelegt und
lasst sich sehr sicher durch den Parcours fahren; im Bedarfsfall regelt
das elektronische Stabilititsprogramm zuverlassig; eine effektive
Traktionskontrolle hindert die Antriebsriader beim Durchdrehen;
Lastwechsel in Kurven bringen den A4 nicht aus der Ruhe.

Lenkung*
Die Lenkung ist prazise gefiihrt und vermittelt dem Fahrer einen Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
guten Fahrbahnkontakt. Zudem spricht sie direkt auf Lenkbefehle in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-

keit von 90 km/h bei mindestens 2000 Motor-
umdrehungen im entsprechenden Gang.

; : : ; ; Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
@ Esist nur ein geringer Kraftaufwand beim Rangieren Beherrschbarkeit beim anschlieRenden

erforderlich. Ausweichen.

an.

@ Der Wendekreis fillt mit 11,9 m groB aus.

Bremse

Die effektive Bremsanlage spricht schnell an und lasst sich gut dosieren.

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht das Fahrzeug nach 36 m (Mittelwert aus zehn Bremsungen,
halbe Zuladung, Reifen: Michelin Energy Saver, 205/60 R16 92V); die Bremsanlage nimmt keinen Einfluss
auf die Spurtreue.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Totwinkelassistent :

Assistenzsysteme //

Der A4 bietet bereits serienmiBig eine gute Sicherheitsausstattung.
Gegen Aufpreis kann das Sicherheitsniveau weiter angehoben
werden.

© ESP gibt es serienmiBig; der Bremsassistent hilft dem Fahrer das
volle Potential der Bremsanlage zu nutzen (serienmafig); Reifen mit
Notlaufeigenschaften sind optional erhiltlich; ein
Reifendruckkontrollsystem ist serienméBig an Bord; ein
Totwinkelassistent warnt wenn sich Objekte im toten Winkel
befinden (optional); Tiir-Riickstrahler warnen den nachfolgenden

Verkehr bei offenem Zustand der Tiiren (serienmifig); das Mit Hilfe von Radarsensoren wird das

Fahrerinformationssystem empfiehlt dem Fahrer eine Pause, wenn seitliche Umfeld Gberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend

. . . o sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
Motorstart ist nur mit betitigter Kupplung moglich. erfolgt eine optische Warnung.

sie Anzeichen von Unaufmerksamkeit erkennt (serienmafBig); der

@ Fiir diese Motorvariante sind u. a. Assistenzsysteme wie ACC oder Kurvenlicht nicht erhiltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Vorgianger 93 Prozent der moglichen Punkte und damit
volle fiinf Sterne - beim aktuellen A4 sind dhnliche Ergebnisse zu erwarten. Damit wird den Insassen ein
hohes MaB an Sicherheit geboten.

@ Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis 1,95 m optimalen Schutz, zudem weisen diese einen geringen
horizontalen Abstand zum Kopf auf; im Fond ist der Abstand zwischen Kopf und Stiitze ebenfalls recht
gering; Anschnallerinnerer sind vorn vorhanden; an den stabilen Tiirgriffen konnen hohe Zugkrifte
aufgebracht werden.

@ Im Fond bieten die Kopfstiitzen lediglich Personen bis knapp 1,65 m optimalen Schutz; die
Kopfstiitzenarretierung ist recht schwach; die hinteren Passagiere werden nicht ermahnt sich anzuschnallen.
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Kindersicherheit

Auch bei der Kindersicherheit kann der A4 mit einer guten Bewertung punkten und erreicht beim Crashtest

nach EuroNCAP 84 Prozent (Vorgingermodell).

© Isofixhalterungen auf den duBeren Plitzen im Fond serienmiBig; die Gurtschlosser sind fest und kurz,
dadurch ist eine Einhandbedienung leichter moglich; es gibt lange Sicherheitsgurte fiir Kindersitze mit
groBen Gurtbedarf auf allen Platzen; die Gurtanlenkpunkte weisen einen groBen Abstand und eine optimale
Position auf (hinten auBen); die Kindersitze konnen auf den duBeren Plitzen lagestabil befestigt werden; die
elektrischen Fensterheber besitzen einen zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz, dadurch sinkt das
Verletzungsrisiko; die Montage hoher Sitze ist auf dem Mittelsitz moglich; die Gurtschlosser sind im Fond

verwechslungssicher.

@ Abstand und Position der Gurtanlenkpunkte sind am Mittelsitz ungiinstig; der Mittelsitz weist eine
ungiinstige Sitzwulst auf; der Beifahrerairbag ist nicht abschaltbar (nur gegen Aufpreis).

35 Fuldgangerschutz

Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der A4 39 Prozent.

© Die mittleren Bereiche des StoBfingers zeigen sich entschirft.

@ Die Vorderkante und die seitlichen Bereiche der Motorhaube sind zu aggressiv.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Beim Verbrauch und CO2-AusstoB kann der A4 ein gutes
Ergebnis erzielen und erreicht mit einem CO2-AusstoB von 156 g/km
im ADAC-EcoTest 37 von 50 Punkten. Der gemessene
Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,9 1/100 km. Innerorts verbraucht
der A4 dank serienméBigem Start/Stopp-System nur 5,51/100 km,
auBerorts werden nur 4,3 1/100 km benétigt und auf der Autobahn
genehmigt er sich 5,6 1/100 km.

Schadstoffe

@ Insgesamt sind die Schadstoffanteile im Abgas gering, lediglich
die Stickoxidwerte steigen im anspruchsvollen Autobahnzyklus etwas

Verbrauch
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Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

an. Daher werden 39 von 50 Punkten im Kapitel SchadstoffausstofS des ADAC-EcoTests vergeben.
Zusammen mit den CO2-Punkten ergeben sich 76 Punkte und damit vier von fiinf Sternen.
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2,7 WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff, so dass der A4 im Klassenvergleich
ein gutes Ergebnis erlangt.

33 \WWerkstatt- / Reifenkosten*

GemaB fahrabhingiger Serviceanzeige ist laut Hersteller im Schnitt
alle 29.000 Kilometer oder spitestens alle zwei Jahre ein "Longlife-

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Service" fallig. Der 2-Liter-Diesel besitzt einen Zahnriemen, der
spatestens nach 210.000 km ersetzt werden muss. Der Partikelfilter
ist gemalB Hersteller wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt.

@ Die langen Inspektionsabstinde versprechen weniger
Werkstattaufenthalte. GemaB eigenen Angaben werden ausschlieBlich

Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persdn-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 724
Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

langlebige Wartungs- und VerschleiBteile verbaut. Zudem gewahrt Audi eine zweijahrige Herstellergarantie

ohne Kilometerbegrenzung.

@ Der Longlife-Service ist nur bei Verwendung eines speziellen, sehr teuren Motordls moglich. Die

Werkstattstundenpreise sind hoch und verhindern eine bessere Benotung.

Wertstabilitat*

@ Der A4 erfreut sich einer groBen Beliebtheit und ist mit modernen Motoren mit effizienter
Spritspartechnik ausgestattet, so dass ihm eine noch gute Wertstabilidt prognostiziert wird.

35 Kosten fur Anschaffung*

Im Klassenvergleich liegt der A4 bei den Anschaffungskosten im hinteren Mittelfeld. Der Grundpreis liegt
bei recht teuren 33.950 Euro. Hinzukommen laut ADAC-Ausstattungskorb weitere 4800 Euro, wenn der A4

die klasseniiblichen Austattungsdetails aufweisen soll.

26 Fixkosten*

Bei den Fixkosten reiht sich der A4 im guten Klassenmittelfeld ein. Auch die Versicherungseinstufungen
(KH: 16; TK: 21; VK: 20) liegen im guten bis akzeptablen Bereich und die Kfz-Steuer schlagt mit 194 Euro

pro Jahr zu Buche.
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26 Monatliche Gesamtkosten*

Die monatlichen Gesamtkosten fallen dank der giinstigen Betriebskosten und der guten Wertstabilitat
zufriedenstellend aus. Besonders die teuren Anschaffungskosten wirken sich jedoch negativ aus.

DIE MOTORVARIANTEN (DIESEL)

in der preisglinstigsten Modellversion

3.0 TDI
3.0 TDI 3.0 TDI clean
VP 2070l 20PN a0to - 20TPN ooTDr  mut- quattro  diesel
(DPF) (DPIg:) (DPF) (DPIg:) (DPF) tronic S tronic quattro
(DPF) (DPF) S tronic
(DPF)
Aufbau/Tlren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1968 4/1968 4/1968 4/1968 4/1968 6/2967 6/2967 6/2967
Leistung [kW(PS)] 88(120) 100(136) 105(143) 120(163) 130(177) 150(204) 180(245) 180(245)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 290/1750 320/1750 320/1750 380/1750 380/1750 400/1250 500/1400 500/1400
0-100 km/h([s] 10,5 9,5 9,2 8,4 8,2 7,1 59 59
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 205 215 216 225 230 235 250 250
VIEIETENED 00 LD L 45D 43D 45D 44D 46D 49D 57D 57D
It.Hersteller [l]
CO2 [g/km] 119 112 119 115 120 129 149 149
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/20/21 16/20/21 16/20/21 16/20/21 16/20/21 18/22/21 18/23/21 18/23/21
Steuer pro Jahr [Euro] 208 194 208 200 210 323 363 363
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 686 713 717 740 744 857 962 967
Preis [Euro] 29.900 32.000 32.000 34.100 34.100 39.050 45.050 46.300
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas
KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK

Hubraum 1968 ccm Abbiegelicht nicht erhéltlich

Leistung 100 kW(136 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich

bei 4200 Ufmin Digitaler Radioempfang (DAB) 335 Euro®

Maximales Drehmoment 320 Nm Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie

bei 1750 Ufmin Fernlichtassistent 135 Euro®

Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich

Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Miidigkeitserkennung e

ReifengrdRe (Serie) 225[50R17Y Regen- und Lichtsensor 125 Euro®

ReifengroRe (Testwagen) 205/60R16V TG VE TG e

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Spurassistent nicht erhaltlich

Wendekreis links/rechts 11,9/11,8 m Start-Stop-System ST

Hochstgeschwindigkeit 215 km/h Tempomat 970 Euro®

Beschleunigung 0-100 km/h 955 Totwinkelassistent 550 Euro®

Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) bbs Xenonlicht 1.060 Euro®

Bremsweg aus 100 km/h 359m

Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 431 INNEN

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 491 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/350 Euro

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 55/4,3/561 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie

C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 112g/km/ 156g/km Innenspiegel, automatisch abblendend 280 Euro®

Innengeréusch 130km/h 66,9dB(A) Keyless Entry nicht erhaltlich

Lénge/Breite/Hohe 4701/1826/1427 mm Klimaautomatik Serie

Fahrzeugbreite tiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2045 mm Knieairbag nicht erhaltlich

Leergewicht/Zuladung 1530 kg/500 kg Navigationssystem ab 2.100°

Kofferraumvolumen normallgeklappt 3801/3801 Riicksitzlehne und -bank umklappbar 290 Euro

Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1300 kg AUSSEN

E:fc‘wsﬁ;" Q%Iégl AuRenspiegel, automatisch abblendend 480 Euro®

Reichweite 1285 km Einparkhilfe vorne(und hinten) _ 780 Eur_o°

Garantie 9 Jahre Glas-Hubdach nicht erhaltlich

R . Lackierung Metallic 800 Euro®
ostgarantie 12 Jahre Tagfahrlicht Serie

ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden

ROSTEN — TESTURTEIL - -

Monatliche Betriebskosten 101 Euro . AUTOTEST 2

Monatliche Werkstattkosten 66 Euro <

Monatliche Fixkosten 88 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Monatlicher Wertverlust 469 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 1,7

Monatliche Gesamtkosten 724 Euro Verarheitung 19 Fahrstabilitit 13

(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Altagstauglichkeit 23 Lenkung* 22

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/20/21 Sicht 22 Bremse 17

Grundpreis 33.950 Euro Ein/Ausstieg 28 Sicherheit 2.1

Kofferraum-Volumen™ 34 Akive Sicherhet - Assistenzsysteme 2,1

NOTENSKALA KofferaumZuganglichkeit 2.7 pacgive Sicherheit - Insassen 1,9

Kofferraum-Variabilitat 46 e :

: Sehr gut 06-15 : Ausreichend 3,6 — 4,5 Innenraum 20 E:geg:g;i;h:&tu :13;
Gut 16-25 Mangelhaft 4,6 —5,5 . ! !
Befriedigend 2,6 —3,5 ’ Bedienung . 1.6 Umwelt/EcoTest 21

Raumangebot vorne 19 Verbrauch/C02* 23
o o ) R Raumangebot hinten™ 28 Sehadstoffe 18

Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 4’5 !

die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2012 ::((:imfort 12'[9]

erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| o

der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 1,7 WIRTSCHAFTLICHKEIT &

e A 0 ST et b St engrsh 17 Betisostr 18

o : Klimatisierung 1,9 Werkstatt- | Reifenkosten* 33
. Wertstabilitat™ 25
IF\notngAntileb 1.9 Kosten fiir Anschaffung* 35
ahrleistungen 25 = M
Laufkultr 1g Fixkosten 26
Schaliung 1:5 Monatliche Gesamtkosten™® 26
Getriebeabstufung 18 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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