ADAC autotest

Hinweis zur EcoTest-Bewertung: Die
Ergebnisse der Abgas- und Verbrauchs-
messung werden unter Vorbehalt
angegeben und aktuell noch gepriift.

VW Tiguan 2.0 TDI Sport &

Style 4Motion (DPF) @B (A

FUnftdriges SUV der Mittelklasse (125 kW / 170 PS) ‘

ktuell stellte sich der VW Tiguan mit der starksten
Dieselmotorisierung dem ADAC Autotest. Das Aggregat leistet 170

PS und entfacht ein maximales Drehmoment von 350 Nm bei 1750

U/min. Die Motorleistung wird auf alle vier Rider iibertragen, so dass sich ADIACES RS
der Tiguan auch fiir leichte Geldndefahrten gut eignet. Doch auch auf ] TECHNIK/ UMWELT
offentlichen StraBen gibt er ein gutes Bild ab. Das adaptive Fahrwerk lasst

sich in drei unterschiedliche Modi einstellen und bietet somit sowohl dem —2h—Karosserie/Kofferraum

sportlich ambitionierten als auch dem komfortbetonten Fahrer eine passende
Abstimmung. Doch auch sicherheitstechnisch ist der Tiguan auf dem wlnnenraum

neuesten Stand der Technik: eine Miidigkeitserkennung ist serienmaBig und

. . . . o —F—«omfort
ein gut funktionierender Spurhalteassistent und das innovative Lichtsystem omior

— I—Motor/Antrieb
zahlt zu den Besten am Markt und ist eine echte Kaufempfehlung. Zudem —-—

"Dynamic Light Assist" sind optional an Bord. Das optionale Lichtsystem

zeigt sich der SUV gut verarbeitet, funktionell und bietet viel Platz im - —Fahreigenschaften

Innenraum. Der Grundpreis liegt bei stolzen 32.700 Euro. Wird das ———

Fahrzeug, wie im Falle des Testwagens, allerdings mit einer Vielzahl von —2X)—Sicherheit
Sonderaustattungen versehen, so kann der Preis auch schnell die 55.000

Euro-Marke passieren. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: gy —Umwelt/EcoTest

Audi Q3, BMW X1, Ford Kuga, Hyundai ix35, Range Rover Evoque, Nissan

Qashqai, Subaru XV. WIRTSCHAFTLICHKEIT

0 gute Verarbeitung, sehr einfache Bedienung, sehr gutes
Raumangebot, bequeme Sitze, sicheres und komfortables

Fahrwerk, exzellentes Lichtsystem (Dynamic Light Assist) Stand: Mirz 2012
Text: Martin Poloczek
g hohe Kofferraum-Ladekante, keine gut sichtbare Fahrlichtanzeige



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Der VW Tiguan weist eine solide und saubere Verarbeitung auf.
Alle Anbauteile sind sauber eingepasst, die Spaltmafle verlaufen
gleichmiBig schmal und die Tiiren fallen satt ins Schloss. Auch die
Innenraumverarbeitung ist auf einem guten Niveau, allerdings glanzen
die verwendeten Materialien nicht mit hochster Qualitit. An einigen
Stellen wurde recht kratzempfindlicher, harter Kunststoff verbaut. Wie
es sich fiir einen SUV gehort sind die Tiirausschnitte nach auBBen
vollstdndig abgedichtet und verschmutzen nicht. Allerdings besitzen
die lackierten Schweller keine Schutzleisten, die vor Kratzern schiitzen
wiirden. Der Motorraum ist nur im vorderen Bereich durch eine
Kunststoffabdeckung geschiitzt, dadurch kann Schmutz relativ leicht in
den Motorraum eindringen. Die StoBfanger besitzen im unteren
Bereich unlackierte Einsitze, die bei Bedarf ausgetauscht werden
konnen. Besonders hinten bieten diese den lackierten Teilen einen
guten Schutz bei Parkremplern. Zudem sind dicke Seitenleisten an

den Fahrzeugtiiren und Kunststoffrinder an den Radlaufen, die
ebenfalls vor kleinen Beschidigungen schiitzen. Auf dem Dach diirfen
Lasten bis 100 kg transportiert werden. Eine stabile Reling ist
serienmifBig. Die maximale Anhéngelast betrégt stolze 2.200 kg
(Track&Field: 2.500 kg). Die maximale Zuladung liegt bei

groBziigigen 530 kg. Der Tiguan bietet in der Sport&Style Ausstattung
eine gewisse Geldandetauglichkeit und bewaltigt Hange mit bis zu 18°
Boschungswinkel. Wer es noch gelandetauglicher haben mochte,

kann die Track&Field Ausstattung wihlen. Durch die geinderte
FrontstoBstange konnen dann bis zu 28° Boschungswinkel bewaltigt
werden.

@ Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reifenreparatur-Set zur
Verfligung. Gegen Aufpreis gibt es immerhin ein schmales Notrad.
Nur dann findet man auch einen Wagenheber an Bord.

Sicht

Vorn konnen die Fahrzeugenden nur schlecht abgeschitzt werden, da
die Motorhaube im vorderen Bereich nicht einsehbar ist.

@ Durch die erhohte Sitzposition kann man den umliegenden
Verkehr gut iiberblicken. Aufgrund der fast senkrechten Heckpartie,
ist das hintere Fahrzeugende noch gut abschétzbar. Optional sind
Einparksensoren fiir vorne und hinten sowie eine Riickfahrkamera
lieferbar. Zudem gibt es einen gut funktionierenden
Parklenkassistenten, welcher Parkliicken wiahrend der Vorbeifahrt
vermisst und auf Knopfdruck selbststéndig einparkt. Die Sicht ist in
den groBen und beheizten AuBenspiegeln gut.
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Trotz des zuséatzlichen Fensters in der C-
Saule ist die Sicht nach schrag hinten
erheblich eingeschrankt.

Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel

Die Rundumsicht-Note informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und AufB3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

ADAC autotest



Der linke Spiegel besitzt einen asphirischen Bereich, wodurch Objekte im toten Winkel besser erkannt
werden konnen. Der Innenspiegel blendet auf Wunsch bei storendem Scheinwerferlicht anderer
Verkehrsteilnehmer automatisch ab. Ordert man die aufpreispflichtigen Xenonscheinwerfer mit
Kurvenlicht, sorgen LED-Tagfahrlichter fiir eine bessere Erkennbarkeit durch den Gegenverkehr. Zudem ist
eine dynamische Fernlichtregulierung (Dynamic Light Assist) erhiltlich, welche die Fahrbahn exzellent
ausleuchtet. Die Kombination aus Xenonscheinwerfer und Dynamic Light Assist sorgt in Verbindung mit der
leicht erhohten Einbauposition der Scheinwerfer fiir eine fast konkurrenzlos gute Fahrbahnausleuchtung.
Speziell fiir Personen die bei Nachtfahrten Probleme mit den Augen haben sind diese Systeme eine echte
Kaufempfehlung. SerienmiBig sind Nebelscheinwerfer mit integriertem Abbiegelicht vorhanden.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Tiguan nicht besonders gut ab, weil gerade die sehr
breiten C-Sdulen die Sicht nach schrég hinten einschrianken - hier helfen auch die versenkbaren Kopfstiitzen
der Riickbank nicht viel. Das Sichtfeld im Innenspiegel fallt nur maBig aus. Sich nah am Fahrzeug
befindliche Gegenstiande lassen sich aufgrund der hohen Heckscheibe schlecht erkennen.

Ein-/Ausstieg

Der Tiirschweller ist recht breit, dadurch kann die Kleidung recht leicht verschmutzen. Die Tiirausschnitte
sind groBziigig bemessen, allerdings miissen sehr groBe Personen dennoch auf den Kopf achten, damit
dieser nicht gestoBen wird. Hinten klappt der Zustieg zufriedenstellend, der untere Bereich der
Tiirausschnitte wird durch die breiten Radldufe eingeschriankt - das stort vor allem beim Aussteigen.

@ Fiir die Zentralverriegelung gibt es eine praktische Fernbedienung, mit der sich auch die Fenster 6ffnen
und schlieBen lassen. Gegen Aufpreis gibt es ein gut funktionierendes schliisselloses Zugangssystem (im
Testwagen verbaut). Die Vordersitze befinden sich in einer optimalen Hohe. Bei Dunkelheit leuchten die
Scheinwerfer sowie die Umfeldbeleuchtung (optional) eine gewisse Zeit nach, wenn die Zentralverriegelung
betitigt wird (beim Offnen sowie beim SchlieBen). Die Tiiraufhalter sind kriftig und halten die Tiiren auch
an Steigungen zuverlassig offen. Haltegriffe am Dachhimmel gibt es fiir alle auBen sitzenden Insassen.

@ Die Tiirschweller sind sehr hoch positioniert, so dass man beim Einsteigen einen groBen Schritt machen
muss. Werden die Tiiren mit der Fernbedienung verriegelt, ist fiir die Insassen im Fahrzeug kein Aussteigen
mehr moglich.

Kofferraum-Volumen*

@ Das gemessene Kofferraumvolumen liegt iiblicherweise bei 440 1.
Klappt man die Riicksitze um, erweitert sich das Volumen auf
groBziigige 845 1 (gemessen bis zur Fensterunterkante). Das Fahrzeug
lasst sich dann gut bis zum Dach beladen.

30 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Heckklappe schwingt recht weit nach oben, so dass Personen bis

knapp 1,85 m Kﬁrpergréﬁe darunter passen. Der Kofferraum fasst durchschnittliche

380 | Volumen firs Gepéack. Bei
@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht &ffnen. Die Ladedffnung ist {J/rr}geklapptervsnfz"bank stehen Uppige 785 |
sehr groB. Durch sein praktisches Format kann das Gepackabteil sehr olumen zur vertigung.

gut genutzt werden.
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@ Die diuBere Ladekante fillt mit 78 cm hoch aus, dadurch muss das Gepiick beim Einladen weit
angehoben werden. Beim Ausladen stort innen eine 23 cm hohe Bordwand. Es ist nur eine Lampe im
Kofferraum vorhanden, dadurch ist dieser bei Dunkelheit schlecht ausgeleuchtet. Ist die Riicksitzbank
umgeklappt, entsteht eine ungiinstige Stufe am Kofferraumboden.

Kofferraum-Variabilitat

Zum Verstauen von Kleingepick sind kaum Moglichkeiten geboten. Lediglich stabile Verzurrosen am
Kofferraumboden konnen zum Sichern des Ladeguts verwendet werden.

© Riicksitzbank und -lehne sind asymmetrisch geteilt klappbar. Den Klappmechanismus kann man leicht
und mit wenig Kraftaufwand bedienen. In der Riicksitzlehne befindet sich eine praktische Durchladeluke.
Fiir lange und sperrige Gegenstiande kann man die Beifahrerlehne nach vorn umklappen, dann steht das
Ladegut allerdings am Handschuhfach an.

@ INNENRAUM

@ Bedienung

@ Die ergonomische Gestaltung des Cockpits gibt keine Ritsel auf

und macht die Bedienung angenehm. Das Lenkrad kann in Héhe und

Weite eingestellt werden. Giinstig liegen auch die Pedale und der

Schalthebel. Der Start/Stopp-Knopf ist etwas gewohnungsbediirftig in

der Mittelkonsole positioniert, aber beleuchtet und dadurch auch im

Dunkeln recht gut zu finden. Die Instrumente sind iibersichtlich und

weisen einen sehr guten Kontrast auf. Der Bordcomputer zeigt wichtige

Betriebszustande wie Momentan-, Durchschnittsverbrauch und

Reichweite an. Scheibenwischer und Fahrlicht werden von einem .

Sensor gesteuert. Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte werden Hervorragende Funktionalitat und sehr gute
. . L. . . Verarbeitungsqualitat kennzeichnen den

durch herausziehen des Lichtschalters aktiviert, das ist nicht ganz Innenraum des Tiguan.

optimal. Die Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch wieder

ab, um nicht unnétig Energie zu verbrauchen. Die Bedienung der optionalen Klimaautomatik ist

einwandfrei, alleine die Symbole konnten etwas groBer sein. Das optionale Navigationssystem lésst sich tiber

den Touchscreen recht einfach bedienen und sitzt in optimaler Hohe, die angezeigten Anweisungen kann

man gut ablesen. Alle vier Fensterheber verfiigen iiber eine Antippautomatik (6ffnen und schlieBen) sowie

iiber einen zuverlissig wirkenden Einklemmschutz. Die AuBenspiegel kann man ebenfalls elektrisch, {iber

einen praxisgerechten Schalter einstellen. Der Blinker verfiigt iber eine Antipp-Funktion (1x Tippen, 3x

Blinken). Das Angebot an Ablagen ist vorn wie hinten gut. Das Handschuhfach ist gro83 und beleuchtet,

allerdings vom Format her etwas ungiinstig. Insgesamt sind alle Schalter sinnvoll angeordnet und alle

wichtigen Bedienelemente beleuchtet. Eine Berganfahrhilfe ist serienmaBig verbaut.

@ Die Kontrollleuchten fiir aktiviertes Fahrlicht und Nebelscheinwerfer sollten in den Armaturen
integriert sein. Vorn muss man sich zum SchlieBen voll ge6ffneter Tiiren weit hinauslehnen, weil die Griffe
dann weit weg sind.
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@ Raumangebot vorne*

@ Auf den Vordersitzen finden knapp zwei Meter groBe Personen geniigend Platz vor. Dabei ist die
Kopffreiheit grofBziigiger bemessen und wiirde auch groBeren Personen geniigend Platz bieten. Die
Innenbreite fallt iippig aus, so dass sich auch subjektiv ein angenehmes Raumgefiihl einstellt.

Raumangebot hinten*

Der Mittelsitz ist schmal und damit mehr fiir Kurzstrecken geeignet.

© Ssind die Vordersitze fiir 1,85 m groe Personen eingestellt, so
reicht der Platz auf der Riickbank fiir Insassen bis 1,90 m grofe
Personen (Riickbank ganz nach hinten gestellt). Obwohl die
Innenbreite nicht ganz so groBziigig ausfillt wie vorn, ist das
Raumgefiihl sehr angenehm.

< Innenraum-Variabilitat Im Fond finden Personen bis zu einer
KorpergréfRe von 1,90 m ausreichend Platz
Die beiden Riickbankteile lassen sich unabhingig voneinander liangs vor.

verschieben und bieten so je nach Bedarf die Wahl zwischen groBerem Kofferraum oder iippiger Beinfreiheit
fiir die Fondpassagiere. Zudem lésst sich die Lehnenneigung verdandern.

KOMFORT

Federung

(Testwagen mit adaptiver Fahrwerksregelung DCC)

@ Das optionale adaptive Fahrwerk lisst sich in drei Stufen einstellen (Comfort, Normal, Sport). Im
Normal-Modus zeigt der Tiguan einen ausgewogenen Federungskomfort. Die Aufbaubewegungen sind selbst
beim Durchfahren von langen Bodenwellen mit Autobahngeschwindigkeit nicht zu ausgeprigt. Kurze
Bodenwellen werden souverén absorbiert. Einzelhindernisse wie Kanaldeckel oder Querfugen werden
hingegen deutlicher im Innenraum wahrgenommen. Eine Stuckerneigung bei welliger Fahrbahn ist nicht
vorhanden. Wer es noch komfortabler mag, kann den Comfort-Modus aktivieren. Das Ansprechen der
Federung auf harte Einzelhindernisse ist dann etwas weicher, wobei der Unterschied zum Normal-Modus
gering ausfillt. Einen deutlicheren Sprung beim Komfortverhalten spiirt man, wenn man von Normal auf
Sport wechselt. Dann wird auch die Lenkunterstiitzung etwa zuriickgenommen, was zusammen mit den
straffer eingestellten Dampfern fiir ein agileres Fahrverhalten sorgt. KomforteinbuBen muss man dann aber
in Kauf nehmen. Insgesamt féllt die Seitenneigung bei schnell durchfahrenen Kurven noch akzeptabel aus.
Im Sport-Modus nimmt die Seitenneigung bei Kurvenfahrt spiirbar ab. Neben dem adaptiven
Dampfersystem kann optional auch ein strafferes Sportfahrwerk mit 15 mm Tieferlegung bestellt werden.
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Sitze

@ Die im Sport&Style serienmiBigen Sportsitze kann man auch mit Lederausstattung ordern (im
Testwagen vorhanden). Dann besitzt der Fahrersitz eine elektrische Héhen- und Neigungseinstellung,
wodurch man diesen unterschiedlichen PersonengréBen anpassen kann. Der Beifahrersitz ist manuell in der
Hohe einstellbar. Die hohen Lehnen der Vordersitze sind sehr gut geformt und bieten dem Riicken festen

Halt. Der Fahrersitz ist mit einer in der Hohe und Intensitét elektrisch einstellbaren Lordosenstiitze
ausgestattet, fiir den Beifahrer ist immerhin eine in der Intensitit einstellbare Stiitze vorhanden. Bei
Kurvenfahrten bieten die straff gefederten Sportsitze einen guten Seitenhalt. An der Sitzposition des Fahrers
gibt es insgesamt nichts auszusetzen. Der Fahrer kann seine Beine sehr gut abstiitzen. Der Sitzkomfort der
straff gefederten Riicksitze ist gut. Die Lehnen sind hoch, bieten eine zufriedenstellende
Riickenunterstiitzung und lassen sich in der Neigung einstellen. Die Sitzflache bietet eine gute
Oberschenkelunterstiitzung. Insgesamt lassen sich auf den hinteren AuBensitzen auch lange Fahrten

bequem bewiltigen.

@ Auf den luftundurchlissigen Ledersitzen schwitzt man im Sommer schnell.

Innengerausch

@ Sowohl Fahr- als auch Motorgeriusche sind im Tiguan gut gedimmt. So liegt das gemessene
Gerauschniveau bei 130 km/h mit gut 67 dB(A) im niedrigen Bereich. Fahrt man schneller, nehmen zwar die
Windgerausche deutlicher zu, dringen aber nie unangenehm in den Innenraum.

26  Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung spricht vorne gut an und erwarmt den Innenraum in
kurzer Zeit auf angenehme Temperaturen. Hinten dauert es aber
deutlich langer, bis die Wohlfiihltemperatur von 22°C erreicht wird.

@ Eine Klimaanlage gibt es serienmiBig, gegen Aufpreis eine
Klimaautomatik, die die Temperaturregelung fiir Fahrer und
Beifahrer separat erlaubt. Zudem gibt es bei Wahl der
Klimaautomatik eine automatische Umluftsteuerung mittels
Luftgiitesensor, welche stets fiir gute Atemluft im Innenraum sorgt.
Ein Aktivkohlefilter filtert unangenehme Geriiche aus der Luft.
Ordert man die aufpreispflichtige Standheizung, kann man diese bei
kalten Temperaturen zusitzlich zur normalen Heizung aktivieren.
Bei sommerlichen Temperaturen kann sie als Standliiftung genutzt
werden.

@ Die maximale Heizleistung ist vorne wie hinten nur ausreichend.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

r

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

ADAC autotest




MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Q Der 170 PS starke Selbstziinder entwickelt bereits bei 1750 U/min ein Drehmoment von 350 Nm und
sorgt trotz des recht hohen Fahrzeuggewichts von rund 1800 kg fiir gute Fahrleistungen. Die
Elastizitdtswerte sind in den drei hochsten Gingen gut, so dass man auch schaltfaul gut vorankommt. Der
simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird bereits nach guten 5,5 Sekunden
abgeschlossen.

Laufkultur

@ Fiir einen Vierzylinder-Diesel dringen auffallend wenige Vibrationen in den Innenraum. Lediglich unter
Last und bei niedrigen Drehzahlen sind diese spiirbar, dann neigt der Motor auch etwas zum Drohnen. Alles
in allem kann man an der Laufkultur allerdings nicht viel aussetzen.

Schaltung

@ Die sechs Giinge lassen sich sehr gut schalten, nichts hakt und die Génge rasten einwandfrei ein. Auch
schnelles Schalten ist problemlos méglich. Die Schaltwege sind dabei angenehm kurz. Der Riickwartsgang
ist einfach und ohne Getriebegeriusche einlegbar. Eine Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer, den
passenden, kraftstoffsparenden Gang zu verwenden.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Getriebes passen gut, die Drehzahlspriinge sind gleichmBig und nicht zu groB.
Die Gesamtiibersetzung ist eher lang ausgelegt, bei 130 km/h dreht der Motor im sechsten Gang bei
niedrigen 2400 U/min, das hilft Kraftstoff zu sparen. Auf der Autobahn muss aber bei hoher
Leistungsanforderung oft einen Gang zuriick geschaltet werden, wenn man ziigig beschleunigen mochte.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der Tiguan 4Motion zufriedenstellend ab. Fahrt man mit hohem
Lenkwinkel durch den Parcours, neigt das Fahrzeug beim Gegenlenken deutlich zum Uberschieben. Beim
Zuriicklenken in die Ausfahrgasse, drangt das Heck deutlich nach auBen. ESP greift aber stark ein und
verhindern ein Schleudern des Fahrzeugs.

© Der Tiguan verhilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und ist gut beherrschbar - auch bei hohen
Geschwindigkeiten. Bei Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen halt er sehr gut seine Spur. Der
permanente Allradantrieb sorgt fiir gute Traktion, auch auf weniger griffiger Stra3e.
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Kurvenverhalten

© In schnell durchfahrenen Kurven untersteuert der Wagen und
bleibt damit auch fiir weniger geiibte Fahrer gut beherrschbar. Der
Grenzbereich wird friih angekiindigt, was einem sicheren
Fahrverhalten entgegen kommt. Bei plotzlichem Gaswegnehmen in
der Kurve sind zwar Lastwechselreaktionen vorhanden, allerdings
bleiben diese dank effektiver ESP-Eingriffe stets unkritisch und gut
beherrschbar.

Lenkung*

Mit einem Wendekreis von ca. 11,9 m liegt der Tiguan im Mittelfeld
seiner Klasse.

@ Die Lenkung spricht um die Mittellage priizise und direkt an,
ohne nervos zu wirken. Die direkte und prizise Lenkung vermittelt
dem Fahrer einen guten Fahrbahnkontakt und unterstiitzt mit ihrer
direkten Ubersetzung die Handlichkeit des Autos. Der Kraftaufwand
am Lenkrad ist beim Rangieren gering.

ADAC-Ausweichtest

AN

%; 3,0 \

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieRenden
Ausweichen.

Spurhalteassistent

Bremse

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt
der Tiguan 35 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Continental Cross Contact; 235/50 R18 97V). Dabei zeigt sich die
Bremsanlage ausgesprochen standfest. Die Bremse spricht spontan
an und ist fein dosierbar.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Tiguan ist serienmBig mit dem elektronischen
Stabilitatsprogramm ESP und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Eine Miidigkeitserkennung fordert den Fahrer auf, bei Bedarf eine
Pause zu machen. Eine indirekt messende Reifendruckkontrolle ist
serienmifig an Bord, gegen Aufpreis ist aber auch ein genaueres
direkt messendes System erhiltlich. Die optionalen
Xenonscheinwerfer beinhalten Kurvenlicht (Abbiegelicht
serienmaBig), wodurch der Kurvenverlauf besser ausgeleuchtet wird.
Gegen weiteren Aufpreis findet man auch den "Dynamic Light Assist"
in der Aufpreisliste - dieser sorgt stets fiir eine optimale
Fahrbahnausleuchtung und ist sehr empfehlenswert (siehe auch
Kapitel Sicht).

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem
ein leicht Ubersteuerbarer Lenkeingriff.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund
von Midigkeit werden erkannt und fithren zu

einer Warnung.
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Bei einer Notbremsung schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein. Riickstrahler warnen bei geéffneten Tiiren. In
der Aufpreisliste findet sich auch ein aktiver Spurhalteassistent,
welcher bei gefahrlicher Anndherung an den Fahrbahnrand den
Fahrer warnt und selbststiandig Lenkkorrekturen einleitet. Das
System funktioniert meist sehr zuverlassig und erhoht die
Fahrsicherheit enorm. Das Fahrzeug kann nur bei gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden, wodurch unbeabsichtigtes Starten
mit eingelegtem Gang verhindert wird.

Q Ein Totwinkelassistent ist fiir den Tiguan nicht erhaltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der VW Tiguan erreicht bei den ADAC-Crashtests sehr gute 87%
der moglichen Punkte beim Insassenschutz. Insgesamt kann er mit
einem Fiinf-Sterne-Ergebnis glanzen. Zum Schutz der Insassen
verfiigt der Tiguan iiber Front-, Seiten- und durchgehende
Kopfairbags. Gegen Aufpreis gibt es sogar fiir die hinten Sitzenden
Seitenairbags und Gurtstraffer. Die Kopfstiitzen vorne bieten
Personen bis zu einer GréBe von 1,90 m optimalen Schutz. Die
Insassen auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch zum
Anschnallen ermahnt. Bei Wahl der Seitenairbags hinten, gibt es auch
fiir die hinteren Insassen eine Gurtanlegekontrolle. An den stabilen
Biigeltiirgriffen lassen sich im Falle eines Unfalls hohe Zugkrifte
aufbringen.

@ Die Kopfstiitzen der Riickbank reichen nur fiir Personen bis zu
einer Grofe von ca. 1,70 m; zusétzlich ist der Abstand zwischen Kopf
und Kopfstiitze zu groB.

\
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Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Abbiegelicht

; —

Kindersicherheit

@ Bei den ADAC-Crashtests erreicht der Tiguan gute 79% der
moglichen Punkte fiir die Kindersicherheit. Auf den Riicksitzen lassen
sich Kindersitz-Systeme unkompliziert und stabil unterbringen, auch
mittels Isofix-System oder Ankerhaken. Das Angurten hinten auf den
AuBensitzen ist leicht, da die SchlGsser fest installiert sind. Die
Gurtldngen reichen auch fiir Kinderriickhaltesysteme mit besonders
hohem Gurtbedarf aus (AuBensitze). Die Gurtschlosser sind so kurz,
dass auch Kinderriickhaltesysteme mit flach gehaltenen Aufnehmern
lagestabil befestigt werden konnen. Die Absténde der unteren
Gurtpunkte sind ebenso bei besonders breiten
Kinderriickhaltesystemen grof genug (AuBensitze). Der
Beifahrerairbag lasst sich mit dem Ziindschliissel deaktivieren, dann
diirfen auf dem Beifahrersitz riickwirts gerichtete Kindersitze
verwendet werden. Alle Fenster verfiigen iiber einen friih
eingreifenden Einklemmschutz, damit reduziert sich das
Verletzungsrisiko.

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Totwinkelassistent

&

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

ADAC autotest



@ Der Mittelsitz ist aufgrund seiner ungiinstigen Form nicht fiir Kindersitze geeignet. Die Gurtschlosser
hinten sind nicht verwechslungssicher. Das Isofix-System lasst sich nur mit Einsteckhilfen problemlos

nutzen.

32  Fuldgangerschutz

Fiir den FuBlgdngerschutz erhalt der Tiguan nur 48% der moglichen Punkte. Auch wenn sich direkt unter der
Motorhaube keine harten Bauteile befinden, sind die vordere Motorhaubenkante und die seitlichen Bereiche
bei einem FuBgidngerunfall zu aggressiv gestaltet, wodurch sich das Verletzungsrisiko erhoht.

UMWELT/ECOTEST

29  Verbrauch/CO2*

Beim ADAC EcoTest kann der Tiguan 2.0 TDI 4Motion ein
zufriedenstellendes Ergebnis einfahren. Im Schnitt liegt der
Verbrauch bei 6,4 1 auf 100 km. Damit verbunden ist ein CO2-
AusstoB von 168 g/km, was fiir 31 Punkte im CO2-Kapitel reicht. Der
Verbrauch setzt sich aus 7,2 1/100 km in der Stadt, 5,2 1/100 km
auBerorts und 7,5 1/100 km auf der Autobahn zusammen.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im niedrigen Bereich. Hier
reicht es fiir 42 Punkte. In der Summe kann der Tiguan 73 Punkte
und somit vier Sterne im ADAC EcoTest erreichen.

Verbrauch

| |

| |

STADT- KURZSTRECKE  7.2]
DURCHSCHNITT 8,5D]
| |

|
LANDSTRASSE 5,2
DURCHSCHNITT 5,2D] 7,0 B]
| |
AUTOBAHN 7,5
DURCHSCHNITT 76D] 10,0B

| |
GESAMTVERBRAUCH  6,4]
DURCHSCHNITT 67D 9,0B]

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

Da sich die Kosten fiir den Betrieb zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff ergeben und
der Tiguan einen akzeptablen Durchschnittsverbrauch aufweist, erhilt er trotz der teuren Preise fiir den

Dieselkraftstoff eine zufriedenstellende Note bei den Betriebskosten.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der VW besitzt eine fahrabhéngige Serviceanzeige. Laut Hersteller ist dabei im Schnitt alle 28.000
Kilometer - spitestens aber nach zwei Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) fillig. Dazwischen, also
im 3. - dann im 5. Jahr usw., muss eine Inspektion (ochne Olwechsel) durchgefiihrt werden. Der 2,0 Liter
Diesel besitzt einen Zahnriemen, der spitestens nach 210.000 km gewechselt werden muss.
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© Die zeitgemiB langen Inspektionsabstinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte. VW verbaut
nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige und langlebige Wartungs- und VerschleiBteile, die ebenfalls
zur Kosteneinsparung beitragen. Zudem gewihrt der Hersteller eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

@ Die Werkstattstundenpreise sind hoch und verhindern eine noch bessere Benotung.

@ Wwertstabilitat®

€ Dem Tiguan wird eine sehr gute Wertstabilitit prognostiziert. Dies liegt zum Einen an der groBen
Beliebtheit, an der sich SUV derzeit erfreuen und zum Anderen am modernen Dieselmotor und einer guten
Sicherheitsausstattung.

32 Kosten fur Anschaffung*

Ein Schnippchen ist der Tiguan nicht. Fiir die getestete Variante miissen mindesten 32.700 Euro
aufgewendet werden. Dafiir ist das Fahrzeug zwar gut ausgestattet, ordert man allerdings alle
klasseniiblichen Details der Sonderausstattungsliste, so werden weitere 3360 Euro (nach ADAC
Ausstattungskorb) benotigt.

@ Fixkosten*

Die jahrliche Kfz-Steuer fillt mit 286 Euro pro Jahr recht hoch aus. Zudem weist der Tiguan ungiinstige
Versicherungseinstufungen auf (KH: 18; TK: 23; VK:19). Insbesondere Haftpflicht- und
Teilkaskoversicherung fallen teuer aus.

Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
@ Die monatlichen Gesamtkosten fallen aufgrund des guten 1300 § e 2 Jae Hatedauer
1 === ahre Haltedauer
Restwertverlaufs und der iiberschaubaren Betriebskosten noch gut 1200 1 4 Jahre Haltedaver _
aus. 1100 1 -7
1000 - Lo -7
4 P — - e
900 A P - S~
1--" -
800 _ - - "
700 [+ SR
600 + =
500

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]=

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 715

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

1.4TSI 1.4 TSI 2.0 TDI 2.0 TDI
TYP ST — 2.0TSI 2.0TSI ShT T 2.0TDI
Aufbau/Turen GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1390 4/1390 4/1984 4/1984 4/1968 4/1968 4/1968
Leistung [kW(PS)] 90(122) 118(160) 132(180) 155(211) 81(110) 103(140) 125(170)

Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 200/1500 240/1500 280/1700 280/1700 280/1750 320/1750 350/1750

0-100 km/h[s] 10,9 8,9 8,3 7.8 11,9 10,2 8,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 185 203 204 215 175 193 201
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 73S [A51S 9,2S 9,2S 6,0 D 6,0 D 6,4 D
CO2 [g/km] 152 156 199 199 139 139 158

Versicherungsklassen KH/VK/TK  15/17/20 15/17/20 17/19/23 17/19/23 18/19/23 18/19/23 18/19/23

Steuer pro Jahr [Euro] 112 120 218 218 248 248 286
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 646 675 764 804 631 651 715
Preis [Euro] 24.175 25.725 28.575 SilNas 26.050 27.675 32.700

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroRBraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

VW Tiguan 2.0 TDI Sport & Style 4Motion (DPF) 12 ADAC autOtESt



DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1968 ccm Regen- und Lichtsensor Serie
Le|_stung 125 kW (170 P_S) elektronische Dampferkontrolle (DCC) 1.070 Euro®
bei 4200 Ufmin Parklenkassistent 755 Euro®
Maximales Drehmoment 350 Nm Totwinkelassistent nicht erhaltlich
bei 1750 Ujmin Abbiegelicht Serie
Kraftiibertragung Alirad permanent Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
Getriebe _ 6-Gang-Schaltgetriebe Automatikgetriebe nicht erhaltlich
ReifengrdRe (Serie) 235/55R17V Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
ReifengrdRe (Testwagen) 235/50R18V T G E ab 142°
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Head-Up-Display nicht erhaltlich
Wendelreis linksirechts 11.95/11,65 m Kurveniicht (inkl. Xenon) 1.325 Euro®
Hochstgegchwmdlgken 201 km/h Parkhilfe, elektronisch (hinten) 395 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 89s Reifendruckkontrolle Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) bbs Spurassistent 495 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 352m Tempomat 9205 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,41 Xenonlicht (mit Kurvenlicht) 1.325 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 1,2/5,2|7151
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 158g/km | 168g/km INNEN
Innengerausch 130km/h 67dB(A) Airbag, Seite vorne/hinten Serie/345 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4426/1809/1703 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2045 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Leergewicht/Zuladung 1710 kg/530 kg Klimaanlage/Klimaautomatik Serie/355 Euro®
Kofferraumvolumen normallgeklappt 4401/845 | Knieairbag nicht erhaltlich
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2200 kg Navigationssystem ab 660°
Dachlast 100 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Tankinhalt 641
. . AUSSEN
gzlrzl:]vt\;zlte 1020‘?;':?; Anhangerkupplung 835 Euro®
Rostaarantie 12 Jahre Lackierung Metallic 520 Euro®
g Schiebe-Hubdach 1.175 Euro®
ADAC-Messwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL A\
Monatliche Betriebskosten 138 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 55 Euro T
Monatliche Fixkosten 97 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 425 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 715 Euro Verarheitung 1,9  Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 24 Kurvenverhalten 22
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/19/23 Ein-Ausstieg 25  Lenkung* 23
Grundpreis 32.700 Euro Kofferraum Volumen* 1,6 Bremse 16
KoﬁerraumZugéninEhkeit 30 Sicherheit 2,0
NOTENSKALA KofferraumVariahiltat 24 pktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,0
® senr gut 0,6-1,5 @ Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 1.5 Passive Sicherheit- Insassen 17
® Gut 1: 6 2:5 @ \angelhatt 4: 6 5:5 Bedienung ) 11 Klnde"rsmherhelt 19
Befriedigend 2,6 3.5 Raumangebot vome 15 FuRgangerschutz 32
Faumanget:;:t h'L“I'i“: gg Umwelt/EcoTest 24
nnenraumVariabilita , *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/ C02 2'9
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,1 Schadstoffe 18
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 210
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,8 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- |nnenger§usch 19 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 28 Betriebskosten™ 25
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ' . . *
Motor I Antrieb 1 , 9 Werkstatj(' / _Rflfenkosten 2,3
. M Wertstabilitat 14
Fahrleistungen 20 N "
Kosten fiir Anschaffung 32
Laufkultur 20 _ .
& Schal 16 Fixkosten 38
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung U Monatliche Gesamtkosten* 24
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 20 . ) o !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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