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VW Beetle 1.6 TDI Design

Dreiturige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (77 kW / 105 PS)

er VW Kifer gehort zu den erfolgreichsten Autos der Welt und

wurde bisher iiber 21,5 Millionen Mal verkauft. Die neue

Generation des Beetle (engl. fiir Kéfer) wird an diesen Erfolg
voraussichtlich nicht mehr ankniipfen konnen - als Lifestylemobil im
konsequenten Retro-Look sollte er trotzdem seine Fangemeinde finden. Der
Basis-Diesel mit 77 kW/105 PS sorgt fiir durchschnittliche Fahrleistungen,
auch der Testverbrauch im ADAC EcoTest iiberzeugt nicht. Der Beetle 1.6
TDI erhilt nicht mehr als drei Sterne. VW leistet sich zudem einige Patzer in
der Ausstattung, wie die fehlenden Kopfairbags oder den nicht vorhandenen
Heckwischer. Auch die Verarbeitung erreicht nicht das Niveau eines Golf VI.
Erhiltlich ist der Beetle 1.6 TDI Design ab 20.350 Euro.

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Citroen DS4, Mini.

o gutes Platzangebot vorne, einfache Bedienung, sehr gute
Crashergebnisse nach EuroNCAP

° hinten kaum Platz, kein Heckscheibenwischer, Platzverlust im
Kofferraum durch Soundsystem

o
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28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung des Beetle ist auf VW-typischem Niveau. Sie gibt nur

im Detail Anlass zur Kritik.

€@ Der neue Beetle ist zwar insgesamt solide verarbeitet, kann aber

im Detail nicht ganz iiberzeugen. Speziell im Interieur wurden deutlich

wenig hochwertig wirkende Materialien verbaut als z.B. im Golf. Und
das, obwohl der Beetle technisch eng mit der Golf VI Plattform
verwandt ist. So ist das Armaturenbrett nicht aufgeschaumt und fiihlt
sich deshalb hart und billig an. Die bei der Ausstattungslinie Design in
Wagenfarbe lackierte Zierleisten sowie Aluumrandungen von
verschiedenen Bauteilen werten das Cockpit aber etwas auf. Die
Karosserieverarbeitung ist weitgehend tadellos. Der Motorraum ist
komplett abgeschottet, was Luftverwirbelungen reduziert und den
Motorraum vor Schmutz schiitzt. AuBerdem sind im mittleren
Bereich des Unterbodens, bis zur Hinterachse, aerodynamische
Hilfsmittel angebracht. Die Tiirausschnitte sind vorbildlich gegen
Eindringen von Schmutz geschiitzt, zudem schiitzen Leisten die
Schweller vor Kratzern.

@ Front- und Heckschiirze sind vollstéindig lackiert; das sieht schon
aus, verzeiht aber kein "anecken" - schon bei Kleinigkeiten sind teure
Reparaturen notig. An den Seiten gibt es zwar im unteren Bereich
breite Schutzleisten, in der Praxis schiitzen diese aber kaum vor
Lackschidden durch eine unvorsichtig geoffnete Tiire eines
Nachbarautos. Vor allem Damen wird es nicht leicht fallen die
schwere Motorhaube auf den Haltestab zu wuchten. Der
Kraftstofftank kann versehentlich mit Ottokraftstoff befiillt werden,
was teure Reparaturen zur Folge haben kann. Zum Wechseln der
Scheinwerferlampen ist handwerkliches Geschick erforderlich.

29  Alltagstauglichkeit

Der Innenraum des Beetle wurde fiir vier Insassen konzipiert. Auf
dem Dach diirfen Lasten bis 50 kg transportiert werden.

@ Mit voll gefiilltem Tank kann der Beetle 1.6 TDI iiber 1.000 km
weit gefahren werden, bis der nichste Tankstopp faillig wird.

@ Es diirfen insgesamt nur 385 Kilogramm zugeladen werden. Im
Falle einer Reifenpanne ist nur ein Reifenreparaturset an Bord.
Notrad, Radmutternschliissel und Wagenheber sind fiir 51 Euro
Aufpreis erhiltlich.
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Versenkbare Kopfstiitzen verbessern die
Sicht nach schrég hinten.
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Die Rundumsicht-Note informiert iliber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.



26 Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich zufriedenstellend abschitzen. Hindernisse hinter dem Fahrzeug kénnen
aufgrund der tief gezogenen Heckscheibe gut abgeschitzt werden, auch nach vorn ist der Bodenblick kaum
behindert. Bei der ADAC-Rundumsichtmessung kann der Beetle mit einem guten bis befriedigenden
Ergebnis punkten. Vor allem die nicht zu breiten A-Sdulen und die teilweise versenkbaren Kopfstiitzen im
Fond verbessern die Sicht, auch wenn die hinteren Dachsiulen recht massiv ausgefiihrt sind. Die
serienmiBigen Halogenscheinwerfer mit nicht mehr ganz aktueller H4-Technik leuchten die Fahrbahn
akzeptabel aus. Wer nachts allerdings Probleme mit den Augen hat, sollte die optionalen Xenonscheinwerfer
wihlen. Leider gibt es fiir den Beetle kein dynamisches Kurvenlicht. Abbiegelichter in den
Nebelscheinwerfern sind aber Serie. Tagfahrlicht ist immer an Bord, bei Wahl der Xenonscheinwerfer sogar
in heller LED-Technik. Einparksensoren fiir die vordere und hintere StoBstange sind optional erhaltlich.
Gegen Aufpreis blendet der Innenspiegel automatisch ab (Licht-und-Sicht-Paket, nicht im Testwagen
verbaut). Die Sicht in den AuBenspiegeln ist zufriedenstellend, der linke AuBenspiegel besitzt einen
aspharischen Bereich, wodurch Objekte im toten Winkel des Fahrzeugs besser erkannt werden konnen.

@ Das Sichtfeld des Innenspiegels kann nicht zufrieden stellen.

27  Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt beim Beetle zufriedenstellend. Die Schweller sind nicht zu hoch und der
Fahrersitz liegt auf einer angenehmen Hohe. Zudem sind die Sitzwangen bei den Seriensitzen nicht zu
ausgepragt und behindern das Ein- und Aussteigen nicht. Nach hinten gelangt man fiir einen Dreitiirer noch
ausreichend bequem. Die Vordersitze lassen sich dank Easy-Entry-Funktion bei geklappter Riickenlehne
weit nach vorne fahren, der Spalt zwischen Sitz und B-Saule ist dadurch grof3 genug, um in den Fond zu
gelangen.

€ Gegen Aufpreis gibt es das gut funktionierende schliissellose Zugangssystem "Keyless Access". Neben
dem Vorteil, dass der Schliissel beim Offnen des Fahrzeugs in der Tasche bleiben kann, verhindert das
System auch, dass man sich versehentlich aussperrt, da das Fahrzeug erkennt wenn der Schliissel noch im
Innenraum liegt. Fiir alle auBen Sitzenden sind Haltegriffe (oder Halteschlaufen hinten) am Dachhimmel
vorhanden. Die Follow-Me-Home-Funktion hélt die AuBenbeleuchtung auch nach Verlassen des Fahrzeugs
noch kurze Zeit in Betrieb und somit fiir einen gut ausgeleuchteten Heimweg. Die Tiirrasten sind kriftig
genug, um die Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten.

@ Der Abstand zwischen SitzauBenkante und Schwellerauenkante ist zu gro, man muss einen grofen
Schritt machen um in das Fahrzeug zu steigen. Sperrt man das Auto ab, wiahrend sich noch eine Person
darin befindet, kann diese nicht mehr aussteigen, da die Zentralverriegelung sich dann nur noch mit dem
Schliissel 6ffnen lasst (SAFE-Sicherung gegen Diebstahl, durch 2 x Absperren deaktivierbar).

@ Kofferraum-Volumen*

Der mit dem optionalen Soundsystem "Fender-Sound" ausgestattete
Testwagen bietet mit 2770 1 Stauraum rund 20 1 weniger Kofferraum,
als ohne das Soundsystem. Grund: Im Kofferraum befindet sich an der
rechten Seite der Subwoofer, welcher den Stauraum einschrankt.
Klappt man die Riickbank um, erweitert sich das Volumen auf
immerhin 530 1 (gemessen bis Fensterunterkante, ebenfalls 20 1
weniger als ohne Soundsystem).

. o
Der Kofferraum mit 270 | Volumen ist in
dieser Fahrzeugklasse nur von durch-
ADAC schnittlicher GroBe.
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29 Kofferraum-Zuganglichkeit

€ Die Kofferraumklappe wird {iber das VW-Emblem, welches allerdings leicht verschmutzt, entriegelt und
lasst sich leicht anheben und schlieBen. Hierfiir gibt es praktische Griffmulden an der Innenseite der
Heckklappe. Die Heckklappe 6ffnet 1,85 m hoch und behindert damit selbst grof3 gewachsene Personen
kaum. Das Format des Gepickabteils fallt zweckmaBig aus, kaum zerkliiftet und nicht zu tief. Man kommt
auch noch gut an Gepackstiicke, die bis zu den Riicksitzlehnen vorgerutscht sind.

O Storend beim Be- und Entladen wirkt sich die hoch iiber der StraBe liegende Ladekante (72 cm). Beim
Ausladen liegt die Ladekante 22 cm iiber dem Kofferraumboden, iiber welche schweres Gepack gehoben
werden muss. Bei vorgeklappten Riicksitzen behindert eine Stufe das Vorschieben des Gepicks. Die

Beleuchtung ist schwach.

Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lasst sich mittig geteilt umklappen.

€ Der Klappmechanismus der Riicksitzlehnen funktioniert einfach und unproblematisch (auch vom
Kofferraum aus bedienbar). Es ist nur unerklarlich, warum die Hebel dafiir mittig angebracht wurden. Auch

beim Wiederaufrichten besteht keine Einklemmgefahr fiir die Gurte.

@ Kleine Utensilien kénnen im Kofferraum nirgends richtig befestigt werden, es gibt weder ein

Gepiacknetz, noch Befestigungsosen.

INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienung des Beetle gibt keine Ritsel auf, die ergonomische
Gestaltung des Cockpits und der Bedienelemente macht das Fahren
angenehm.

€ Das Lenkrad kann in einem groBen Bereich in Hohe und
Reichweite eingestellt werden und passt sich somit Personen ganz
unterschiedlicher GréBe an. Giinstig liegen auch die Pedale und der
Schalthebel. Dank des optionalen schliissellosen Zugangssystem muss
zum Starten des Motors lediglich der Start-Knopf betitigt werden.

Leider ist dieser ungewohnt positioniert, aber trotzdem gut erreichbar.

Die Instrumente sind groB3 und iibersichtlich angeordnet und weisen
einen sehr guten Kontrast auf. Gegen Aufpreis gibt es

Der VW Beetle liberzeugt durch gute
Funktionalitat, bei der Verarbeitungs-
qualitit besteht noch Raum fiir
Verbesserungen.

Zusatzinstrumente - dann findet man Anzeigen fiir den Ladedruck, die Oltemperatur und eine Stoppuhr.
Einzig die Tankanzeige scheint etwas iiberdimensioniert geraten zu sein. Der Bordcomputer zeigt neben
dem Momentan- und Durchschnittsverbrauch auch die restliche Reichweite an. Zwei Strecken werden
separat aufgezeichnet und berechnet. Die Scheibenwischer werden auf Wunsch von einem Sensor gesteuert
(Licht-und-Sicht-Paket, nicht im Testwagen). Im gut erreichbaren beleuchteten Lichtschalter ist auch die
Bedienung der Nebelleuchten integriert. Mit der optionalen Klimaautomatik steht auch eine automatische
Umluftkontrolle zur Verfiigung. Das Klimabedienteil ist leider sehr tief angebracht, zudem sind die Tasten
und Beschriftung recht klein. Die Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch wieder ab, um nicht

unnotig Energie zu verbrauchen.
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Das optionale Navigationssystem lésst sich iiber Touchscreen und Lenkradtasten einfach bedienen und sitzt
in optimaler Hohe, die angezeigten Informationen kann man gut ablesen. Das optionale Soundsystem sorgt
fiir einen hervorragenden Klang und kriftige Bisse. Die Fensterheber verfiigen iiber Antippautomatik sowie
iiber einen zuverldssigen Einklemmschutz. Der Blinker verfiigt iiber eine Antipp-Funktion (1x Tippen, 3x
Blinken). Das Angebot an Ablagen vorne ist gut: In die vorderen Tiirablagen passen sogar grof3e
Wasserflaschen, am Dachhimmel ist ein Brillenfach verbaut und links unter dem Lenkrad finden man ein
weiteres kleines Ablagefach. Die Innenbeleuchtung ist vorne gut - hinten gibt es aber keine separate
Beleuchtung. Nicht richtig geschlossene Tiiren und Klappen werden im Zentraldisplay angezeigt. Auf langen
Fahrten unterstiitzt der Tempomat.

@ Es fehlt eine deutlich sichtbare Fahrlichtanzeige in der Instrumententafel. Die Kontrollleuchte fiir die
Nebelscheinwerfer ist im Lichtschalter untergebracht und dadurch kaum zu sehen. Leider ist fiir den Beetle
keine automatische Fahrlichtsteuerung erhiltlich. Es fehlt ein Heckwischer, obwohl dieser aufgrund der
steilen Heckpartie durchaus notwendig ware. Der Schalter fiir die Warnblinkanlage ist zu tief und hinter
dem Schalthebel versteckt angebracht. Beide Handschuhficher des Beetle sind unbeleuchtet. Die
Lordosenstiitze kann wiahrend der Fahrt kaum justiert werden.

Raumangebot vorne*

€ Auf den vorderen Plitzen finden Personen bis zu einer GroBe von knapp 2,00 m geniigend Beinfreiheit
vor. Noch iippiger fillt die Kopffreiheit aus. Dank der groBziigigen Innenbreite ist das subjektive
Raumgefiihl trotz der hohen Fensterlinie angenehm und lisst keine Enge aufkommen.

@ Raumangebot hinten*

@ Die zwei hinteren Sitzplitze sind allenfalls fiir Kurzstrecken
zumutbar. Personen bis ca. 1,75 m GréBe haben zwar geniigend
Beinfreiheit (Fahrersitz auf 1,85 m groBe Personen eingestellt), doch
aufgrund der geringen Innenbreite fithlt man sich sehr eingeengt.

@ Innenraum-Variabilitat

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis 1,75 m Korpergroe gerade
noch ausreichend Platz vor.

Beim VW Beetle werden keine Sitzvariationen angeboten.

KOMFORT

Federung

€ Das Fahrwerk des Beetle 1,6 TDI ist tendenziell straff abgestimmt, was zum sportlichen Auftritt passt.
Trotz der knackigen Abstimmung kommt der Komfort aber nicht zu kurz. So werden Einzelhindernisse
passabel abgefedert auch Querfugen oder mehrere kurze Bodenwellen dringen zwar deutlich aber noch nicht
unkomfortabel in den Innenraum. Der Abrollkomfort des mit 18" Felgen ausgestatteten Testwagens geht in
Ordnung. Positiv fallen die geringe Seitenneigung und Aufbaubewegungen auf. Selbst auf Kopfsteinpflaster
halten sich die Vibrationen in Grenzen. Karosseriegerdusche treten nicht auf.
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Sitze

€ Die gut konturierten und angenehm gepolsterten Sportsitze bieten einen guten bis akzeptablen
Seitenhalt. Die Sitzlehnen sind angenehm hoch und die Kopfstiitzen ergonomisch geformt. So sitzt man auch
auf langen Strecken sehr komfortabel und mit guter Riickenunterstiitzung. Gegen Aufpreis sind auch

Lordosenstiitzen fiir Fahrer und Beifahrer erhéltlich, die sich aber nur in der Intensitét und nicht in der

Hohe einstellen lassen. Beide Sitze vorne lassen sich in der Hohe, nicht aber in der Neigung justieren. FuB3-
und Beinunterstiitzung des Fahrers sind hervorragend, die Sitzposition entspannt.

@ Die hinteren Sitze sind kaum langstreckentauglich. Die Sitzfléche ist zu kurz, wobei kaum
Oberschenkelunterstiitzung vorhanden ist, die harte Lehne steht zudem zu steil, wodurch man in aufrechter
Haltung sitzen muss. Insgesamt taugen die Riicksitze allenfalls fiir kurze Strecken. Die Lederbeziige wirken

im Sommer schweiBtreibend.

Innengerausch

€ Der gemessene Geriuschpegel liegt im niedrigen Bereich (68,4 dB(A) bei 130 km/h). Subjektiv

unaufdringlich bleiben die Wind- und Fahrgerdusche bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche. Auch vom

Dieselmotor nimmt man im Innenraum keine stérenden Schallfrequenzen wahr.

Klimatisierung

Die maximale Heizleistung des VW ist nur durchschnittlich.

€ Die optionale Zweizonen-Klimaautomatik regelt fein und
situationsangepasst. Fahrer und Beifahrer konnen sich ihre
Temperatur getrennt einstellen. Die Luftmengenverteilung wird fiir
Fahrer und Beifahrer gemeinsam vorgenommen. Jeder Bereich kann
aber einzeln angew#hlt werden. Die Umluftsteuerung erfolgt auf
Wunsch automatisch. Einen Aktivkohlefilter gibt es serienmaBig.

° Die hinteren Seitenscheiben lassen sich nicht 6ffnen.

Heizungsansprechen

3,1

381

28 MOTOR/ANTRIEB

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

33  Fahrleistungen*

Der 1,6-Liter-Diesel mit 77 kW/105 PS stellt die Basismotorisierung des Beetle dar. Topp Fahrleistungen

sind deswegen nicht zu erwarten und werden auch nicht erreicht. Die Beschleunigungswerte liegen im

Mittelfeld seiner Klasse. Fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h benétigt er 7,4 Sekunden. Im vierten Gang
reicht die Durchzugskraft noch vollkommen aus. Im fiinften Gang ist der VW aber sehr trage.

Laufkultur

€ Der Motor liuft weitgehend vibrationsfrei und kultiviert. Storende Brummfrequenzen sind selbst bei
sehr niedrigen Drehzahlen kaum vorhanden. Nur bei sehr hohen Drehzahlen tritt etwas Drohnen auf.
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Schaltung

Das Schaltgetriebe des Beetle lasst sich fein bedienen. Da der Motor bei niedrigen Drehzahlen aber sehr
wenig Kraft hat, braucht man zum Anfahren etwas Fingerspitzengefiihl.

€ Die Ginge des Fiinfgang-Getriebes lassen sich sehr gut und leichtgiingig schalten. Schnelle
Schaltvorginge sind problemlos moglich. Die Schaltwege sind dabei angenehm kurz. Die
Kupplungsbetitigung ist leichtgingig und speziell im Stadtbetrieb, wo oft geschaltet werden muss, sehr
angenehm. Eine Gangempfehlung hilft, frithzeitig hoch zu schalten und so Kraftstoff zu sparen.

@ Der Riickwiirtsgang ist zwar zuverlissig vor Fehlbedienung geschiitzt. Legt man ihn aber bei
ausrollendem Fahrzeug ein, so quittiert er den Schaltvorgang mit deutlichem Rasseln im Getriebe.

Getriebeabstufung

€ Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes sind stimmig. Ein sechster Gang wiirde aber sicher fiir mehr
Agilitit sorgen. Die Gesamtiibersetzung wurde sehr lange gewihlt, der Motor hat aber gerade noch genug
Kraft, um damit gut zurecht zu kommen. Durch diese Getriebeauslegung ergeben sich Spritspar-Vorteile bei
ruhigerer Fahrweise. Bei flotter Gangart muss aber ofters ein Gang zuriickgeschaltet werden. Im groBten
Gang dreht der Motor beim 130 km/h mit nur 2.350 Umdrehungen pro Minute.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

€ Der Beetle reagiert gut auf Lenkimpulse und bleibt dabei
gutmiitig und problemlos beherrschbar. Auch Spurrillen und
Fahrbahnverwerfungen bringen das Fahrzeug kaum aus der Ruhe. \\
Bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten wird das Fahrzeug an der
Hinterachse etwas leicht, bleibt aber immer sicher beherrschbar. Die
serienmaBige elektronische Traktionskontrolle und das optionale
elektronische Sperrdifferenzial sorgen fiir souverdnen Vortrieb. Beim
ADAC-Ausweichtest kann das Fahrzeug ein gutes Ergebnis \
einfahren. Er reagiert spontan auf die Lenkbefehle, das ESP greift

frith genug ein und regelt effektiv. Das Ausweichverhalten ist

weitgehend neutral. Bei hohem Lenkwinkel driangt die Hinterachse
etwas stiarker nach und das ESP muss deutlich Regeln, um

schleudern zu verhindern. Insgesamt ist das Fahrzeug aber stets Beim ADAC.A i chtest erfolat die Einfahrt
. . e eim -Ausweichtest erfolgt die Einfa

sicher beherrschbar und kann mit hoher Geschwindigkeit durch den in die Pylonengasse mit einer 9

Parcours gefahren werden. In schnell gefahrenen Kurven schiebt der Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens

Beetle iiber die Vorderachse weg - ein Fahrverhalten, was vor allem 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden

. . Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.

ungeilibten Fahrern entgegen kommt. Lastwechselreaktionen treten die Beherrschbarkeit beim anschlieRenden

nur in gut kontrollierbarem MaBe auf. Ausweichen.
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Lenkung*

€ Die Lenkung spricht spontan auf Lenkbefehle und Kurskorrekturen am Lenkrad an, ohne dabei nervos
zu wirken. Nur bei sehr kleinen Lenkwinkeln diirfte sie etwas agiler reagieren. Prizise konnen kurvige
LandstraBen durcheilt werden und auch lange Autobahnfahrten bleiben dank des guten Geradeauslaufs
stressfrei. Der Fahrer bekommt einen sehr guten Kontakt zur Fahrbahn vermittelt, bleibt aber von St68en
verschont. Die Lenkung ist insgesamt relativ direkt ausgelegt und zeigt sich auch beim Rangieren
leichtgingig, wenn sie auch die lippige Bereifung nicht ganz leugnen kann. Der Wendekreis liegt mit 10,8 m
im guten Mittelfeld dieser Fahrzeugklasse.

Bremse

€ Bei einer Bremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand steht der Beetle nach durchschnittlich 36,6 m
(Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Conti Sport Contact 3 94V der GroBe 235/45R18). Die
Bremsanlage zeigt sich dabei standfest, es tritt kein Fading auf. Ein Bremsassistent hilft auch dem weniger
gelibten Fahrer, das volle Potenzial der Fahrzeugbremsen zu nutzen. Das Ansprechen und die Dosierbarkeit
der Bremse sind insgesamt sehr gut.

@ Wihrend der Bremsung tendiert der VW aber dazu aus der Spur zu laufen.

SICHERHEIT Abbiegeli'cﬁht - B

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

__._._,_r

€ Der VW Beetle ist serienmiBig mit ESP und Bremsassistent
ausgestattet. In beiden Tiiren sind Reflektoren verbaut, die bei
geoffneten Tiiren von hinten herannahenden Verkehr warnen. Bei
einer Notbremsung schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage
ein. Gegen Aufpreis ist eine indirekt messende Reifendruckkontrolle Zusitzliche Lampen (oder angepasste
erhiltlich. Die Nebelscheinwerfer beinhalten auch eine Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
Abbiegelichtfunktion. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, beim Abbiegen die betreffende Seite besser

. . . aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
weil der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden Einmiindungen FuBginger zu iibersehen,
kann. erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Der VW Beetle ist serienmiBig mit Front- und Seitenairbags inkl. Kopfbereich ausgestattet. Obwohl
separate Kopfairbags fehlen, kann der Beetle bei den ADAC-Crashtests ein hervorragendes Ergebnis
einfahren und erreicht 92% der moglichen Punkte beim Insassenschutz. Die vorderen Kopfstiitzen bieten
Personen bis zu einer GréBe von 1,86 m optimalen Schutz, der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist
sehr gering und damit das Risiko eines Schleudertraumas verringert. Die Kopfstiitzen hinten sind ebenfalls
hoch genug (bis 1,70 m), der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist aber nicht so giinstig. Auf allen vier
Sitzplatzen werden die Insassen zum Anschnallen ermahnt, auf den Vordersitzen passiert dies optisch und
akustisch, fiir die Riicksitze kann der Fahrer im Display sehen, welche Gurte angelegt sind und welche nicht.
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An den sehr stabilen, griffgerechten Biigeltiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so kénnen nach
einem eventuellen Unfall die Tiiren schneller ge6ffnet werden.

Kindersicherheit

Aufgrund der hinten fehlenden Tiiren ist die Zugéinglichkeit zu den Riicksitzen schlecht, wodurch man sich
nicht besonders leicht tut, die Kindersitze lagestabil zu fixieren. Immerhin sind die Gurtschlosser fest
installiert und einfach zu erreichen. Hohe Kindersitze konnen auf den Riicksitzen gerade noch so eingebaut
werden.

€ Auf den Riicksitzen lassen sich Kindersitze lagestabil unterbringen, auch mittels Isofix-System und
Ankerhaken. Die Gurtliangen reichen auch fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf aus. Die Gurtschlosser sind
kurz und ermoglichen eine lagestabile Befestigung. Auf den beiden Plédtzen hinten sind die Abstinde der
unteren Gurtpunkte auch fiir breite Kindersitze groB genug. Der Beifahrerairbag lasst sich mit dem Schliissel
deaktivieren, dann kann auf diesem Platz auch ein riickwartsgerichteter Kindersitz montiert werden. Der
Fahrzeughersteller erlaubt auf allen Platzen Kinderriickhaltesysteme aller Altersklassen. Bei den ADAC-
Crashtests erreicht der Beetle bei der Kindersicherheit 90% der Punkte.

29 Fuldgangerschutz

Der FuBgéngerschutz ist akzeptabel. Bei den ADAC-Crashtests werden 53% der Punkte erreicht. Wahrend
die mittleren Bereiche des Stoffangers und der Motorhaube entscharft sind, besteht vor allem an den
hinteren und seitlichen Bereichen der Motorhaube ein erhéhtes Verletzungsrisiko fiir Fu3gianger.

27 UMWELT/ECOTEST

32 Verbrauch/CO2* Verbrauch

|

| |

o . STADT- KURZSTRECKE  5,7| |
Mit einem errechneten Durchschnittsverbrauch von 5,11/100 km un . ‘

einem errechneten Durchsc sverbrauch von 5,11/100 km und ST 5.20] 5.8

einem ermittelten CO2-AusstoB von 162 g/km erzielt der Beetle 1,6 ! ;
TDI ein zufriedenstellendes Ergebnis. Innerorts liegt der Verbrauch LANDSTRASSE 4,3 |
bei 5,71, auBerorts bei 4,3 1 und auf der Autobahn bei 6,0 Liter pro ‘DURCHSCH"'TT 4"8 b 6.38 i
100 km. Fiir den CO2-Ausstof erhilt der Beetle 28 Punkte im ADAC AUTOBARN ‘ 5.0] !
EcoTest. DURCHSCHNITT ‘ 6,3 D| 8.1 B‘l

|
GESAMTVERBRAUCH 5,1] l
DURCHSCHNITT  54D] 7,1B]

Schadstoffe
0 2 4 6 8
Verbrauch pro 100 km [I] 1
€ Die Schadstoffanteile im Abgas liegen auf niedrigem Niveau. Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
Dadurch erreicht der Beetle 1.6 TDI 38 von 50 Punkten im durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Schadstoffkapitel, wodurch es zusammen mit den CO2-Punkten nur (D) und mit Ottomotor (B)

fiir ein Drei-Sterne-Ergebnis im ADAC EcoTest reicht.

ADAC



AUTOKOSTEN

26 Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Trotz des
giinstigen Diesel-Kraftstoffs verpasst der Beetle eine gute Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ VW gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

26 \\Nertstabilitat*

Dem Beetle wird im vierjahrigen Kalkulationszeitraum ein nur durchschnittlicher Restwertverlauf
prognostiziert.

27 Kosten fur Anschaffung*

Fiir den VW Beetle 1.6 TDI Design miissen mindestens 20.350 Euro investiert werden. Und dann ist die
Ausstattung noch lange nicht komplett. Um das ADAC Standard-Ausstattungsniveau zu erfiillen sind
Optionen im Wert von fast 2.500 Euro notig.

Fixkosten*

€ Die Versicherungsklassen liegen auf ertriglichem Niveau. Die Haftpflichtversicherung ist sogar giinstig.
Die Kfz-Steuer betrigt 170 Euro jahrlich.

Monatliche Gesamtkosten*

@ Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen niedrig aus.

ADAC



DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.2 TSI 1.4 TSI 2.0 TSI 1.6 TDI 2.0 TDI
Aufbau/Tiren SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1197 4/1390 4/1984 4/1598 4/1968
Leistung [kW(PS)] 77(105) 118(160) 147(200) 77(105) 103(140)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 175/1550 240/1500 280/1700 250/1500 320/1750
0-100 km/h[s] 10,9 8,3 7,5 11,5 9,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180 208 225 180 198
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 598 6,6 S 74 S 45D 49D
CO2 [g/km] 137 153 172 119 129
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 13115117 13/18/19 13/18/19 14/17/19 14/17/119
Steuer pro Jahr [Euro] 78 114 164 170 228
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 509 563 629 502 540
Preis [Euro] 16.950 19.825 25.275 19.375 21.625

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob
Hubraum 1598 ccm
Leistung 77 kW (105 PS)
bei 4400 U/min
Maximales Drehmoment 250 Nm
bei 1500 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriehe b-Gang-Schaltgetriehe
ReifengroRe (Serie) 215/60R16
ReifengroRe (Testwagen) 235/45R18V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 10,8/10,75 m
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 11,55
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 14s
Bremsweg aus 100 km/h 36,6 m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 451

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Abbiegelicht

Automatikgetriebe
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
Kurvenlicht

Parkhilfe, elektronisch (vorne +hinten)

Regensensor (Licht-Sicht-Paket)
Reifendruckkontrolle
Spurassistent

Tempomat

Totwinkelassistent
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
Xenonlicht

Serie

nicht erhaltlich
Serie

nicht erhaltlich
545 Euro®
175 Euro

56 Euro®
nicht erhaltlich
205 Euro®
nicht erhaltlich
Serie

760 Euro

INNEN

Airbag, Seite vorne (inkl. Kopfbereich)/hinten

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten

Serie/ nicht erhltlich
nicht erhaltlich

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 5,11 Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,7/4,3/6,01 Innenspiegel, automatisch abblendend (Licht-Sicht-Paket) 175 Euro
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 119g/km | 162g/km Keyless Entry 365 Euro®
Innengeréusch 130km/h 68,4dB(A) Klimaanlage (Komfort-Paket 1) 900 Euro
Lange/Breite/Hohe 4278/1808/1486 mm Klimaautomatik (Komfort-Paket 2) 1.260 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2025 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1365 kg/385 kg Navigationssystem ab 675°
Kofferraumvolumen normallgeklappt 2701/530| Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst - kgl- kg Sitzbeziige, Leder (inkl. Sportsitze) 2.100 Euro®
Dachlast 50 kg AUSSEN
;megiz 1 0755k5m| Anhangerkupplung nicht erhaltlich
Garantie 2 Jahre AuISP:nspiegeI, elelftrisch einstellbar Serie
Rostgarantie 12 Jahre Lackierung Metallic 520 Euro®
Schiebe-Hubdach 1.190 Euro
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 104 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 50 Euro i
Monatliche Fixkosten 77 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 269 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,2
M_on_atlir_:he Gesamtkosten 500 Euro Verarheitung 25  Fahrstabilitat 21
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Alitagstauglichkeit 29  Lenkung* 24
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/17/19 Sicht 26 Bremse 2,1
Grundpreis 20.350 Euro Ein/Ausstieg 27 Sicherheit 2.0
KofferraumVolumen™ 36 a\ive Sicherheit - Assterzsysteme 2,5
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 29 passive Sicherheit - Insassen 16
® sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 -4,5 fofferaum arebi - Kmoracher ot I
e 6-1, 0 -4, Innenraum 2,3 Fugéngerschutz 29
M Szftriedigend ;g - gg @ Vengelraft 4,655 Bedienung 19" Umwelt/EcoTest 2,7
' ' Raumangebot vorme* 18 Verbrauch/C02* 32
o o ) R Raumangebot hinten*™ 44 Schadstoffe 22
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2012 ::((:imfort zzlg
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| )
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 23 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.05.2012 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 22 Betriebskosten® 26
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 22 Werkstatt- | Reifenkosten* 24
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Motor/Antrieb 2.8 Wenstat_)_ilitéit* 26
Fahrleist M 33 Kosten fiir Anschaffung* 2,1
alriesstungen '~ Fixkosten* 24
;iﬂ;ﬁljﬁg gg Monatliche Gesamtkosten*™ 1,8
Getriebeabstufung 25 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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