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Autotest

Suzuki Swift 1600 Sport

Dreituriger Kleinwagen mit Steilheck
(100 kW / 136 PS)

it dem Swift Sport bietet Suzuki eine starker motorisierte
Variante des Kleinwagens an. Diese unterscheidet sich bereits ADAC-URTEIL
optisch durch modifizierte StoBfianger und Dachspoiler, Xenon-

Scheinwerfer, 17-Zoll-Rader und zwei Auspuffrohre von anderen Versionen. i 2,6 | AUTOTEST

Doch auch im Innenraum finden Akzente wie stark konturierte Sitze, rote -
Zierndhte an Lenkrad, Schaltknauf und den Sitzen sowie Edelstahlauflagen

- AUTOKOSTEN
fiir die Pedalerie Einzug und vermitteln einen sportlichen Charme. Die r
Federung fiigt sich ebenfalls gut in das sportliche Erscheinungsbild ein und Zielgruppencheck
gibt eine gute und direkte Fahrbahnriickmeldung. Doch wie schlagt sich der . —
1,6-1-Ottomotor mit 136 PS (bei 6900 U/min) und einem maximalen —13,4 —Familie

Drehmoment von 160 Nm bei 4400 Touren pro Minute? Die Fahrleistungen @——  —
. N .. . . . — 2,9 —Stadtverkehr
des Kleinwagens konnen iiberzeugen: ein Zwischensprint von 60 auf 100 = =

km/h wird bereits nach knapp sechs Sekunden abgeschlossen. Weniger ——2,7 = Senioren
iiberzeugend ist jedoch der gemessene CO2-AusstoB von 182 g/km und ein A
Durchschnittsverbrauch von 6,71/100 km beim ADAC EcoTest. Auch der gzﬁé Langstrecke
Grundpreis von 18.490 Euro fillt fiir einen Kleinwagen hoch aus, selbst wenn '

sich der Swift Sport dafiir gut ausgestattet priasentiert. ﬁ_‘rransport
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Alfa Romeo MiTo, Audi A1, =3 — Fahrspaf
Mini Cooper, Opel Corsa, Seat Ibiza. -

3,2 — Preis/Leistung
o Xenon-Scheinwerfer, einfache Bedienung, gute Sitze vorn, sicheres -
Fahrwerk, gute Crashtest-Ergebnisse

Stand: September 2012
Text: Martin Poloczek

° wenig Platz im Fond, kleiner Kofferraum, hohes Gerauschniveau im
Innenraum, groRBer Wendekreis, hohe CO2-Emissionen



3,2 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

32 Verarbeitung

Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen recht guten
Eindruck, sind aber nicht tadellos. Auch das Interieur ist solide
verarbeitet, wenn auch die verwendeten Materialien teilweise nicht
besonders hochwertig wirken.

€ Anbauteile wie StoBfinger sind ordentlich eingepasst und die
SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig. Das Interieur wird durch
silberfarbene Applikationen optisch aufgewertet. Der Tankverschluss
ist nicht in die zentrale Tiirverriegelung mit einbezogen, es befindet
sich aber im FuBraum des Fahrers ein gut erreichbarer kleiner Hebel.
Der Wagen kann aufgrund einer Schutzklappe im Tankstutzen nicht
mit falschem Kraftstoff befiillt werden.

@ Man vermisst Schutzleisten an StoBfingern und
Karosserieflanken, die einen Schaden bei kleinen Parkremplern
begrenzen konnten. Die Tiirausschnitte sind nach auBen wenig
abgedichtet und vor allem die Schweller kratzempfindlich. Der
Unterboden ist zerkliiftet und der Motorraum nach unten weitgehend
offen - das wirkt sich eher negativ auf den Verbrauch aus, gerade bei
hoheren Geschwindigkeiten. Die Motorhaube wird nur iiber einen
Haltestab offen gehalten. Die Kunststoffe im Innenraum sind
kratzempfindlich und auf schlechten StraBen oder Kopfsteinpflaster
knarzt es hier und da etwas.

Die breiten Dachséulen schranken die Sicht
nach schrég hinten ein. Positiv wirken
allerdings die versenkbaren Kopfstiitzen im
Fond.

32 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Dreitiirers ist durchschnittlich. Er bietet
vier Personen vollwertige Platze.

€ Radmutternschliissel und Wagenheber sind an Bord, so dass ein
Réaderwechsel auch selbststandig durchgefiihrt werden kann.

@ Mit einer Tankfiillung lassen sich in Abhiingigkeit des
Testverbrauchs lediglich Reichweiten bis rund 630 km realisieren.
Die maximale Zuladung erweist sich mit 418 kg als maBig und auf
dem Dach diirfen ebenfalls nur magere 50 kg transportiert werden.
Fiir den Fall einer Reifenpanne ist nur ein Reifenreparaturset an
Bord.

Rundumsicht

3,1
= 1= =

Innenspiegel, AuBRenspiegel

31 Sicht

Die Karosserie erweist sich als recht iibersichtlich und auch die
serienmifBigen Bi-Xenonscheinwerfer leuchten die Fahrbahn gut aus.
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Die Rundumsicht-Note informiert iliber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.



€ Die Vordersitze sind in einer zufriedenstellenden Hohe und erméglichen einen akzeptablen Uberblick
des Verkehrsgeschehens. Vor dem Fahrzeug liegende Hindernisse konnen recht gut wahrgenommen
werden. Die AuBenspiegel sind grof3 sowie beheizt und liefern ein gutes Sichtfeld.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Suzuki Swift nur durchschnittlich ab, vor allem die
recht breiten C-Saulen schrianken das Sichtfeld nach schrig hinten ein. Hindernisse hinter dem Fahrzeug
konnen aufgrund der hohen Fensterlinie nur schlecht gesehen werden. Eine akustische Einparkhilfe gibt es
nur als Zubehor, aber nicht fiir den Sport. Kurven- oder Abbiegelicht sind ebenfalls nicht erhéltlich.

27  Ein-/Ausstieg

Der Sport ist serienméBig mit einem schliissellosen Zugangssystem ausgestattet, so dass der Schliissel in der
Tasche bleiben kann. Vorn gelangt man wegen der groBen Tiirausschnitte bequem ins Fahrzeug. Hinten ist
das Ein- und Aussteigen aufgrund der fehlenden Tiiren umsténdlicher.

€ Die Tiirschweller liegen niedrig und auch die Vordersitze sind in einer angenehmen Héhe positioniert.
Der Windschutzscheibenrahmen verlauft steil und beeintrachtigt dadurch den Einstiegsbereich nicht
zusitzlich. Es gibt fiir alle Insassen Haltegriffe am Dach.

@ Das Fahrzeug bestiitigt mit einem Piep-Ton das Ent- und Verriegeln - das ist auf Dauer nervig. Ebenfalls
gewoOhnungsbediirftig ist die Funktion der Zentralverriegelung, da man den Swift zwei mal entriegeln muss,
damit alle Tiiren offen sind. Die Tiirrasterungen sind etwas zu schwach dimensioniert, um die Tiiren an
Steigungen zuverlassig offen zu halten. Zudem sind die Rasterungen mit nur zwei Stellungen zu grob. Der
horizontale Abstand zwischen Schweller- und SitzauBenkante ist sehr groB, so dass man einen groBen Schritt
machen muss. Nur der Beifahrersitz besitzt eine Einstiegshilfe, so dass man auf der rechten Seite etwas
einfacher nach hinten gelangt.

@ Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fallt selbst im Klassenvergleich klein aus.

€ Ist die Riicksitzlehne umgelegt finden immerhin 470 1 (gemessen
bis zur Fensterunterkante) Platz. Dann lisst sich der Kofferraum auch
iiber eine gewisse Liange bis unters Dach beladen.

@ Bei nicht umgelegter Lehne fasst das Ladeabteil lediglich 195 1.

& Kofferraum—ZugangI|Chke|t gegentiber dem Vorgangermodell (215 1)
kleiner aus und ist in dieser
Die Kofferraumklappe lasst sich leicht anheben und schliefen, Fahrzeugklasse einfach zu klein.

allerdings ist die Zugénglichkeit trotz einer verhaltnismaBig groBen
Kofferrauméffnung nur zufriedenstellend.

€ Aufgrund der geringen Tiefe lassen sich bei der Riickbank liegende Gegenstinde einfach erreichen.

@ Die Heckklappe schwingt nur 1,82 m hoch und bietet groBen Personen wenig Platz darunter, zadem
kann der Kopf leicht am abstehenden Schloss gestoBen werden. Die duBere Ladekante liegt rund 79
Zentimeter iiber dem Boden, so dass das Gepack beim Einladen weit angehoben werden muss. Beim
Ausladen stort hingegen wieder eine knapp 27 em hohe Stufe. Kofferraumbreite und-héhe sind nur dem
hinteren Klassenmittelfeld. Bei umgelegter Riicksitzlehne entsteht ein hoher Absatz im Laderaum. Die
Kofferraumbeleuchtung fallt mit nur einer Lampe sparlich aus.
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@ Kofferraum-Variabilitat

Bei der Kofferraum-Variabilitdt reiht sich der Swift Sport im hinteren Klassenmittelfeld ein. Die Riickbank
lasst sich nur komplett umlegen und dafiir miissen aber beide Halterungen entriegelt werden - recht
umsténdlich aufgrund der fehlenden Tiiren.

° Kleine Utensilien rutschen haltlos hin und her, weil Ablagen (und sogar Verzurrésen) fehlen. Bei
unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehne kénnen die Gurtbiander eingeklemmt und beschadigt
werden.

28 INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienelemente und Schalter sind weitgehend sinnvoll angeordnet
und die Anzahl ist iiberschaubar. Daher lisst sich der Swift bereits
nach kurzer Eingewohnung intuitiv bedienen.

@ Das Lenkrad kann in der Hohe und Weite eingestellt werden und

die Pedale sind einwandfrei angeordnet - ein stehendes Gaspedal gibt

es aber nicht. Auch der Schalthebel liegt gut zur Hand, konnte aber ein

Stiick weiter oben positioniert sein. Die Sitzeinsteller sind

zufriedenstellend erreichbar, die Lehneneinstellung ist aber grob Die Verarbeitungsqualitat des Innenraums

gegliedert. Der Motorstart erfolgt {iber einen beleuchteten Start- und die Funktionalitat des Fahrerplatzes
. . . haben sich verbessert, bieten aber noch

/Stopp-Knopf, der auch im Dunkeln gut zu finden ist. Die Instrumente immer Raum fiir Optimierungen.

sind klar gekennzeichnet, jedoch sehr fein gegliedert, lassen sich

insgesamt aber gut ablesen. Im Kombiinstrument ist ein Bordcomputer integriert, der u.a. iiber Momentan-

oder Durchschnittsverbrauch informiert. Sind Tiiren oder Heckklappe offen, wird der Fahrer gewarnt. Der

gut greifbare Lichtschalter befindet sich im Blinkerhebel, alternativ wird das Licht jedoch sensorgesteuert.

Die Scheibenwischer miissen manuell aktiviert werden. Das serienmifBige Audio-System ist sehr gut erreich-

sowie greifbar und die Symbole einwandfrei gekennzeichnet. Alternativ gibt es auch Bedienelemente im

Lenkrad, dort kann ebenfalls die Geschwindigkeitsregelanlage aktiviert werden. Das Klimaanlagenbedienteil

zeigt sich ebenfalls iibersichtlich liegt aber etwas weit unten, wodurch der Blick beim Einstellen etwas vom

Verkehrsgeschehen abschweift. Auch der groBe Schalter der Heckscheibenheizung ist sinnvoll positioniert -

eine automatische Abschaltung der Heizung ist vorhanden. Die Schalter der elektrischen Fensterheber sind

gut erreichbar, allerdings besitzt lediglich die Fahrerseite eine Abwartsautomatik. Vorn ist die Anzahl an

Ablagen akzeptabel, einen groBen Flaschenhalter gibt es aber nicht. Im Fond gibt es Lehnentaschen und

Seitenfiacher. Das Handschuhfach hat ein zufriedenstellendes Format.

@ Die Nebelleuchtenbedienung erweist sich als etwas gewdhnungsbediirftig, da die Nebelschlussleuchte
im Blinkerhebel (beim Lichtschalter) ist und die Kontrollleuchte im Kombiinstrument. Die
Nebelscheinwerfer haben jedoch einen separaten Schalter, der weiter unten im Armaturenbrett liegt. In
diesen ist auch die Kontrollleuchte integriert. Es sind weder die Schalter in den Tiiren noch die am
Dachhimmel beleuchtet. Das Handschuhfach ist ebenfalls unbeleuchtet. Vorn muss man sich zum SchlieBen
voll geoffneter Tiiren weit hinauslehnen, weil die Griffe dann zu weit entfernt liegen. Die Kndpfe fiir die
Sitzheizung sind ungiinstig platziert. Es fehlt eine Kontrollleuchte fiir das Abblendlicht. Die elektrischen
Fensterheber funktionieren nur bei eingeschalteter Ziindung.

ADAC



26 Raumangebot vorne*

Das Platzangebot entspricht gutem Klassenmittelfeld.

€ Auf den vorderen Sitzplitzen hat man durch die enorme Kopffreiheit ein angenehmes Raumgefiihl.
Personen bis zu einer GroBe von knapp 1,90 m finden genug Platz vor.

@ Die Innenraumbreite ist noch zufriedenstellend, aber nicht besonders {ippig.

@ Raumangebot hinten*

Im Fond sind die Platzverhéltnisse beengt.
€ Die Kopffreiheit ist auch im Fond groBziigig.

@ Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden
im Fond lediglich Passagiere bis 1,70 m ausreichend Platz. Die
Innenbreite ist akzeptabel, sticht in dieser Fahrzeugklasse jedoch nicht
hervor. Das Raumgefiihl geht in Ordnung, wird aber durch die direkt
neben dem Gesicht platzierten C-Saulen eingeschrankt.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
nur Personen bis 1,70 m Korpergrofe
ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Innenraum-Variabilitat fallt nicht gut aus. Es lassen sich lediglich die Vordersitze in Liegeposition
bringen und die Riicksitzlehnen umlegen.

@ Die Riicksitzlehne ist nur komplett klappbar.

29 KOMFORT

28 Federung

Die Federung des Suzuki Swift Sport ist entsprechend des Variantennamens straff ausgelegt, passt aber
recht gut zum Fahrzeugcharakter. Insgesamt kann auch ein noch zufriedenstellender Langsamfahrkomfort
attestiert werden.

€ Das Fahrwerk federt lange Fahrbahnwellen gut ab. Kurze Fahrbahnunebenheiten werden
zufriedenstellend absorbiert, dringen allerdings deutlicher zu den Insassen durch. Bei regelmaBiger
Anregung neigt die Karosserie zum Stuckern und holpert etwas nervos iiber ungleichméiBige
Fahrbahnbeldge. Nickbewegungen beim Beschleunigen oder Bremsen halten sich meist zuriick und auch
Wankbewegungen in schnell durchfahrenen Kurven sind gut geddmpft. Raue Fahrbahnbeldge und
Kopfsteinpflaster dringen deutlich aber nicht zu unangenehm bis zu den Passagieren durch. Beladen federt
der Swift Sport etwas weicher an, behalt aber dennoch seinen straffen Charakter.

@ Auf Querfugen oder Einzelhindernisse spricht die Federung hélzern an und gibt diese kaum gedimpft
an die Insassen weiter.
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Sitze

In der getesteten Variante ist der Swift mit Sportsitzen ausgestattet, die einen recht guten Komfort und Halt

bieten.

@ Der Fahrersitz ldsst sich in der Hohe einstellen und bietet damit Personen unterschiedlicher Statur eine
angenehme Sitzposition. Die Lehnen sind vorn gut konturiert und bieten einen festen Halt. Dieser konnte

lediglich im Schulterbereich etwas ausgepragter sein. Doch auch die Sitzflichen sind kérpergerecht geformt,
konnten jedoch etwas ldnger sein. Insgesamt ist der Seitenhalt in Kurven gut. Der Fahrer kann seinen linken
FuB fest abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Das Sitzpolster ist sehr dicht und fest, die
Atmungsaktivitit ist aber dennoch zufriedenstellend. Die Lehnen sind vorn wie hinten hoch. Im Fond ist die

Sitzposition im Allgemeinen noch angenehm.

@ Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung. Im Fond sind die Lehnen und Sitzflichen wenig
ausgeformt, so haben Insassen bei schneller Kurvenfahrt kaum Seitenhalt. Die Hohe der Riickbank geht in
Ordnung, groBe Personen erfahren jedoch wenig Oberschenkelunterstiitzung.

Innengerausch

Das Gerduschniveau im Innenraum ist recht laut und unangenehm.

@ Der gemessene Geriuschpegel betrigt bei 130 km/h hohe 73 dB(A). Polter- und Fahrgeriusche sind
vorhanden, werden aber nicht zu unangenehm. Allerdings ist das Motorgerausch stets im Innenraum
prasent und bei bestimmten Drehzahlen drohnt es unangenehm im Innenraum. Windgerausche sind
ebenfalls stindig im Innenraum zu vernehmen und steigen mit der Geschwindigkeit auch weiter an.

32  Klimatisierung

Der Swift Sport ist serienméBig mit einer Klimaautomatik ausgestattet.
Beim Heizungstest kann der Swift Sport gute bis zufriedenstellende
Ergebnisse vorweisen.

€ Die Klimaautomatik regelt fein und situationsangepasst, die
Temperatur kann aber nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam
eingestellt werden. Die Heizung spricht beim Heizungstest vorn recht
schnell an, hinten wird der Innenraum nach einer zufriedenstellenden
Zeit angenehm warm.

@ Die Luftmengenverteilung ist nur in bestimmten Kombinationen
moglich. Die hinteren Seitenfenster lassen sich nicht 6ffnen.

Heizungsansprechen

T

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des 1,6-1-Ottomotors sind im Klassenvergleich gut. Das Aggregat leistet 136 PS und

entfacht ein Drehmoment von 160 Nm.

ADAC




€ Im vierten und fiinften Gang kann der Motor gute bis zufriedenstellende Elastizititswerte vorweisen. Im
sechsten Gang sind diese nicht mehr so gut, reichen aber noch fiirs Klassenmittelfeld.

Der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird in, fiir diese Klasse, sehr kurzen
knapp sechs Sekunden absolviert.

28 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Vier-Zylinders ist insgesamt zufriedenstellend.

0 Besonders im Leerlauf dringen leichte Vibrationen bis zum Fahrer durch, zu unangenehm wird es aber
nicht.

@ Ab dem mittleren Drehzahlbereich macht das Aggregat durch lautes und unangenehmes Dréhnen auf
sich aufmerksam.

26  Schaltung
Die Prazision des Sechs-Gang-Getriebes ist insgesamt zufriedenstellend, allerdings hackt es bei schnellen
Gangwechseln, so dass sich diese nur bedingt realisieren lassen.

€ Die Schaltwege sind kurz und auch der Riickwiirtsgang lisst sich bei stehendem Fahrzeug weitgehend
problemlos einlegen. Die Kupplung ldsst sich recht gut dosieren.

@ Eine Schaltpunktanzeige oder Berganfahrhilfe, die an Steigungen ein Zuriickrollen des Fahrzeugs
verhindert, sind nicht an Bord.

Getriebeabstufung

Das zu Gunsten von guten Fahrleistungen eher kurz abgestimmte Getriebe passt gut zur
Motorcharakteristik.

€ Die Getriebeabstufung passt, es entstehen keine zu groBen Spriinge zwischen den einzelnen Géngen.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Das Fahrverhalten des Kleinen ist nicht zuletzt aufgrund des Sportfahrwerks sicher.

€ Der Swift Sport zeigt eine gute Stabilitit, wird aber bei Bodenwellen in Kurven leicht versetzt.
Fahrbahnverwerfungen bringen den Suzuki nicht aus der Ruhe und auch beim ADAC Ausweichtest gibt er
ein gutes Bild ab. Er reagiert ziigig auf den ersten Lenkbefehl und begibt sich leicht untersteuernd auf
Ausweichkurs. Beim anschlieBenden Gegenlenken zeigt sich ein dhnliches Fahrverhalten - das {iberfordert
auch ungeiibte Fahrer nicht. Lastwechselreaktionen sind kaum vorhanden, tritt jedoch eine
Gefahrensituation auf, so regelt das ESP zuverlissig. Eine Traktionskontrolle hilft bei rutschigem
Untergrund beim Vorwartskommen.
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29 Lenkung*®

Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmandévern gut an und
arbeitet insgesamt prazise.

€ Die Fahrbahnriickmeldung ist insgesamt zufriedenstellend,
allerdings konnte die Lenkung speziell um die Mittellage mehr
Lenkgefiihl vermitteln. Die recht direkte Auslegung unterstiitzt die
Handlichkeit des Swift, zudem ist nur eine geringer Kraftaufwand
beim Rangieren notwendig.

@ Mit 11,3 m fillt der Wendekreis im Klassenvergleich sehr grof
aus.

Bremse

Die Bremse kann mit einer guten Wirkung punkten, allerdings

schwichelt sie etwas bei der Standfestigkeit - die Bremswege werden

mit jeder Messung etwas langer. Insgesamt ist ein Abfall von 3,7 m
zwischen der ersten und der letzen Messung festzustellen.

ADAC-Ausweichtest

.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

€ Die Bremse spricht schnell an und liisst sich fein dosieren. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis
zum Stillstand sind im Schnitt rund 37 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen:

Continental ContiSportContacts, 195/45 R17 81W) erforderlich.

SICHERHEIT

28 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die aktive Sicherheitsausstattung des Swift Sport entspricht gutem Klassendurchschnitt.

€ Der Swift ist serienmiBig mit dem elektronischen Stabilitéitsprogramm ESP und einem
Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer in Gefahrensituationen das volle Bremspotential
zu nutzen. Ein unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht méglich, da die Kupplung zum Motorstart betéatigt

werden muss.

@ In den Tiiren sind weder Leuchten noch Riickstrahler, die von hinten herannahenden Verkehr bei
Dunkelheit warnen konnten. Ist die Warnblinkanlage aktiviert, ist der Blinker ohne Funktion, dadurch kann

beim Abschleppen eine Richtungsianderung nicht angezeigt werden.

Passive Sicherheit - Insassen

Der Swift bietet einen guten Insassenschutz.

0 Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Swift 94 Prozent der moglichen Punkte. Front- und
Seitenairbags vorn, Vorhangairbags vorn wie hinten und Knieairbag fiir den Fahrer sind serienmafig an
Bord. Die Kopfstiitzen der Vordersitze bieten ca. 1,80 m groBen Personen guten Schutz und weisen einen
sehr geringen Abstand zum Kopf auf. Auch im Fond bieten die Stiitzen Insassen bis knapp 1,70 m

ausreichenden Schutz. Zudem ist der Abstand zum Dach gering.
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An den stabilen Tiirgriffen lassen sich hohe Zugkrifte aufbringen. So kann man nach einem Unfall die Tiiren
leichter 6ffnen. Fahrer und Beifahrer werden optisch und akustisch daran erinnert, sich anzuschnallen.

@ Esfehlen Zurrosen, dadurch kénnen Gepickstiicke nicht gesichert werden. Auf den hinteren Plitzen
gibt es keine Anschnallerinnerer.

Kindersicherheit

Bei der Kindersicherheit gibt der Swift ebenfalls ein gutes Bild ab.

€) Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm weist der Swift eine Erfiillungsquote von 82 Prozent auf. Auf den
duBeren Riicksitzen lassen sich Kindersitze mittels Isofix-Halterungen (mit Ankerhaken, ohne Einsteckhilfe)
oder auch mit den Gurten lagestabil befestigen. Die Gurte sind lang und die Gurtschlosser fest. Position und

Abstand der Anlenkpunkte sind optimal. Der Beifahrerairbag lasst sich deaktivieren, dadurch sind auf
diesem Platz Kinderriickhaltesysteme, auch laut Bedienungsanleitung, erlaubt.

@ Im Fond sind die Gurtschlésser nicht verwechslungssicher, liegen aber weit auseinander.

26  Fuldgangerschutz

Knapp verpasst wird ein gutes Ergebnis beim FuBgingerschutz. Die unteren A-Siulenbereiche und der

Ubergang von Front zur Motorhaube sind noch etwas zu hart und bergen ein erhdhtes Verletzungsrisiko. So

reicht es beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm nur fiir 62 Prozent.

31 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Mit einem ermittelten CO2-AusstoB von 182 g/km erhilt der
Swift Sport in diesem Kapitel lediglich 15 Punkte. Aus der Messung
resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 6,7 Liter pro 100
Kilometer, was in dieser Fahrzeugklasse hoch ist. Dieser setzt sich aus
8,31/100 km innerorts, 5,8 1/100 km auBerorts und 7,5 1/100 km auf
der Autobahn zusammen.

Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 8,3]
DURCHSCHNITT 540 748 |

|
LANDSTRASSE 58

DURCHSCHNITT 43D] 578B]:

AUTOBARN | 15

DURCHSCHNITT 58D 748

GESAMTVERBRAUCH 6,7

Schadstoffe

In diesem Kapitel des Ecotests erreicht der Swift ein gutes Ergebnis.
Zusammen mit den CO2-Punkten kommt der Swift Sport auf 58 von
100 Punkten, das entspricht drei von fiinf Sternen im EcoTest.

DURCHSCHNITT 48D 6,38]

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I] -

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

€ Der Schadstoffanteil im Abgas ist insgesamt gering, so dass hier 43 Punkte vergeben werden.

ADAC



@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff, was

im Falle des Swift Sport zu einer hohen Belastung fiihrt.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten

basiert auf Erfahrungswerten.

€ Suzuki gewihrt eine dreijihrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

26 \Nertstabilitat*

Dem Suzuki Swift Sport wird ein stabiler Restwertverlauf prognostiziert. Positiv wirkt sich aus, dass
innerhalb des vierjihrigen Berechnungszeitraums kein Modellwechsel zu erwarten ist, allerdings spricht das

Fahrzeug nur eine bestimmte Zielgruppe an.

34 Kosten fur Anschaffung*

Mit einem Grundpreis von 18.490 Euro ist der Swift Sport fiir einen Kleinwagen recht teuer. Allerdings sind
dafiir alle klasseniiblichen Ausstattungsdetails an Bord, so dass hier keine weiteren Kosten entstehen.

@ Fixkosten*

Die fixen Kosten fallen beim Swift Sport insgesamt teuer aus.

€ Lediglich die Kfz-Steuer fillt mit 106 Euro pro Jahr noch
zufriedenstellend aus.

@ Die Versicherungseinstufungen fallen durchweg teuer aus (KH:
16; TK: 23; VK:21).

@ Monatliche Gesamtkosten*

Die Einzelkapitel der Autokosten fallen im Ganzen zufriedenstellend
bis teuer aus, so dass auch die monatlichen Gesamtkosten mit 502
Euro im Klassenvergleich nur noch akzeptabel sind.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 502

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.2 1600 Sport 1.3 DDiS (DPF)
Aufbau/Tiiren SR/3 SR/3 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1242 4/1586 4/1248
Leistung [kW(PS)] 69(94) 100(136) 55(75)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 118/4800 160/4400 190/1750
0-100 km/h[s] 12,3 n.b. 13,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165 195 165
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 508 6,4S 42D
CO2 [g/km] 116 147 109
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 16/18/20 16/21/23 16/20/20
Steuer pro Jahr [Euro] 38 106 123
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 372 502 403
Preis [Euro] 10.990 18.490 15.490

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S

CP = Coupe GR = Grofsraumlimousine TK = Teilkasko SP

C = Cabriolet BU =Bus D

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG

KB = Kombi PK = Pick-Up G

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder B Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1586 cem Abbiegelicht nicht erhatlich
Leistung 100 kW (136 PS) Automatikgetriebe nicht erhéltlich
bei 6900 Ujmin Berganfahrhilfe nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 160 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 4400 Ufmin Komfortblinker Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Lichtsensor Serie
ReifengroRe (Serie) 195/45R17 Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
ReifengroRe (Testwagen) 195/45R17W Reifen-Reparatur-Set Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Tempomat Serie
Wendekreis linksrechts 11.3/11,1 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 195 km/h Xenonlicht (Bi-Xenon) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 87s
Uberholvorgang 60-100 kmy/h (2. +3.Gang) 56s INNEN
Bremsweg aus 100 km/h 36,6 m Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 64| Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,71 Audioanlage Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,3/58/751 Fensterheber, elektrisch vorne Serie
C02-AusstoR Herstellerangabe/Test 147g/km | 182g/km Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhéltlich
Innengerausch 130km/h 72,9dB(A) Keyless Entry Serie
Lange/Breite/Hohe 3890/1695/1510 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1960 mm Knieairbag Serie
Leergewicht/Zuladung 1062 kg/418 kg Riicksitzlehne, umklappbar (im Ganzen) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1951/4701 Sitze, vorn, beheizbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 400 kg/1000 kg AUSSEN
Dach_last L AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und anklappbar) Serie
Tankinhalt 421 Glas-Hubdach nicht erhaltlich
HERITEE iZ0L Lackierung Metallic Serie
Garantie _ 3 Jahre / 100.000 km Nebelscheinwerfer Serie
HSHETAIEE I Scheinwerfer-Reinigungsanlage Serie
ADACTestwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —@
Monatliche Betriebskosten 149 Euro . AUTOTEST O —
Monatliche Werkstattkosten 57 Euro T
Monatliche Fixkosten 84 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 212 Euro Karosserie/Kofferraum 3,2 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 502 Euro Verarbeitung 32 Fahrstabilitit 19
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Alltagstaugiichkeit 32 Lenkung* 29
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/21/23 Sicht 31 Bremse 21
Grundpreis 18.490 Euro Ein-/Ausstieg 27 Sicherheit 2.1
Kofferraum Volumen™ 37 pktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,8
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 34 passive Sicherheit - Insassen 18
® schr gut 06-1,5 ® Ausreichend 3,6-4,5 fofferaum arebi 0 Kmoracher ot I
e ,0—1, ,0— 4, w
® out 16-25 @Mangohat 4655 Ln:_enraum 2,8  FuRgangerschutz 26
Befriedigend 2,6 —3,5 edienung . 24 Umwelt/EcoTest 3.1
Raumangebot vorne 26 Verbrauch/C02* 45
e TR 41 Schadstoffe 17
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilit&t 4’5 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2012 ::((:imfort 22'3
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun ,
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ’ 25 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt_)r dem 01.05.2012 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréiusch 37 Betriebskosten® 5,5
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 32 Werkstatt- | Reifenkosten* 43
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Motor/Antrieb 23 Wertstabilitat™* 26
Eahrli . '_" Kosten fiir Anschaffung* 34
ahrleistungen 1,7 Fixkosten® 45
Laufkultur 28 |\;|X OsTEN . '
Schaliung 26 ! onat_llche Ggsan_ltlfusten 38
Getriebeabstufung 23 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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