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"

er Avensis Combi erhielt ein dezentes Facelift: Die Karosserie ADAC-URTEIL
wurde an den StoBfingern modifiziert und die Scheinwerfer 3 =
besitzen nun ein Tagfahrlicht - der Innenraum zeigt sich nahezu :—_ = AUTOTEST
unverdndert. Das Interieur ist optisch ansprechend und ordentlich -
verarbeitet, auch wenn die verwendeten Materialien nicht von hochster _E_ ) AUTOKOSTEN
Qualitat zeugen. Der Zwei-Liter-Selbstziinder leistet 124 PS und entfacht ein —
maximales Drehmoment von 310 Nm - damit kann man sich problemlos am Zielgruppencheck
Verkehrsfluss beteiligen, Spitzenwerte bei den Fahrleistungen sind aber nicht —& Eamilie
moglich. Was sich allerdings realisieren lasst, ist ein niedriger —
Durchschnittsverbrauch - der liegt im ADAC EcoTest bei 4,8 Liter Diesel pro  — 3,5E Stadtverkehr
100 Kilometer. Uberzeugen kann der Avensis mit seiner umfangreichen ———
Serien- und Sicherheitsausstattung. Der Grundpreis des getesteten Kombis E_Z,G_E Senioren
liegt bei 27.800 Euro - das ist prinzipiell nicht wenig, aber fiir die 4
Fahrzeugklasse ein durchaus vertretbarer Preis. Karosserievarianten: —Ngy | angstrecke
Limousine. Konkurrenten: u. a. Audi A4, BMW 3er, Ford Mondeo, Honda g- Transport

Accord, Mazda 6, Mercedes C-Klasse, Opel Insignia, Peugeot 407, Renault

Laguna, Volvo V50, VW Passat. 3,0 —FahrspaR

o grofle Reichweite, gutes Raumangebot vorn, groBer Kofferraum, Preis/Leistung

sicheres Fahrwerk, giinstige Kosten

Stand: Oktober 2012

° méRige Rundumsicht, groBer Wendekreis, niedrige Kopfstiitzen im Text: Martin Poloczek

Fond



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

27  \Verarbeitung

Das Finish und die Verarbeitung der Karosserie hinterlassen einen

guten Eindruck. Die Anbauteile zeigen sich recht ordentlich eingepasst

und die SpaltmaBe sind zwar recht groB aber gleichméBig. Auch der
Innenraum zeugt von einer soliden Verarbeitung - die verwendeten
Materialien sind jedoch sachlich und unauffallig gehalten.

€@ Der Motorraum ist abgeschottet und der Unterboden
aerodynamisch optimiert, das senkt Luftverwirbelungen und somit
auch den Verbrauch. Die Tiirausschnitte sind vollstindig nach auBen
abgedichtet und verschmutzen dadurch nicht so schnell. Zudem
werden die lackierten Schweller durch Kunststoffleisten vor Kratzern
geschiitzt. Der Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung
einbezogen, die Klappe kann aber von innen, elektrisch entriegelt
werden.

@ StoBfinger und Tiiren sind ohne Schutzleisten und kénnen bei
kleinen Remplern oder in engen Parkliicken leicht beschadigt
werden. Die Motorhaube wird nur von einem Stab gehalten und nicht
durch eine Gasdruckfeder. Weniger schon ist, dass die verwendeten
Kunststoffe im Innenraum recht kratzempfindlich sind. Einen
Fehlbetankungsschutz gibt es nicht, daher kann das Fahrzeug mit
ungeeignetem Kraftstoff befiillt werden.

Trotz der versenkbaren Kopfstiitzen ist die
Sicht besonders nach schrag hinten
erheblich eingeschrankt.

Alltagstauglichkeit

Der Avensis Combi bietet vier vollwertige Platze und einen schmalen
Mittelsitz, der sich eher fiir Kurzstrecken eignet. Insgesamt kann er
mit einer guten Alltagstauglichkeit punkten.

€@ Mit einer Tankfiillung lassen sich Reichweiten bis 1250 km
realisieren. Die maximale Zuladung fillt mit 560 kg iippig aus und
auf dem Dach diirfen ebenfalls groBziigige 103 kg (Dachreling Serie)
transportiert werden. Wagenheber und Radmutternschliissel sind an
Bord, so dass ein Riderwechsel problemlos durchgefiihrt werden
kann.

@ Fiir den Fall einer Panne ist nur ein Reifenreparaturset an Bord.

Rundumsicht

CEQ

Innenspiegel, AuBenspiegel

D%

Vorderes und hinteres Nahfeld

26 Sicht
Insgesamt kann die Karosserie zufriedenstellend iiberblickt werden.

Beim Rangieren hilft die serienméBige Riickfahrkamera. Punkten
kann der Avensis mit dem optionalen Licht.

ADAC

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.



€ Der Fahrer sitzt in durchschnittlicher Hohe und kann das umliegende Verkehrsgeschehen
zufriedenstellend iiberblicken. Durch die flache Motorhaube kann der Fahrer tief liegende Hindernisse vor
dem Fahrzeug gut erkennen. Die AuBlenspiegel sind beheizt und der linke Spiegel besitzt einen asphirischen
Bereich - dadurch sind Objekte im toten Winkel besser erkennbar. Das Tagfahrlicht sorgt fiir eine bessere
Erkennbarkeit durch andere Verkehrsteilnehmer. Bei Dunkelheit leuchten die optionalen Bi-Xenon-
Scheinwerfer die Fahrbahn sehr gut aus und lenken in Kurven mit. Bei stérendem Scheinwerferlicht blendet
der Innenspiegel automatisch ab (Funktion abschaltbar). Die Scheibenwischer weisen eine gute
Wischwirkung auf.

@ Hindernisse hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der weit oben positionierten Heckscheibe schlecht
erkennbar - Abhilfe leistet hier die Riickfahrkamera. Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der
Avensis Combi nicht gut ab: Besonders die breiten D-Siulen schrianken die Sicht nach schrig hinten stark
ein. Der Innenspiegel bietet nur ein kleines Sichtfeld nach hinten. Parksensoren gibt es beim Park- und
Cargo-Paket nur fiir hinten. Zusitzlich kénnen diese auch einzeln fiir Front oder Heck geordert werden.

26 Ein-/Ausstieg

Das Fahrzeug lasst sich mittels Funkfernbedienung entriegeln und sinnvoll dimensionierte Tiirausschnitte
geben den Einstiegsbereich frei. Insgesamt gelangt man gut ins Fahrzeug.

€ Die Schweller liegen tief, dadurch miissen die Fiie nicht weit angehoben werden. Der Einstiegsbereich
zum Fond fillt groBziigig aus, ein bequemes Ein- und Aussteigen ist méglich. Es gibt fiir alle auBen
Sitzenden Haltegriffe am Dachhimmel. Die Tiirrasterungen sind kraftig dimensioniert und halten auch an
Steigungen zuverlissig. Ein versehentliches Aussperren ist nicht méglich, da sich das Fahrzeug bei offenen
Tiiren oder offener Heckklappe nicht abschlieen lasst.

@ Die breiten Schweller beeintriichtigen den Zustieg. GroBe Personen miissen auf den Kopf achten, da der
an der flach verlaufenden Dachlinie gestoBen werden kann.

@ Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fallt im Klassenvergleich grofziigig aus.

o Ublicherweise fasst das Ladeabteil gute 4551 - es lassen sich 12
handelsiibliche Getrankekisten verstauen. Klappt man die
Riicksitzlehne um, erweitert sich das Volumen auf groBziigige 900 1
(gemessen bis zur Fensterunterkante). Dann lésst sich das Ladeabteil
auch tiber einen groBen Bereich bis unters Dach beladen.

Mit 455 | fasst der Combi um 30 | weniger

- 2 i i Gepéck als die Stufenhecklimousine. Die
KOffe rraum ZU gang l c h ke It Nutzbarkeit ist dagegen beim Kombi
natirlich wesentlich hoher.

Die Kofferraum erweist sich als gut zugénglich.

€ Die Kofferraumklappe liisst sich iiber einen elektrischen Taster entriegeln und anschlieBend leicht
offnen. In der Heckklappe ist eine Mulde, so dass sich diese auch leicht schlieBen lidsst. Die duere
Ladekante liegt mit 64 Zentimetern iiber der StraBe und somit in einer guten Hohe. Zum Ausladen muss das
Ladegut nicht weit angehoben werden, da der Ladeboden eben zur Ladekante ist. Der Kofferraum ist zwar
recht tief, dennoch lassen sich bei der Riickbank liegende Gegenstinde zufriedenstellend erreichen. Die
Hohe der Ladedffnung fillt sehr groB aus.
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@ Das Ladeabteil weist ein praktisches Format auf, dennoch liegen Hohe und Breite nur im hinteren
Klassenmittelfeld. Die Lade6ffnung ist ebenfalls recht schmal. Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe
schwach beleuchtet.

Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitat fallt gut aus.

€ Die klappbare Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt, die Bedienung hierfiir einfach. Es gibt eine
praktische Durchladeluke in der Riicksitzlehne, wodurch sich der Transport langer Gegenstiande erleichtert.
Unter dem Kofferraumboden sind einige Facher in der Reserveradmulde. Zudem gibt es vier stabile Haken
zur Ladegutsicherung. Ein Netz trennt den Laderaum vom Passagierabteil.

INNENRAUM

Bedienung

Insgesamt ist die Anzahl der Bedienelemente {iberschaubar, so dass
sich der Avensis ohne grofen Gewohnungsaufwand iiberwiegend
intuitiv bedienen lisst.

€ Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite einstellen, die Pedale
sind einwandfrei angeordnet und der Schalthebel ist gut erreichbar.
Das Ziindschloss ist zufriedenstellend erreichbar im Lenkstockhebel
untergebracht. Scheibenwischer und Licht sind sensorgesteuert,

alternativ kann das Licht im Blinkerhebel aktiviert werden. Die Funktionalitit und Verarbeitungsqualitit
liegen auf hohem Niveau.

Nebelleuchten werden ebenfalls dort aktiviert - der Status im
Kombiinstrument angezeigt. Die hinterleuchteten Rundinstrumente sind einwandfrei im Kontrast und
lassen sich gut ablesen. Ein Bordcomputer informiert u. a. iiber Durchschnitts- und Momentanverbrauch,
allerdings ist dessen Display grob gepixelt und nicht mehr zeitgemaB. Die Darstellung des
Kraftstofffiillstandes ist grob und auch die Darstellung der Motortemperatur ist etwas uniibersichtlich. Der
Tempomat wird iiber einen zusétzlichen Schalter am Lenkrad aktiviert. Das Multimedia-Audiosystem
(Toyota Touch) zeigt sich gut angeordnet und lisst sich einfach, durch Beriihrung bedienen. Zudem kénnen
Radioeinstellungen auch am Lenkrad vorgenommen werden. Auf Wunsch gibt es ein Navigationssystem
(Toyota Touch&Go), dass ebenfalls in dem Touch-Display bedient wird und zuverlissig arbeitet. Das
Klimaanlagenbedienteil ist nicht zu niedrig positioniert und iiberschaubar aufgebaut. Die
Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch ab. Alle Fensterheber besitzen eine Ab- und
Aufwirtsautomatik und funktionieren auch ohne Ziindung bis eine Tiir ge6ffnet wird. Vorn sind einige, zum
Teil praktische Ablagen. Das Handschuhfach ist recht gro3 und mit einer LED beleuchtet. Fiir die vorderen
Passagiere gibt es Leseleuchten, im Fond ist eine zentrale Leuchte. Die AuBenspiegel lassen sich iiber einen
praxisgerechten Schalter elektrisch einstellen.

@ Die Feststellbremse wird elektrisch aktiviert, allerdings ist der Schalter rechts neben dem Lenkrad im
Armaturenbrett positioniert und wird vom Lenkrad verdeckt. Der Blinker besitzt keine Antippfunktion - das
sollte Standard sein. Die Drehregler der Klimaanlage und des Radios sind glatt und flach, dadurch konnen
diese schlecht bedient werden. Die Tankklappenentriegelung, der ESP- und der ASR-Schalter sind weit
unten im Armaturenbrett positioniert. Das Handschuhfach ist nur bei eingeschaltetem Licht beleuchtet. Der
Ablagekasten zwischen den Vordersitzen stort beim Anschnallen. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum
SchlieBen voll geoffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen.
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Raumangebot vorne*

Vorn ist das Platzangebot recht groBziigig.

€ Vorn finden Personen bis knapp 1,93 m KérpergréBe bequem Platz, dabei zeigt sich die Kopffreiheit
grofziigiger bemessen. Insgesamt stellt sich ein angenehmes subjektives Raumgefiihl ein.

@ Die Innenraumbreite fillt fiir die Fahrzeugklasse schmal aus.

31 Raumangebot hinten*

Im Fond entspricht das Platzangebot dem Klassenmittelfeld.
€ Zu zweit ist das Raumempfinden angenehm.

@ Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groe Personen eingestellt, finden
hinten Insassen bis 1,81 m KorpergroBe noch geniigend Platz vor.
Hinten ist die Innenbreite durchschnittlich, so dass es fir drei
Erwachsene eng wird.

e A
Im Fond finden Personen bis zu einer
Koérpergrofe von 1,81 m ausreichend Platz

@ Innenraum-Variabilitat vor.

Der Beifahrersitz lisst sich in Liegeposition bringen und die Lehnen der Riickbank sind geteilt klappbar -
das reicht fiir eine ausreichende Bewertung der Innenraumvariabilitat.

KOMFORT

26  Federung

Insgesamt zeigt sich die Feder-/Dampfer-Abstimmung recht ausgewogen, wirkt jedoch bei langwelligen
Unebenheiten souveraner als bei Einzelhindernissen.

€ Lange Bodenwellen werden souverin abgefedert und auch kurzwellige Unebenheiten filtert das
Fahrwerk zufriedenstellend. Auf Einzelhindernisse und Querfugen spricht die Federung hingegen holzern an
und gibt diese auch deutlich an die Insassen weiter. Bei regelmaBiger Anregung ist eine leichte
Stuckertendenz vorhanden. Raue Fahrbahnbelidge und Kopfsteinpflaster dringen durchschnittlich bis zu den
Insassen durch und lassen den Avensis etwas nervos wirken. Vertikalschwingungen halten sich in Grenzen,
Seitenneigungen sind gut gedampft. Insgesamt kann ein guter bis zufriedenstellender Langsamfahrkomfort
attestiert werden.

Sitze

Der Sitzkomfort ist insgesamt gut, die Polsterung angenehm. Vorn bieten die Sitze allerdings mehr Halt als
im Fond.

ADAC
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€ Der Fahrersitz kann in der Hohe eingestellt werden. Sowohl die hohen Lehnen als auch die Flichen sind
ordentlich konturiert, wenn auch die Flache etwas linger sein konnte. Zudem besitzt der Fahrersitz eine

Lordosenstiitze, die in der Intensitét aber nicht in der Hohe eingestellt werden kann. Der Seitenhalt in

schnell durchfahrenen Kurven ist zufriedenstellend. Der Fahrer kann seinen linken FuB fest abstiitzen, ein
stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Im Fond sind die sehr hohen Lehnen akzeptabel konturiert, der Halt ist

zufriedenstellend.

@ Im Fond sind die Sitzflichen wenig ausgeformt und groBe Personen haben zu wenig

Oberschenkelunterstiitzung. Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung.

Innengerausch

Sowohl das gemessene als auch das empfundene Gerduschniveau fallen gering und angenehm aus.

€) Der gemessene Geriuschpegel im Innenraum betrigt bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h gute
66,93 dB(A). Fahr- und Windgeradusche halten sich bei moderaten Geschwindigkeiten im Hintergrund. Der
Dieselmotor ist dauerhaft im Hintergrund zu vernehmen, ab 4000 U/min wird er noch prasenter -

insgesamt fillt er aber nicht zu unangenehm auf.

28 Klimatisierung

Der Avensis ist serienmafBig mit einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik
ausgestattet.

€ Die Temperatur lisst sich fiir Fahrer und Beifahrer getrennt
einstellen. Die Heizung spricht vorn zufriedenstellend an, die
FuBbereiche werden deutlich schneller warm als der restliche
Innenraum. Die Umluftfunktion schaltet sich automatisch ab, um ein
Beschlagen der Scheiben zu verhindern.

@ Die Luftmengenverteilung erfolgt hingegen fiir alle Insassen
gemeinsam. Im Fond ist die Temperaturentwicklung wiahrend des
Heizungstests nur maBig, aber auch hier werden die FuBbereiche
schneller erwidrmt.

Heizungsansprechen

3,0

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

26 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des zwei Liter Dieselaggregats mit 124 PS und einem Drehmoment von 310 Nm liegen im

hinteren Klassenmittelfeld.

€ Im vierten Gang ist die Elastizitit des Motors zufriedenstellend.

@ Im fiinften Gang ist die Elastizitit noch akzeptabel, im hochsten Gang fehlt es dem Motor allerdings an
Durchzugskraft. Doch auch beim simulierten Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) gibt

der Avensis kein gutes Bild ab, dafiir benétigt er 7,5 Sekunden.
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2,7 Laufkultur

Die Laufkultur des Selbstziinders ist zufriedenstellend, das harte Wirkprinzip kann der Motor allerdings
nicht verbergen.

€ Der Motor liuft weitgehend vibrationsarm, allerdings sind im Schubbetrieb und um 1500 U/min
deutliche Vibrationen am Lenkrad und am Schalthebel spiirbar. Motorbrummen ist kaum vorhanden, auBer
das Aggregat arbeitet mit hohen Drehzahlen.

O Besonders um 1500 U/min ist ein Drohnen zu vernehmen, dies ist etwa bei 50-60 km/h im 4. Gang der
Fall.

Schaltung

Die Gange des Sechsgang-Schaltgetriebes sind recht prazise gefiihrt und auch die Kupplung lasst sich fein
dosieren.

€ Die Schaltwege fallen kurz aus, so dass auch schnelle Schaltvorginge méglich sind. Der Riickwértsgang
lasst sich problemlos einlegen und ist gegen versehentliches Schalten gesichert. Eine Schaltpunktanzeige
hilft dem Fahrer entsprechend des Betriebszustandes den richtigen Gang zu wihlen. An Steigungen kann die
Parkbremse aktiviert werden, dadurch wird ein Zuriickrollen des Fahrzeugs vermieden - beim Anfahren
wird diese wieder automatisch deaktiviert.

Getriebeabstufung

Die Getriebeabstufung hat Toyota zu Gunsten des Spritverbrauchs lang gewéhlt.

€) Die einzelnen Abstufungen sind stimmig, es entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge beim Schalten.
Bei 130 km/h dreht der Motor mit spritsparenden 2200 U/min.

@ Durch die lange Ubersetzung fehlt es dem Motor bei héheren Geschwindigkeiten an Zugkraftreserven,
so dass bereits an kleineren Steigungen runter geschaltet werden muss, wenn man die Geschwindigkeit
halten mochte.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Der Avensis Combi legt eine gute Fahrstabilitit an den Tag.

€ Der Wagen reagiert richtungsstabil auf Lenkimpulse, bei Bodenwellen in Kurven wird das Fahrzeug
aber leicht versetzt. Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen bringen ihn kaum aus der Ruhe. Beim ADAC
Ausweichtest gibt der Avensis ein gutes Bild ab. Er reagiert leicht untersteuernd auf den ersten Lenkimpuls,
drangt aber beim Gegenlenken etwas mit dem Heck nach. Das elektronische Stabilitdtsprogramm (VSC)
greift jedoch zuverlissig und effektiv ein. Hebt man das Gaspedal in Kurven, so sind leichte aber unkritische
Lastwechselreaktionen vorhanden. Voll beladen nimmt die Untersteuerneigung etwas zu. Die elektronische
Traktionskontrolle hilft beim Weiterkommen, auch wenn die StraBe weniger griffig ist.
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26 Lenkung*®

Die Lenkung ist Toyota insgesamt gut gelungen, allerdings fallt der
Wendekreis grof3 aus.

€ Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmangvern gut an
und ist prizise gefiihrt. Dem Fahrer wird ein zufriedenstellender
Fahrbahnkontakt vermittelt. Die direkte Lenkung unterstiitzt die
Handlichkeit des Fahrzeugs beim Rangieren - dabei wird auch kein
groBer Kraftaufwand benotigt.

@ Der Wendekreis ist mit 12,1 m sehr gro8 fiir diese
Fahrzeugklasse.

2,7 Bremse

Die Bremsanlage kann mit guten Eigenschaften iiberzeugen, wenn
auch der Bremsweg bei einer Vollverzogerung aus 100 km/h etwas
kiirzer sein diirfte.

@ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand

ADAC-Ausweichtest

N\

=

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

bendtigt der Avensis Combi 38,7 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Bridgestone
Turanza ER300, 205/60 R16 92V) - das ist noch zufriedenstellend. Dabei zeigt sich die Bremse aber auch bei
starker Beanspruchung standfest. Ansprechverhalten und Dosierbarkeit der Bremsanlage sind gut.

SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Die aktive Sicherheitsausstattung des Avensis Combi liegt im guten
Klassenmittelfeld.

€ Das Fahrzeug ist serienmiBig mit ESP und Bremsassistent
ausgestattet. In den vorderen Tiiren leuchten weie Lichter und
machen bei Dunkelheit auf den offenen Zustand aufmerksam. Gegen
Aufpreis sind Bi-Xenon-Scheinwerfer mit adaptivem Kurvenlicht
erhiltlich. Dariiber hinaus ist dann ein LED-Tagfahrlicht vorhanden
(im Testfahrzeug vorhanden). Am Heck gibt es LED-Riickleuchten
mit dynamischem Bremslicht. Ein unbeabsichtigtes Anfahren ist
nicht moglich, da der Motor nur bei betatigter Kupplung gestartet
werden kann.

@ Hinten fehlen Riickstrahler in den Tiiren.

]

;Ku}ye-nlicht 4

7

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Passive Sicherheit - Insassen

Der Avensis kann gute Ergebnisse beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm einfahren und bietet einen guten

Insassenschutz.
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€ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Avensis 9o Prozent der moglichen Punkte. Vorn
stehen den Passagieren Front- und Seitenairbags bereit. Kopfairbags schiitzen vorn und hinten. Fiir den

Fahrer gibt es zusitzlich einen Knieairbag, um seine Beine vor der Lenksiule zu schiitzen. Die vorderen
Sicherheitsgurte sind mit Straffern und Kraftbegrenzern ausgestattet. Seatbelt-Reminder ermahnen auf den
vorderen Platzen akustisch und optisch sich anzuschnallen. Hinten wird der Status im Display angezeigt und

ein Signal warnt, wenn ein Gurt abgeschnallt wird. Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis zu einer
KorpergroBe von 1,88 m optimalen Schutz. Durch die aktive Auslegung der Kopfstiitzen wird das Risiko
eines Schleudertraumas bei einem Heckaufprall minimiert. Die stabilen AuBentiirgriffe erméglichen im

Falle eines Unfalls das Aufbringen von hohen Zugkriften.

@ Hinten reichen die Kopfstiitzen aber nur fiir 1,55 m groe Personen - das ist klar zu wenig und passt
nicht in das ansonsten sehr gute Sicherheitskonzept. Zudem fallt der Abstand zum Kopf recht gro8 aus.

Kindersicherheit

Der Avensis weist auch eine gute Kindersicherheit auf. Allerdings lassen sich im Fond lediglich zwei

Kindersitze nebeneinander montieren.

€ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm weist der Avensis einen Erfiillungsgrad von 86 Prozent auf. Alle
vier Fensterheber verfiigen iiber einen zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz. Auf den duBeren
Riicksitzen lassen sich Kindersitze unkompliziert und stabil unterbringen - entweder durch einfaches
Angurten oder mit den Isofixhaltern, kombiniert mit Ankerhaken. Die Gurtschlosser sind fest und die
Anlenkpunkte giinstig positioniert. Die Gurtliangen reichen auch fiir Riickhaltesysteme mit hohem
Gurtbedarf. Auf dem Beifahrersitz kann man auch riickwartsgerichtete Kindersitze unterbringen, da der

Beifahrerairbag abschaltbar ist.

@ Die Formstabilitiit der Riicksitzbank ist nicht besonders gut, so dass sich hier Kindersitze nur bedingt
lagestabil befestigen lassen. Das Isofix-System kann nur mit Einsteckhilfen problemlos genutzt werden.

29 Fuldgangerschutz

Der FuBgangerschutz des Avensis ist durchschnittlich.

0 Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Avensis 53 Prozent der moglichen Punkte.
Insgesamt zeigt sich die Motorhaube entschirft, lediglich die seitlichen Bereiche bergen ein hoheres

Verletzungsrisiko.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Der CO2-AusstoB des Avensis liegt im vorderen Feld der
Fahrzeugklasse.

€ Der gemessene CO2-AusstoB betrigt 154 g/km - damit erhilt der
Avensis 37 Punkte in diesem Kapitel. Der aus der Messung
resultierende Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,8 Liter Diesel pro
100 Kilometer. Er setzt sich aus 5,6 1/100 km im Stadtbetrieb, 4,2
1/100 km auBerorts und 5,7 1/100 km auf der Autobahn zusammen.
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Schadstoffe

€ Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering, nur im anspruchsvollen Autobahnzyklus steigen die
Stickstoffoxid-Werte etwas an. Dadurch werden 38 von 50 moglichen EcoTest Punkten im Bereich
Schadstoffe erreicht. Zusammen mit den CO2-Punkten kann der Avensis insgesamt 75 Punkte erzielen - dies
entspricht vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

€@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Die
Formel zum Sparen: Giinstiger Kraftstoffverbrauch, kombiniert mit dem nicht ganz so teuren
Dieselkraftstoff.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Toyota besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Laut Schiatzung des Herstellers muss der Avensis
dabei im Schnitt alle 277.500 km oder alle zwei Jahre zum Service in die Werkstatt, was zeitgemaB wire. Der
2,0-Liter Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals teurer Zahnriemenwechsel entfillt.

@ Die Kosten fiir den Reifenersatz sind niedrig und die Preise fiir die Werkstattstunde bewegen sich noch
in einem moderaten Bereich. Eine dreijahrige Herstellergarantie bis max. 100.000 km (im ersten Jahr ohne
Begrenzung) ist bei Toyota obligatorisch.

Wertstabilitat*

Der Testwagen hat zwar schon eine Modellpflege erhalten, so dass am Ende des vierjahrigen Zeitraums mit
einem neuen Modell zu rechnen ist, dennoch wird dem Avensis Combi eine noch gute Wertstabilitat
prognostiziert.

Kosten fur Anschaffung*

€) Fiir den Toyota Avensis Combi 2.0 D-4D miissen mindestens 27.800 Euro aufgebracht werden. Die
mittlere Ausstattungslinie "LIFE" zeigt sich umfangreich, sollen jedoch alle klasseniiblichen Details an Bord
sein, miissen weitere 2.800 Euro (ADAC Ausstattungswarenkorb) investiert werden.

32 Fixkosten*

Die jahrliche Steuer fillt mit 210 Euro durchschnittlich teuer aus. Allerdings erweisen sich die
Versicherungseinstufungen ebenfalls als ungiinstig (KH: 18; TK: 23; VK: 20).

ADAC



Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

€ Der verhiltnismiBig giinstige Anschaffungspreis, die niedrigen 1100 | e 2 Jahre Haltedauer
| == = = 3 Jahre Haltedauer

Werkstatt- und Betriebskosten sowie die moderaten Fixkosten fithren 1000 | 43ahve Hatedaver . .-* -

zu niedrigen monatlichen Gesamtkosten.
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Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 646

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
. 2.0 D-4D 2.2 D-4D

TYP 1.6 1.8 Life (DPF) (DPF) 2.2 D-CAT
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1798 4/1998 4/2231 4/2231
Leistung [kW(PS)] 97(132) 108(147) 91(124) 110(150) 130(177)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 160/4400 180/4000 310/1600 340/2000 400/2000
0-100 km/h[s] 10,6 9,7 10,1 9,2 8,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 195 200 200 210 220
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,5S 6,6 S 46D 55D 59D
CO2 [g/km] 151 153 120 147 157
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/22/20 16/21/20 18/21/23 18/22/23 18/22/23
Steuer pro Jahr [Euro] 114 122 210 292 312
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 633 689 604 695 763
Preis [Euro] 23.700 26.550 25.950 29.300 33.200

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK
Hubraum 1998 ccm Abbiegelicht nicht erhaltlich
Leistung 91 kW (124 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhéltlich
bei 3600 Ufmin Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 310 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1600 Ulmin Fernlichtassistent nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Head-Up-Display nicht erhaltlich
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Knieairbag (Fahrer) Serie
ReifengroRe (Serie) 205/60R16V Komfortblinker nicht erhaltlich
ReifengraRe (Testwagen) 205/60R16V Kurvenlicht (Licht-Paket) 1.300 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe LED-Riickleuchten Serie
Wendekreis links/rechts 12,1/10,85 m Regen- und Lichtsensor Serie
Hachstgeschwindigkeit 200 kmih Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 10,15 Riickfahrkamera Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 15s Spurassistent nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 387 m Tempomat Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 461 Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 481 Xenonlicht (Licht-Paket) 1.300 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,6/4,2/5,71
C02-AusstoR Herstellerangabe/Test 120g/km | 154g/km INNEN
Innengerausch 130km/h 66,9dB(A) Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 4780/1810/1480 mm Airbag, Seite vorne Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2060 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1570 kg/560 kg Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4551/900 | Klimaautomatik Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 500 kg/1600 kg Navigationssystem 550 Euro®
Dachlast 103 kg Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Tankinhalt 601
Reichweite Ll Al\\lnjt:insglirbljupplung 730 Euro
Garantie 3 Jahre | 100.000 km Lackierung Metallic 550 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre Tagfahrlicht Serie
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 109 Euro B AUTOTEST /a
Monatliche Werkstattkosten 53 Euro T
Monatliche Fixkosten 119 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 365 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,5
Monatliche Gesamtkosten 646 Euro Verarbeitung 27  Fahrstabilitit 2.1
(vierjéhrige Haltung, 15.000km/Jahr) Alltagstauglichkeit 19  Lenkung* 26
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/21/23 Sicht 26 Bremse 27
Grundpreis 27.800 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 22
Kofferraum Volumen® 14 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,6
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 24 passive Sicherheit - Insassen 20
® sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 -4,5 fofferaumarabi ” Kindersicherhet 18
e s —_— s y —_ s -
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 4.6-55 Ln:;_enraum 22'4 FuBgangerschutz 29
Befriedigend 2.6 =3.5 R:ulr'ralr:r]lr;?ebut vome™ 2'111 Umwelt/EcoTest 23
o Ramaotier 31 g 2
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilit&t 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2012 ::((:imfort zz'g
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun .
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 24 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vor dem 01.05.2012 vergleichbar. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengerausch 19 Betriebskosten* 20
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 28 Werkstatt- | Reifenkosten* 19
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Motor/Antrieb 2.6 Wertstabilitat™ 25
Eahrle . 26 Kosten fiir Anschaffung* 23
ahrleistungen 8 Ckosten® 39
Laufkutur g7 rixwosten :
"~ Monatliche Gesamtkosten* 19
Schaltung 7 o co '
Getriebeabstufung 25 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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