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BMVW 740i Automatic

Vierturige Stufenhecklimousine der Oberklasse
(235 kW / 320 PS)

chon mit dem kleinsten Benziner darf man sich im 7er iiber satte

320 PS und entsprechend flotte Fahrleistungen freuen. Der doppelt

aufgeladene Sechszylinder hat mit dem knapp zwei Tonnen
schweren Flaggschiff leichtes Spiel - mehr Leistung braucht niemand. Trotz
der hohen Leistung fillt der Verbrauch mit 8,3 1/100 km akzeptabel aus.
Nicht perfekt prasentiert sich der Direkteinspritzer bei den Schadstoffen: Der
leicht erhohte Partikelausstof kostet den 7401 wertvolle Punkte im EcoTest -
mehr als drei Sterne sind so im strengen Umweltranking nicht drin.
Technisch bietet der 740i ein gigantisches Portfolio an Komfort- und
Sicherheitsausstattungen. Die Fahrdynamik liegt dank Dynamic Drive und
Integral-Aktivlenkung (beides gegen Aufpreis) auf héchstem Niveau, ebenso
der Fahrkomfort. Das adaptive Fahrwerk, die vorbildliche
Gerdauschddmmung und die perfekten Komfortsitze machen den 740i absolut
langstreckentauglich, auch wenn bei hohen Fahrleistungen ein Diesel
aufgrund der geringeren Betriebskosten sicher die bessere Wahl ware. In der
Summe kann der 740i fast durchweg iiberzeugen - die fehlende Variabilitat
des Kofferraums sowie der sehr hohe Preis sind die einzigen Kritikpunkte,
die der Luxuslimousine angekreidet werden konnen. Der 7401 kostet
mindestens 80.700 Euro und ist damit knapp 6.000 Euro teurer als der
Einstiegsdiesel. Karosserievarianten: Langversion. Konkurrenten:
Audi A8, Lexus LS, Mercedes S-Klasse, Porsche Panamera.

sehr gute Verarbeitung, hervorragende Komfortsitze, exzellente
aktive und passive Sicherheit, sehr gute Fahrleistungen

sehr teuer in der Anschaffung, hohe Betriebskosten, keine
Kofferraum-Variabilitat
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26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

@ Verarbeitung

Die Verarbeitung des BMW 7er liegt auf allerhdchstem Niveau und gibt so gut wie keinen Anlass zur Kritik.

€ Alle Karosseriebauteile sind sauber hergestellt und zusammengebaut; nur an der Innenseite des
Kofferraumdeckels hat sich BMW die Decklackierung gespart. Das mag nicht so ganz zum noblen Charakter
des 7er passen. Im Innenraum setzt sich der Eindruck hoher Qualitit fort, die verwendeten Materialien sind
sehr hochwertig und ihre Verarbeitung zeigt sich tadellos. Reichlich Leder- und Aluapplikationen sorgen fiir
den standesgemiBen Luxusflair. Die Tiirausschnitte sind nach auBen vollstindig abgedichtet und
verschmutzen dadurch kaum; zusitzlich schiitzen Kunststoffabdeckungen die Schweller vor Kratzern. Der
Unterboden ist von vorne bis hinten fast vollstindig verkleidet und weitgehend glattflachig, das reduziert
Luftverwirbelungen und sorgt fiir ein niedrigeres Gerauschniveau sowie einen geringeren Verbrauch. Die
Tankverriegelung ist in die zentrale Tiirverriegelung integriert. Eine Fehlbetankung mit Diesel anstatt
Benzin ist nicht méglich.

@ Weder an den Seiten noch an Front und Heck schiitzen Leisten die Karosserie vor kleinen Remplern.

Alltagstauglichkeit

Das Fahrzeug ist mit vier vollwertigen Sitzplatzen und einem schmalen Notsitz hinten in der Mitte
ausgestattet. Der 7er ist serienmaBig mit Runflat-Reifen ausgeriistet, dadurch kann das Fahrzeug bei einem
Reifenschaden gefahrlos bis zur nachsten Werkstatt bewegt werden, ohne dass der Fahrer aussteigen muss,
um das defekte Rad zu wechseln. Langere Weiterfahrten wie sie z.B. mit einem vollwertigen Reserverad
moglich sind, konnen damit aber nicht absolviert werden. Es ist weder einen Wagenheber noch
Bordwerkzeug vorhanden.

€ Dank des riesigen 80 I Kraftstofftanks kénnen mit einer Tankfiillung Reichweiten von bis zu 964 km
realisiert werden. Die maximale zulédssige Zuladung betragt groBziigige 580 kg. Auf dem Dach sind Lasten
bis 100 kg erlaubt, es gibt aber keine stabile Reling. Die zulissige Anhingelast betriagt hohe 2.100 kg
(gebremst), bzw. 750 kg (ungebremst).

@ Mit einer Linge von 5,08 m und einer Fahrzeugbreite von 2,15 m (inkl. AuBenspiegel) fehlt es dem
Flaggschiff in der Stadt an Agilitét.

Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Karosserie ist nur zufriedenstellend. Der
Fahrer kann die Front aber dank der gut einsehbaren
Motorhaubenkante problemlos abschétzen.

€ Bei stérendem Scheinwerferlicht blenden der Innenspiegel und die
AuBenspiegel automatisch ab (Serie). Beheizbar und elektrisch
anklappbar sind die AuBenspiegel zusitzlich. SerienmaBig ist das
Fahrzeug mit hellen Bi-Xenonscheinwerfern ausgestattet. Gegen
Aufpreis gibt es auch innovative LED-Scheinwerfer. Sie sorgen fiir eine ~ Aufgrund der breiten Dachs&ulen und der
sehr helle und homogene Fahrbahnausleuchtung. Ob sich die 2.500 hohen Giirtellinie mit schmalen Fenster-

R . oo . flachen ist die Sicht arg eingeschrankt.
Euro Aufpreis fiir die LED-Scheinwerfer aber wirklich lohnen, ist

fraglich, denn die Bi-Xenonscheinwerfer sorgen ebenfalls schon fiir eine exzellente Fahrbahnausleuchtung.

ADAC



Gegen Aufpreis ist Kurven- und Abbiegelicht erhiltlich - die
StraBenausleuchtung klappt damit auch bei Kurvenfahrt
ausgezeichnet. Zudem werden die beiden Lichtkegel individuell
elektronisch gesteuert und verschiedenen Fahrzustinden angepasst
(z.B. Innerorts, LandstraBe, Autobahn, Regen). In der Aufpreisliste
findet sich auch ein Fernlichtassistent sowie Parksensoren fiir Front
und Heck. Zusitzlich gibt es eine Heckkamera und Kameras unten
an den AuBlenspiegeln, die ein Umgebungsbild aus der
Vogelperspektive erzeugen konnen. Zwei Kameras in der
Frontschiirze an den vorderen Radldufen (SideView, Option) liefern
jeweils ein Bild links und rechts von der Motorhaube und erleichtern
das Herausfahren aus engen Liicken. Die Scheibenwischer
funktionieren sehr gut und sorgen auch bei hohen
Geschwindigkeiten fiir ein gutes Wischergebnis.

@ Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der groBe BMW
schlecht ab. Der Grund sind die breiten Fensterpfosten und die hohe
Fensterunterkante hinten, welche die Sicht nach drauB3en
einschranken. Hindernisse direkt hinter dem Fahrzeug konnen
aufgrund der hohen Kofferraumkante nur schlecht erkannt werden.

Ein-/Ausstieg

€ Vorne wie hinten steigt man gut bis zufriedenstellend ein und
aus, die Schweller sind nicht zu breit und nicht zu hoch und die
Sitzflachen befinden sich in einer passenden Hohe iiber der StrafBe;
nur die Hohe der Tiirausschnitte ist nicht optimal, beim Einsteigen
muss man den Kopf etwas einziehen. Sehr angenehm sind die fast im
90-Grad-Winkel 6ffnenden Tiiren, die iiber stufenlose Tiirbremsen
verfiigen und von diesen in jeder beliebigen Position auch an
Steigungen zuverlissig aufgehalten werden. Haltegriffe am
Dachhimmel gibt es fiir alle auBlen sitzenden Insassen. Einen

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

@ 3,5
. Sl -~

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

schliissellosen Komfortzugang gibt es gegen Aufpreis. Mit dieser Funktion kann man sich auch nicht mehr

aussperren, weil das Auto "wei3", wenn der Schliissel noch im Auto liegt und dann nicht verriegelt. Die
Scheinwerfer leuchten bei Dunkelheit noch fiir gewisse Zeit nach und beleuchten so den Bereich vor dem
Fahrzeug. Nette Details wie LEDs in den Tiirgriffen sorgen fiir eine gute Umfeldbeleuchtung.

@ Gewdhnungsbediirftig hoch befinden sich die Tiirinnengriffe in

Form einer Tiirleiste knapp unterhalb des Fensters - wer das erste mal

im 7er eine Tiire schlieBen will, muss erstmal suchen. Andererseits
sind die Griffe auch bei voll ge6ffneten Tiiren immer gut erreichbar.

@ Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des 7er bietet fiir 455 Liter Gepack geniigend Platz.

@ Aufgrund der Limousinenform und der nicht klappbaren
Riicksitze kann das Kofferraumvolumen nicht erweitert werden.

ADAC
Autotest | BMW 740i Automatic

Mit 455 | Volumen liegt der Kofferraum des
7er-BMW auf einem Niveau mit denen der
Konkurrenten von Audi und Mercedes.
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28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die GroBe der Ladet6ffnung ist zufriedenstellend, das iibliche bei einer Oberklasselimousine. Der Kofferraum
kann recht gut genutzt werden, er ist nicht zerkliiftet und hat einen ebenen Boden, seine Form ist insgesamt
zweckmaBig. Sperrige Gegenstiande kdnnen aber aufgrund der geringen Kofferraumhdhe nicht transportiert
werden. Die Hohe der Ladekante liegt mit rund 72 ¢cm recht hoch iiber der StraBe; beim Ausladen von

Gepick muss eine Stufe von 16 cm iiberwunden werden.

€ Die Heckklappe 6ffnet und schlieBt automatisch auf Knopfdruck (Option), die Hiinde bleiben sauber.
Als Besonderheit besitzt der 7er bei Wahl des schliissellosen Zugangssystems unter der hinteren
Heckschiirze eine Sensorleiste. Tragt man den Schliissel bei sich, muss man nur noch mit dem FuB3 unter die
StoBstange tippen, die Heckklappe schwingt dann automatisch auf - eine sehr hilfreiche Funktion, wenn

man z.B. die Hinde mit Einkaufsgepack voll hat.

@ Kofferraum-Variabilitat

@ Eine umklappbare Riickbank ist nicht erhiltlich. Immerhin gibt es eine Durchladeluke sowie einen
Skisack. Fiir kleine Gegenstidnde befindet sich links an der Seite ein Netz sowie rechts im Kofferraumboden

ein kleines Fach.

INNENRAUM

@ Bedienung

Gigantisch erscheint auf den ersten Blick die Zahl der Knopfe und
Funktionen. Eine gewisse Eingewohnungszeit benotigt man fiir die
Fiille an Méglichkeiten schon, eine gute Ergonomie und durchdachte
Details stellt man aber schnell fest.

O Das elektrisch einstellbare Lenkrad (in Hohe und Reichweite)
sowie giinstig angeordnete Pedale und Schalthebel ermoglichen
Personen unterschiedlicher Statur eine angenehme Sitzposition. Die
Vordersitze lassen sich vielfaltig elektrisch einstellen (optional). Der
Motor wird mittels Start-Knopf angelassen, eine Halterung fiir den
Schliissel fehlt leider (bei Komfortzugang). Der Tempomat wird {iber

Die Verarbeitungsqualitat,
Materialanmutung und Funktionalitat
kénnen restlos liberzeugen.

Tasten am Lenkrad gesteuert, auf Wunsch regelt ein Radar-System (ACC) den Abstand zum Vordermann.
SerienmiBig steuert ein Sensor die Scheibenwischer, der Innenspiegel und die AuBenspiegel blenden bei
storendem Scheinwerferlicht automatisch ab. Elektrisch einstell-, beheiz- und anklappbar sind die
AuBenspiegel sowieso. Die Schalter fiir die Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte sind praxisgerecht in der
Nihe des Lichtschalters untergebracht. Fiir diese sowie fiir das Abblendlicht gibt es Kontrollleuchten bei den
Instrumenten. Gegen Aufpreis gibt es im 7er ein multifunktionales 10,25 Zoll groBes Instrumentendisplay.
Dabei ist anstatt des normalen Tachos ein Display verbaut, welches Tacho und Drehzahlmesser einblendet.
Die Anzeigen sind individuell konfigurierbar, das Design der Anzeigen wird zudem an den gewahlten
Fahrmodus (Eco Pro, Comfort, Sport) angepasst. Die Anzeigen sind zwar insgesamt gut ablesbar, konnen
aber beim Kontrast (speziell bei Dunkelheit oder bei starker Sonneneinstrahlung) nicht ganz mit den
Standard-Rundinstrumenten mithalten. Gegen Aufpreis gibt es ein Head-Up-Display, das in der
Windschutzscheibe vor dem Fahrer die Geschwindigkeit, Navigationsanweisungen und die gerade erlaubte

Hochstgeschwindigkeit anzeigt.
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Die Verkehrszeichenerkennung arbeitet gut und blendet neben Geschwindigkeitslimits auch Uberholverbote
ein. Die angezeigte erlaubte Maximalgeschwindigkeit wird aus den Kartenmaterialinformationen des
Navigationssystems und den durch eine Kamera in der Windschutzscheibe erkannten Schildern ermittelt.
Einschrankungen bei der Uhrzeit und bei Nasse werden registriert und beriicksichtigt (z.B. bei Nasse nur,
wenn Regensensor Regen erkennt). Das Navigationssystem funktioniert sehr gut und arbeitet
ausgesprochen schnell. Das hochauflosende Display zeigt eine brillante Darstellung. Das Radio ldsst sich gut
bedienen, es gibt acht mit beliebigen Systemfunktionen frei belegbare Funktionstasten (z.B. Radiosender,
Navigationsziel, Telefondirektwahl, Klimaeinstellung). Die Klimabedieneinheit ist relativ iibersichtlich, die
Funktionsvielfalt will aber beherrscht werden — oder man iiberldsst alles der sehr effektiv arbeitenden
Klimaautomatik, die auf Wunsch iiber eine Vierzonen-Regelung verfiigt. Das i-Drive ist durch Vorwahltasten
bedienungsfreundlich gestaltet. Alle Schalter und sogar die Drehrddchen der Liiftungsgitter sind beleuchtet;
zusitzlich gibt es an vielen Stellen (Tiiren, Mittelkonsole, Fond) eine indirekte Ambientebeleuchtung,
erginzend zur Innenraumbeleuchtung mit vier Leseleuchten. An den Ablagen gibt’s wenig auszusetzen, das
Handschuhfach konnte aber etwas gréfer sein und es fehlen groBe Faicher fiir Flaschen.

Raumangebot vorne*

€ Der Fahrersitz lisst sich fiir fasst zwei Meter groBe Personen einstellen. Die Kopffreiheit ist dabei sehr
iippig. Die gute Innenbreite sorgt zusétzlich fiir ein angenehmes subjektives Raumgefiihl, man ist gut
aufgehoben, fiihlt sich aber nicht eingeengt.

Raumangebot hinten*

€ Auch 1,90 m groBe Personen konnen auf den Riicksitzen bequem
reisen (Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt) - limitierend
ist dabei die Kopffreiheit, die Beine hitten noch mehr Platz.
Zufriedenstellend fillt die Innenbreite aus. Subjektiv gibt’s am
Platzangebot im Fond nichts auszusetzen.

@ Innenraum-Variabilitat

Im Fond finden zwei Personen bis zu einer
KorpergroBe von 1,90 m bequem Platz.
@ Die Innenraum-Variabilitiit des 7er ist schlecht. Die Riicksitze

lassen sich nicht umklappen. Gegen Aufpreis gibt es aber auch im Fond Komfortsitze, welche sich elektrisch
einstellen lassen (Lehnenneigung, Sitzelemente).

@ KOMFORT

@ Federung

Der BMW 7er passt die Fahrwerkscharakteristik individuell an die Fahrbahnbeschaffenheit an und sorgt so
fiir exzellenten Fahrkomfort.

€ Das ausgewogen abgestimmte Fahrwerk pariert die meisten Fahrbahnbeschaffenheiten einwandfrei.
Die elektronische Dampferregelung passt die Dampfer radselektiv der jeweiligen Fahrbahnbeschaffenheit an
und sorgt so stets fiir optimalen Komfort. Die Kennlinie der Fahrwerksregelung lasst sich per Knopfdruck in
Richtung sportlich stellen.
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Im Comfort-Modus schwingt die Karosserie insbesondere bei lingeren Bodenwellen etwas nach, wird aber
im Gegenzug von kurzen Bodenwellen kaum beeinflusst. Der Sportmodus bringt ein direkteres Fahrgefiihl,
kleine Bodenwellen spiiren die Insassen deutlicher. Es dndert sich auch das Ansprechverhalten von Lenkung
und Motor. Lange wie kurze Fahrbahnwellen und -unebenheiten sehr gut geschluckt und bringen die
Karosserie nicht aus der Ruhe. Kleine Unebenheiten und Einzelhindernisse wie Kanaldeckel oder Querfugen
bekommen die Insassen nur gedampft mit, unbequem wird es deshalb nicht. Stuckern kennt das Flaggschiff
von BMW nicht, auf regelmiBigen Bodenwellen bleibt die Karosserie ruhig, egal bei welcher
Geschwindigkeit. Die Nickbewegungen beim Bremsen und Beschleunigen fallen gering aus. Die im
Testwagen verbaute optionale Wankstabilisierung Dynamic Drive reduziert die Seitenneigung des Fahrzeugs
in schnell durchfahrenen Kurven und bei pl6tzlichen Richtungswechseln. Sensoren ermitteln die jeweils
aktuelle Seitenneigung, der dann von Schwenkmotoren in den Stabilisatoren der Vorder- und Hinterachse
schnell und prazise entgegengewirkt wird.

@ Sitze

€ Die optionalen Komfortsitze vorne bieten mannigfaltige Einstellungsméglichkeiten: Neben der Héhe
und Neigung der Sitzfliche kann auch das obere Drittel der Lehne separat eingestellt und damit gleichzeitig
die Kopfstiitze optimal nahe am Kopf platziert werden. Die Sitze konnen einwandfrei fiir ganz
unterschiedliche Personenstaturen und -gréfen eingestellt werden. Die Lehnen der Vordersitze sind optimal
geformt und bieten dem Riicken einen besonders guten Halt - die Seitenwangen konnen elektrisch in ihrer
Breite verstellt werden, so ergibt sich auf Wunsch ein besonders fester Seitenhalt. Die Sitzflachen der
Vordersitze sind bei optimaler Druckverteilung sehr gut geformt. Die Vordersitzlehnen sind hoch, der
Sitzkomfort der tendenziell straff gefederten Sitze einwandfrei und damit die Sitzposition optimal. Die
BMW-Komfortsitze gehoren zu den besten Sitzen, die man in Serien-PKWs erhalten kann. Fahrer- und
Beifahrersitz sind auf Wunsch mit einer elektrisch einstellbaren Lordosenstiitze ausgestattet, die sich in
Hohe und Intensitét justieren lasst. Auf der Riickbank geht es nicht ganz so luxuri6s zu, dennoch gefallen die
hohen Lehnen, die gut konturierten Flachen und die ausgewogene Polsterung - so ergibt sich auch fiir groBe
Erwachsene eine angenehme Sitzposition. Auf Wunsch bekommt man hinten elektrisch einstellbare Sitze,
Sitzheizung und Sitzliiftung.

@ Die luftundurchlissigen optionale Lederausstattung sorgt im Sommer schnell dafiir, dass man stark
schwitzt. Gegen Aufpreis gibt es aber eine gut arbeitende Sitzliiftung (nicht im Testwagen).

@ Innengerausch

€ In Verbindung mit der optionalen Klimakomfort-Verbundverglasung erreicht der 740i ein sehr
niedriges Gerduschniveau. Der gemessene Pegel im Innenraum bei 130 km/h liegt bei nur 64,6 dB(A). Der
Benzinmotor ist dabei kaum zu horen. Auch bei sehr hohem Tempo sind noch angenehme Gespriche
zwischen den Insassen moglich. Windgerdusche dringen erst bei hohen Geschwindigkeiten zu den Insassen
durch.

Klimatisierung
Die Heizleistung des 740i liegt vorne wie hinten im zufriedenstellenden Bereich. Auch bei kalten
AuBentemperaturen wird der Innenraum nach kurzer Zeit angenehm temperiert.

€ Eine 2-Zonen-Klimaautomatik mit Aktivkohlefilter und automatischer Umluftschaltung gibt es
serienmifig. Fahrer und Beifahrer konnen ihre Temperatur und Luftmengenverteilung getrennt regeln, auf
Wunsch auch die Mitfahrer hinten (4-Zonen-Klimaautomatik, im Testwagen vorhanden).
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Die Luftmengen lassen sich in verschiedenster Weise individuell fiir
den Fahrer und Beifahrer getrennt regeln, zudem kann iiber das
Bordmenii die Intensitit je Luft6ffnung (oben, mitte, unten)
eingestellt werden. Wem dies zu kompliziert erscheint, kann auf die 3,1

Heizungsansprechen

sehr gute Automatikfunktion zuriickgreifen, deren Intensitit in fiinf
Stufen einstellbar ist.

3.1
@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
€ Als kleinste Benziner-Motorisierung ist im 7er der aufgeladene Klimakammer.

Sechszylinder mit 320 PS zu haben. Von einer Basismotorisierung

kann man hierbei kaum reden, dass sieht man auch an den sehr guten Fahrleistungen, die dank des iippigen
maximalen Drehmoments 450 Nm erreicht werden kénnen. Fiir den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h
bendtigt der 7401 nur 3,3 Sekunden. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei abgeregelten 250 km/h.

@ Laufkultur

€ BMW ist fiir seine seidenweich laufenden Reihensechszylinder bekannt. Das trifft auch auf die getestete

Variante zu, welche ruhig wie ein Achtzylindermotor lauft und sich jegliche Vibrationen verkneift. Der Motor
bietet diese Laufruhe iiber den gesamten Drehzahlbereich, von Leerlaufdrehzahl bis 7.000 U/min. Stérende

Brummfrequenzen oder Dréhnen sind nie vorhanden.

@ Schaltung

€ Die Achtgang-Automatik funktioniert insgesamt hervorragend und gehdrt mit zu den besten Automatik-
Getrieben auf dem Markt. Die Schaltvorgénge erfolgen situationsgerecht, spontan und mit kaum merklichen
Rucken. Die Start-Stopp-Automatik funktioniert tadellos und lasst den Motor bei zligigem Anfahren
problemlos und mit kaum Verzégerung wieder anlaufen. Durch Wahl des ECO PRO-Modus kann eine
besonders sparsame Fahrweise erreicht werden. Zum einen wird die Fahrpedalkennlinie entsprechend
angepasst, aber auch die Schaltpunkte der Automatik werden nochmals optimiert, wodurch die Drehzahlen
immer sehr niedrig gehalten werden. Zusatzlich gibt es eine Segelfunktion - geht der Fahrer zwischen 50
km/h und 160 km/h vom Gas, wird der Motor vom Antriebsstang abgekoppelt und der 7er kann ohne die
Schleppmomentverluste des Motors dahin segeln. Zusammen mit einer vorausschauenden Fahrweise kann
so weiter Kraftstoff eingespart werden. Nicht perfekt ist das Einkuppeln des Motor im Segelbetrieb gelost.
Dann kann es schon mal ein leichtes Rucken bzw. eine leichte Verzégerung geben, bis der Motor bei Druck
aufs Gaspedal wieder eingekoppelt ist und das Fahrzeug wieder beschleunigt. Zusitzlich gibt es einen
Vorausschau-Assistent, der im ECO PRO-Modus iiber Navigationsdaten die Fahrstrecke abgleicht und dem
Fahr Spritspartipps anzeigt - z.B. wenn man auf eine Kreuzung zufihrt schon frithzeitig vom Gas zu gehen
und das Fahrzeug ausrollen lassen. Am Berg wird das Fahrzeug automatisch festgehalten (Hill-Holder),
wodurch hier, wie auch in der Ebene, ein absolut sanftes Anfahren ermoglicht wird.
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@ Getriebeabstufung

€ Die Abstufungen der Achtgang-Automatik lassen nicht viel Raum fiir Kritik. Fiir jede Geschwindigkeit
steht die passende Schaltstufe zur Verfiigung und die Abstufungen sind stimmig. Bei 130 km/h dreht der
Benziner im groften Gang mit lediglich 2.000 1/min. Das niedrige Drehzahlniveau hilft dabei, auf langen
Reisen nicht unnétig Kraftstoff zu verschwenden und verringert das Gerduschniveau.

@ FAHREIGENSCHAFTEN

@ Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Der mit dem optionalen Dynamic Drive sowie der Integral-
Aktivlenkung ausgestattete Testwagen iiberzeugt mit einer fiir diese @
FahrzeuggroBe hervorragenden Fahrstabilitit.

N

€ Der 740i verhilt sich bei jedem Tempo sehr richtungsstabil.
Auch Langsrillen und Fahrbahnverwerfungen beeindrucken das
Flaggschiff kaum. Muss man bei hohen Geschwindigkeiten pl6tzlich
ausweichen, greift das elektronische Stabilitdtsprogramm (DSC) ein
und hilft dem Fahrer, das Auto unter Kontrolle zu halten. Zusétzlich
unterstiitzt die Hinterachslenkung, sie ist voll elektronisch gesteuert.
Bis zu einem gewissen Grad kann die Bordelektronik auch den
vorderen Lenkwinkel verandern und so den DSC-Eingriff

unterstiitzen. Die Abstimmung der einzelnen Komponenten ist BMW
beeindruckend gut gelungen: Beim ADAC-Ausweichtest verhilt sich Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

der 7er fiir ein Auto dieser GroBe und dieses Gewichts iiberragend. 2 diehPWOd"erI:gasse ";g iinﬁ:' . g

. . eschwindigkeit von m ei mindestens
Der gr(')Be.BMW. reagiert sponte.ln afuf d'1e Lenkbefehle und kann den 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Test mit einer Eingangsgeschwindigkeit von 94 km/h durchfahren. Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
Dabei zeigt er praktisch ein neutrales Fahrverhalten, weder Unter- die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

- A ichen.
noch Ubersteuern konnte festgestellt werden. Auch stellt er an den usweichen

Fahrer keine besonderen Anforderungen, um das Auto unter Kontrolle zu halten - dieser muss nur lenken
und das Auto fahrt dort hin, wo gewiinscht. Bei schnell durchfahrenen Kurven liegt der Grenzbereich recht
hoch, kiindigt sich aber auch rechtzeitig an, um ausreichend Sicherheitsreserven zu haben. Dieses
Fahrverhalten bringt auch weniger gelibte Fahrer nicht aus der Ruhe. Gefihrliche Lastwechselreaktionen in
schnell durchfahrenen Wechselkurven sind kaum vorhanden, zudem wird der Fahrer durch das frith
eingreifende DSC unterstiitzt.

@ Lenkung®

Der Testwagen war mit der empfehlenswerten, aufpreispflichtigen Integral-Aktivlenkung ausgestattet.

€ Der 7er reagiert spontan auf Lenkkorrekturen, ohne dabei nervos zu wirken. Dies funktioniert bei
praktisch jedem Tempo sehr gut, da die Hinterrédder bis drei Grad in beide Richtungen gelenkt werden
konnen (Hinterachslenkung). Die Elektronik regelt in Abhéngigkeit von Geschwindigkeit und Fahrsituation
die entsprechenden Lenkwinkel hinten, dadurch ergibt sich ein erstaunlich agiles Handling fiir ein Auto
dieser GroBe. Die Lenkung vermittelt dem Fahrer einen guten Kontakt zur Fahrbahn und zeigt sich sehr
prézise. Der 7er wirkt sehr handlich, im Stand gentigt lediglich eine Lenkradumdrehung aus der Nulllage
heraus, um die Rider voll einzuschlagen.
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Gleichzeitig ist der Kraftaufwand am Lenkrad dank der variablen
Servounterstiitzung gering. Der Wendekreis geht mit 12,0 m fiir ein
iiber fiinf Meter langes Auto mehr als in Ordnung. Regelt das
elektronische Stabilitdtsprogramm DSC, kann die Elektronik auch
den hinteren und sogar den vorderen Lenkwinkel beeinflussen (im
Rahmen des moglichen Einstellbereichs der Aktivlenkung) - dadurch
kann das DSC noch effektiver wirken. Das Ergebnis beispielsweise
beim Ausweichtest ist beeindruckend.

Einschlafwarner

m Bremse

€ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt
der 7401 durchschnittlich nur 33,9 m (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Pirelli PZero in der GroBe: vorne:
245/45 R19 98Y; hinten: 275/40 R19 101Y). Dabei zeigt sich die
Bremsanlage ausgesprochen standfest und belastbar. Die Bremse
spricht schnell an und l4sst sich ausgezeichnet dosieren, der
Druckpunkt ist angenehm und das Bremsgefiihl ohne Tadel. Die
Spurtreue beim Bremsen in der Kurve ist auch dank der
Dynamischen Brems Control (DBC) hervorragend.

Ungewdodhnliche Fahrerreaktionen aufgrund
von Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu
einer Warnung.

Nachtsichtassistent

@ SICHERHEIT

@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der BMW 7er ist serienmiBig neben DSC auch mit einem
adaptiven Bremsassistenten ausgestattet. Mit dem Facelift ist nun
auch ein Aufmerksamkeitsassistent verbaut. Die Elektronik analysiert
iiber Lenkwinkel, Geschwindigkeit sowie weiterer relevante
Parameter das Verhalten des Fahrers. Erkennt das System iiber die
Haufung typischer Auffailligkeiten zunehmende Miidigkeit, wird dem
Fahrer durch Einblendung einer Kaffeetasse eine Pause empfohlen.
Eine indirekt messende Reifendruckkontrolle (iiber
Raddrehzahlvergleich) ist Serie, gegen Aufpreis ist auch eine iiber
Sensoren direkt messende Reifendruckkontrolle erhiltlich. Die
serienmaBigen Run-Flat-Reifen reduzieren die Gefahr, bei einem
Reifenschaden die Kontrolle iiber das Fahrzeug zu verlieren. Gegen
Aufpreis gibt es einen Nachtsicht-Assistenten auf Infrarotbasis, der
iiber eine Personenerkennung verfiigt und erkannte Personen
hervorhebt sowie separat iiber Symbole dem Fahrer zeigt, ob die
Personen stehen oder von welcher Seite kommend sie sich bewegen.
Zusétzlich zu den optischen und akustischen Warnsignalen werden
die erfassten Personen mittels separaten Leuchten (Dynamic Light
Spots) angestrahlt. Der Fahrer erkennt so sofort und rechtzeitig
gefihrdete Personen im Dunkeln.
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Der Fahrer sieht auf einem Display im Cockpit
das elektronisch aufgehellte Bild einer nach
vorn blickenden Kamera.

Spurhalteassistent

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.




Neben den serienmifBigen Bi-Xenon-Scheinwerfern sind auch LED-
Scheinwerfer sowie Kurven-, Abbiegelicht und Fernlichtassistent
erhiltlich - das aufwendige Lichtsystem verfiigt iiber zahlreiche
Betriebsmodi je nach Fahrsituation und erreicht eine ausgezeichnete
Fahrbahnausleuchtung. Auf Wunsch gibt es einen Spurhalte- und
einen Spurwechsel-Assistenten, die Systeme arbeiten mit Kameras
und Radarsensoren, der Fahrer wird tiber Lenkradvibrationen und
Warnlichter aufmerksam gemacht. Bei einer Notbremsung blinken
die Bremslichter 5 mal pro Sekunde, zusétzlich schaltet sich bei
langerer starker Bremsung die Warnblinkanlage an. Ein weiteres
Highlight ist das Head-Up-Display, es projiziert Informationen zu
Geschwindigkeit, Tempobegrenzung und Navigationsanweisungen in
die Windschutzscheibe vor dem Fahrer ein. Der Fahrer muss dadurch
nicht mehr den Blick von der StraBe abwenden. Das optionale ACC
inkl. Stop&Go Funktion verfiigt neben einer Kollisionswarnung auch
iiber eine Notbremsfunktion, um einen Aufprall zu verhindern oder
seine Schwere zu reduzieren. Das System wurde zum Facelift deutlich
iiberarbeitet und zeichnet sich durch seine exzellente Performance
aus. Im ADAC Notbremstest 2012 erhielt das Notbremssystem im

BMW 7er die Gesamtnote "sehr gut" und wurde mit dem Testsieg
belohnt.

Totv;inkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Headup-Display

@ Passive Sicherheit - Insassen

€ Der 7er verfiigt iiber Front-, vordere Seitenairbags und von vorne
nach hinten durchgehende Windowbags. Das Sicherheitsniveau ist
wie bei einem Oberklassefahrzeug zu erwarten sehr hoch. Ein Crash-
Ergebnis liegt aber nicht vor. Die vorderen Kopfstiitzen bieten auch
zwei Meter groBen Personen optimalen Schutz, sie sind zudem aktiv
ausgelegt, um das Risiko eines Schleudertraumas zu reduzieren.
Hinten reichen die Kopfstiitzen fiir bis 1,75 m groB3e Personen, der
Dachhimmel kann eine zusitzliche Abstiitzfunktion ibernehmen; der
Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist gering. Auf den vorderen
Platzen werden Insassen optisch und akustisch zum Anschnallen
ermahnt. Im Info-Display wird dem Fahrer zudem angezeigt, auf
welchen hinteren Pldtzen Gurte angelegt sind. An den sehr stabilen
AuBentiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so konnen nach

I

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StraBe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auBerdem entfillt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von
Fahrbahn und Kombi-Instrument.

einem Unfall verklemmte Tiiren leichter ge6ffnet werden. Der 7er ist serienmaBig mit dem Active Protection
Sicherheitspaket ausgestattet. Dieses beinhaltet reversible Gurtstraffer, welche bei einem drohenden Unfall
schon praventiv die Gurtstraffer betiatigen. Zudem werden nach jedem Anschnallen die Gurte kurz etwas
angezogen, damit sie einwandfrei verlaufen und im Ernstfall optimal wirken kénnen. Als weitere Funktion
werden bei einem drohenden Unfall die Scheiben geschlossen. Eine Multikollisionsbremse gibt es beim 7er
ebenfalls ohne Mehrpreis. Dadurch wird nach einem Unfall die Bremse automatisch aktiviert, um eine
Folgekollision zu vermeiden. Ordert man die Ausstattungsoption BMW Assist, verfiigt das Auto iiber die
Maoglichkeit, bei einem Unfall, wenn der Crash- oder Airbagsensor auslost, die erweiterte Notruffunktion
automatisch zu aktivieren. Dann werden unter Anderem die genaue Fahrzeugposition, die Anzahl der
Insassen und die Wahrscheinlichkeit schwerer Verletzungen an die Service-Zentrale iibermittelt und eine

Sprechverbindung aufgebaut.
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@ Kindersicherheit

€ Auf den duBeren Sitzplitzen der Riickbank lassen sich Kindersitze sehr einfach und lagestabil
befestigen. Das Angurten der Kindersitze funktioniert dank fester Gurtschlosser sehr einfach. Das Befestigen
von Kindersitzen mittels Isofix und Ankerhaken funktioniert problemlos. Die Gurtlingen reichen fiir
Kinderriickhaltesysteme mit besonders hohem Gurtbedarf aus und die Gurtschlosser sind kurz und flach,
somit konnen die meisten Kindersitze lagestabil befestigt werden. Die Beifahrerairbags konnen mit dem
Schliissel abgeschaltet werden, nur dann sind auch riickwartsgerichtete Babyschalen-Sitze auf dem
Beifahrersitz erlaubt. Laut Bedienungsanleitung sind auf allen Sitzplatzen alle Kindersitzklassen erlaubt.

@ Auf dem mittleren Sitzplatz hinten lassen sich Kindersitze kaum stabil befestigen, da die
Sitzflachenform ungiinstig gewdlbt ist und die Gurtanlenkpunkte nicht ideal sind. Drei Kindersitze
nebeneinander hitten ohnehin keinen Platz. Wahlt man die Komfortsitze im Fond, sollte man darauf achten,
dass dann auf den duBeren Riicksitzen keine Kindersitze mehr erlaubt sind (Komfortsitze nicht im

Testwagen verbaut).

Fulfdgangerschutz

€ Die Motorhaube ist im vorderen Bereich relativ hoch, zudem befinden sich kaum harte Bauteile
unmittelbar hinter dem StoBfanger und unter der Motorhaube. Somit ist von einem moderaten
Verletzungsrisiko bei einem FuBginger-Unfall auszugehen. Ein Crash-Ergebnis liegt nicht vor.

26 UMWELT/ECOTEST

31 Verbrauch/CO2*

Der Durchschnittsverbrauch des 740i liegt bei akzeptablen 8,3 1 pro
100 km. Die ermittelte CO2-Bilanz liegt bei 225 g/km. Das reicht im
CO2-Kapitel des EcoTest fiir zufriedenstellende 29 Punkte. Besonders
sparsam zeigt sich das Fahrzeug auerorts (6,9 1/100 km), aber auch
auf der Autobahn geht der Verbrauch noch in Ordnung (9,6 1/100
km). Lediglich im Stadtbetrieb steigt der er etwas an (10,5 1/100 km).
Auch wenn der 7401 mit einem zufriedenstellenden Ergebnis gldnzen
kann, sollte bedacht sein, dass der Verbrauch bei sportlicherer
Fahrweise deutlich ansteigen kann. Auch der recht geringe
Autobahnverbrauch ist nur méglich, wenn die in Deutschland
geltende Richtgeschwindigkeit von 130 km/h eingehalten wird. Hohe
Geschwindigkeiten und starke Beschleunigungsphasen ziehen auch
einen entsprechend hohen Verbrauch nach sich.

Verbrauch
| |
| |
STADT- KURZSTRECKE 10,5
DURCHSCHNITT 10,1D]
| |
|
LANDSTRASSE 69|
DURCHSCHNITT 6,7 D] 8.7 B|
| |
AUTOBAHN 9,6
DURCHSCHNITT 8,6 D[10,6 B]
| |
GESAMTVERBRAUCH  8,3]
DURCHSCHNITT 790 1058]

0 2 4 6 8 10

Verbrauch pro 100 km [I] -

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

Schadstoffe

€ Die Schadstoffwerte im Abgas liegen beim 740i noch im niedrigen Bereich. Wichtige Punkte verliert der
Direkteinspritzer vor allem aufgrund des erhéhten PartikelausstoBes , sowie den leicht erhohten
Kohlenmonoxid-Werten (CO) im Autobahnzyklus. Im Ecotest reicht es in diesem Kapitel fiir 39 von 50
Punkten. Zusammen mit den Punkten fiir CO2 erreicht der 740i mit 68 Punkten drei Sterne im ADAC-

EcoTest.
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AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

€ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Der
7401 weiBt zwar einen akzeptablen Verbrauch auf, da BMW die Fahrzeuge nach wie vor mit SuperPlus-
Kraftstoff spezifiziert, fallen auch die Kraftstoffkosten sehr hoch aus.

35 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
BMW besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

€ Die 7er Reihe von BMW beinhaltet den sog. "Service inclusive". Dies bedeutet, dass innerhalb von 5
Jahren oder max. 100.000 km alle Olwechsel oder Wartungen ohne Berechnung durchgefiihrt werden.
BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 7er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige
Wartungs- und VerschleiBteile.

@ BMW gewihrt immer noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene
Sachmangelhaftung). Durch die {ippige Bereifung ist mit hohen Kosten fiir den Reifenersatz zu rechnen, was
eine bessere Benotung verhindert.

@ \wertstabilitat®

@ Der prozentuale Wertverlust des 740i fillt sehr hoch aus. Ein generelles Problem groBer
Luxuslimousinen, welches durch die unbeliebtere Benziner-Motorsierung weiter verscharft wird.

@ Kosten fur Anschaffung*

O Beim 7401 handelt es sich zwar um den Basis-Benziner, als Einstiegsmotorisierung des 7er steht aber
der 730d in der Preisliste. Mit 80.700 Euro kostet der 740i auch stolze 5.800 Euro mehr, als der Basis-
Diesel. Die Grundausstattung ist dabei zwar nicht schlecht, aber in dieser Klasse liegen die Erwartungen
hoch. Ordert man die iiblichen Extras wie Navigationssystem usw. (ADAC Ausstattungswarenkorb), dann ist
schnell die 10.000 Euro Grenze iiberschritten, die sich zum Grundpreis addiert.

34 Fixkosten*

Die jahrliche KFZ-Steuer liegt bei noch akzeptablen 208 Euro.

@ Recht ungiinstig und damit teuer fallen die Versicherungseinstufungen aus (KH:23/TK:30/VK:28).
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@ Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Q Die absoluten monatlichen Kosten fallen fiir den 740i hoch aus. 3388 1 e 2 Jahre Haltedauer -
2000 ] ~ T~ T~ 3 Jahre Haltedauer .-
] 4 Jahre Haltedauer_ PR

Der hohe Anschaffungspreis und der daraus resultierende sehr hohe 2800 1

. . 2700 +
absolute Wertverlust lassen die monatlichen Gesamtkosten stark 2600 ]
. 2500 1
ansteigen. 2400
2300 | -
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1900 3
1800 1
1700 -
1600 7
1500
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Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 1810
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

750d Blue
TYP 740i Active 750i 760i 730d 740d Performance
Automatic  Hybrid 7 Automatic  Automatic  Automatic  Automatic  xDrive
Automatic
Aufbau/Tiiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2979 6/2979 8/4395 12/5972 6/2993 6/2993 6/2993
Leistung [kW (PS)] 235(320) 260 (354) 330 (450) 400 (544) 190 (258) 230 (313) 280 (381)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 450/1300 450/1300 650/2000 750/1500 560/1500 630/1500 740/2000
0-100 km/h[s] 5,7 5,7 4,8 4,6 6,1 5,5 4,9
Héchstgeschwindigkeit [km/h] 250 250 250 250 250 250 250
Verbrauch pro 100 km It. 7,9 SP 6,8 SP 8,6 SP 12,8 SP 56D 57D 64D
Hersteller [I]
CO2 [g/km] 184 158 199 299 148 149 169
Versicherungsklassen KH/VKITK 23/28/30 23/29/28 23/29/28 23/31/30 23/29/30 23/29/30 23/29/30
Steuer pro Jahr [Euro] 208 156 266 498 361 363 403
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1810 1868 2097 2986 1635 1771 2015
Preis [Euro] 80.700 89.300 96.000 138.100 74.900 81.900 99.400
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 2979 cem Abstandsregelung, elektronisch (Driving Assist. Plus) 2.550 Euro®
Lel_stung 235 kW (320 P_S) Aktivlenkung 1.950 Euro®
bei 5800 Ufmin Automatikgetriebe Serie
Mgmmales Drehmoment 450 an elektronische Dampferkontrolle (Dynamic Drive) 2.670 Euro®
bei - 1300 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Heckantrieb Head-Up-Display 1.390 Euro®
Getriebe . 8-Gang-Automatikgetriebe Kurvenlicht (inkl. Fernlichtassis) 820 Euro®
ReifengroRe (Serie) RF245/50R18Y LED-Abblendlicht 2.500 Euro®
ReifengraRe (Testwagen) 245/45R13Y Parkhilfe, elektronisch 810 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle Serie
Wendekreis links/rechts 12m BTFHEEREHER Serie
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h Spurassistent (Driving Assistant) 650 Euro®
Beschleunigung 0-100 kmfh 575 Totwinkelassistent 650 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 33s Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 339 m Verkehrsschilderkennung 320 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 7.91 Xenonlicht Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus) 83l
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,5/6,9/9,6 | INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe 184 glkm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 225 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 64,6 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend (+ AuRenspiegel) Serie
Lange/Breite/Hdhe 5079/1902/1471 mm Isofix-Kindersicherungssystem Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2150 mm Keyless Entry 980 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1935 kg/580 kg Klimaautomatik Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 455 1455 | Nachtsicht-Assistent (Personenerkennung) 2.200 Euro
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2100 kg Navigationssystem 2.760 Euro®
Dachlast 100 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar nicht erhaltlich
Tankinhalt 801
. i AUSSEN
pochwelte s Lackierung Metalic 1,080 Euro®
. Schiebe-Hubdach 1.490 Euro
Rostgarantie 12 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL : .
Monatliche Betriebskosten 193 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 107 Euro i
Monatliche Fixkosten 183 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 1.327 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 1,3
Monatliche Gesamtkosten 1.810 Euro Verarheitung 15  Fahrstabilitit 14
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 20 Lenkung* 14
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 23/28/30 Sicht 22 Bremse 11
Grundpreis 80.700 Euro Ein/Ausstieg 25 sicherheit 11
Kofferraum Volumen™ 37 pktive Sicherheit - Assisterzsysteme 0,6
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 28 passive Sicherheit - Insassen 08
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,645 fofferaum arebi 4> Kindersicheret 14
O Gut 16-25 @ Mangelhaft 4.6—55 Ln:;_enraum 1”7 FuRgangerschutz 25
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . 1 Umwelt/EcoTest 2,6
Raumangebot vorne 19 Verbrauch/C02* 31
B Raumangebot hinten* 24 Schadstoffe 21
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 45 '
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2012 Komfort 1 '2
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 1,0 @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 11 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.05.2012 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréiusch 10 Betriebskosten* 45
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 1'6 Werkstatt- | Reifenkosten* 35
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 5'5
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 1,0 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 1,2 K_osten fuLAHSChaﬁung 49
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 10 FIXkUSt'Eﬂ 34
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 0'9 Monatliche Gesamtkosten™ 4,7
Getriebeabstufung 1'0 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | BMW 740i Automatic

© ADAC e.V. | Seite 14




