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Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(107 kW / 145 PS)

um Jahreswechsel hat Mazda die Baureihe 6 komplett neu aufgelegt. ADAC-URTEIL
Der neue 6er gefallt. Sein Design hat mehr Charakter als das der F =
vergangenen Baureihe, die sich optisch kaum aus der Masse abhob. :—_ P AUTOTEST

Die Ecken und Kanten stehen der Mittelklasse-Limousine gut. Auch beim -

Fahren sorgt der Mazda fiir gute Laune. Der Innenraum ist iippig, die _:_ | AUTOKOSTEN

Bedienung klappt nach kurzer Gewohnung einwandfrei. Die Leistung des :
Basis-Benziners reicht aus, mehr aber auch nicht. In den hohen Géngen fehlt Zielgruppencheck

es dem Motor an Durchzugskraft. Das knackige Sechsgang-Getriebe kann nur /¢ o milie
lobend erwihnt werden. Das Gesamtkonzept des Mazda 6 ist absolut i

stimmig, auch wenn das Fahrwerk fiir eine Limousine etwas straff geraten Stadtverkehr

6

ist. Seit dem Modellwechsel sind alle wichtigen Assistenzsysteme, wie
Abstandsregelsystem, Notbremsassistent, Spurhalte- und 1_3-1__ -.Senioren

Spurwechselassistent optional erhiltlich. Der Verbrauch des kleinen

. .. . ; I _Langstrecke
Benziners iiberzeugt (mittlerer Testverbrauch 5,71/100 km), was dem Mazda — =" J
im ADAC EcoTest 80 Punkte und somit vier Sterne beschert. Ein Grundpreis 1127 Transport
von 27.000 Euro kann fiir die gelungene Limousine akzeptiert werden. =
Karosserievarianten: Kombi. Konkurrenten: u.a. Honda Accord, Opel 12,8 —Fahrspal

Insignia, Skoda Octavia, Toyota Avensis, VW Passat.
Preis/Leistung
0 gutes Platzangebot vorn, viele Assistenzsysteme erhaltlich,

knackiges Schaltgetriebe, kraftige Bremsanlage Stand: Mai 2013
Text: Stefan Giuliani

Q teure Kaskoklassen, hintere Kopfstitzen zu niedrig



28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

2,/ Verarbeitung

Topp-Niveau erreicht die Verarbeitung des Mazda 6 nicht, aber sie stellt rundum zufrieden.

€ Verarbeitung und Finish der Karosserie sind gut, die SpaltmaBe gleichm#Big und die Tiiren fallen leicht
ins Schloss. Der Unterboden des Wagens ist durchgehend glattflachig verkleidet, das reduziert Luftwirbel
und somit den Kraftstoffverbrauch. Der Innenraum des Mazda 6 iiberzeugt durch korrekte Verarbeitung,
wenn er an manchen Stellen auch noch etwas solider geschaffen sein diirfte. Die Materialien sind haptisch
angenehm und strapazierfihig. Das geschdumte Armaturenbrett, Lederiiberziige und Alu- und
Klavierlackapplikationen machen den Innenraum schick. Die Tiirausschnitte sind nach auBen einwandfrei
abgedichtet, massive Aluleisten schiitzen die lackierten Schweller vor Kratzern.

@ Es fehlen seitliche Schutzleisten, die die Karosserie bei kleinen Parkremplern und dem Kontakt mit
fremden Autotiiren schiitzen wiirden. Die StoBfanger sind einteilig und fast vollstandig lackiert - teure
Reparaturen sind vorprogrammiert. Der Tankverschluss ist nicht in die zentrale Tiirverriegelung mit

einbezogen. Der Kraftstofftank kann versehentlich mit .

Dieselkraftstoff befiillt werden. Die Motorhaube ist sehr schwer und Rundumsicht
muss mit viel Kraft hoch gewuchtet werden. Abgestiitzt wird sie im
offenen Zustand nur von einem unpraktischen Haltestab. Gasfedern A A
wiirden hier einen besseren Job verrichten. 3 :D *\
Alltagstauglichkeit _ i -V
s B N

Reichweite und mogliche Zuladung verhelfen dem Mazda zu einer

guten Alltagstauglichkeit. Innenspiegel, AuRenspiegel

@ Mit einer Tankfiillung kann der Mazda 6 iiber 1.000 Kilometer

weit gefahren werden. Eine Zuladung von 545 Kilogramm stellt R —
absolut zufrieden. Auf dem Dach diirfen bis zu 75 kg Gepack ] ﬁ
transportiert werden. Gebremste Anhénger bis 1.300 kg konnen H 3,2
angehéngt werden. Im Innenraum finden vier Personen bequem

e s, | BT
Platz. Auf kurzen Strecken kann man auch zu fiinft im Fahrzeug -
sitzen. '

@ Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfiigung, Vorderes und hinteres Nahfeld
mit dem man kleinste Beschiddigungen notdiirftig abdichten kann. Y -
Wagenheber und Radmutternschliissel sucht man vergeblich. ’
Aufgrund der groBen Karosserie fehlt es dem 6er im stadtischen
Verkehr etwas an Agilitat. il

2.8 SiCht Die Rundumsicht-Note informiert tber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Die Ubersichtlichkeit der Mazda-Karosserie kann nur Innen- und AulRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
akustischen Abstandswarner (vorn und hinten) sind aber sehr und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut

hilfreich. Das Bild im Innenspiegel fillt relativ klein aus, die der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

durchschnittlich bewertet werden. Die optionalen optischen und

AuBenspiegel sind akzeptabel dimensioniert.
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@ Vorn lisst sich die Karosserie ganz gut abschiitzen. Durch die nach
vorn abfallende Motorhaube kann der Fahrer den Bereich vor dem
Fahrzeug gut einsehen. Der Innenspiegel blendet automatisch ab. Der
linke AuBenspiegel hat einen asphéirischen Bereich, der den Toten
Winkel deutlich kleiner macht. Die im Technik-Paket enthaltenen Bi-
Xenonlichter sind empfehlenswert, sie enthalten auch eine
Kurvenlichtfunktion und einen Fernlichtassistenten und leuchten die
Fahrbahn hervorragend aus. Tagfahrlicht sorgt fiir gute Erkennbarkeit,
auch wenn die Sichtverhéltnisse nicht optimal sind.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet die Mazda 6

. . R . . Trotz versenkbarer Kopfstitzen wird die
Limousine schlecht ab. Vor allem die mittleren und hinteren Sicht nach schrag hinten durch breite

Dachséulen schrinken die Sicht deutlich ein. Die hinteren Kopfstiitzen =~ Dachsaulen erschwert.

sind weitgehend versenkbar, behindern aber selbst in tiefster Stellung

den Blick nach hinten. Das hintere Ende der Karosse kann weder eingesehen noch verniinftig abgeschatzt
werden. Hindernisse hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen Scheibenlinie quasi unsichtbar. Auch
spielende Kinder kénnen hier einfach iibersehen werden.

32  Ein-/Ausstieg

Vorn wie hinten steigt man passabel ein und aus. Die Tiiren lassen sich per Fernbedienung ent- und
verriegeln, die Fenster 6ffnen und schlieen, allerdings sind die beiden winzigen Druckknopfe leicht zu
verwechseln.

@ Die Schweller sind niedrig und kénnen leicht iiberstiegen werden. Fiir alle auen Sitzenden sind
Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden. Die hinteren Tiirausschnitte wiren riesig, nur die Tiiren diirften
noch etwas weiter 6ffnen. Die Abstufung der Tiirrasten ist fein, wodurch die Tiiren in vielen Positionen
sicher festgehalten werden. Am Berg diirften aber die vorderen Rastungen etwas kriftiger ausfallen. Vorn
sind Einstiegsleuchten vorhanden.

@ Der Fahrersitz ist weit zur Fahrzeugmitte versetzt, was den Einstieg nicht gerade erleichtert. Vor allem
grof gewachsene Personen laufen Gefahr, sich am tief gezogenen Dach den Kopf zu stoBen. Werden die
Tiiren verriegelt, so konnen sie auch von innen nicht mehr geéffnet werden, man kann Personen im
Fahrzeug einschlieBen. Auch bei gedffneter Heckklappe kann die Zentralverriegelung betétigt werden,
wodurch die Gefahr besteht, dass man den Schliissel im Fahrzeug vergisst und man sich somit aussperrt.

Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum fasst groBziigige 465 1. Klappt man die
Riicksitzbank um, erweitert sich das Volumen auf 8551 (gemessen bis
Fensterunterkante). Sieben handelsiibliche Getrankekisten konnen im
Mazda 6 verstaut werden.

- . Mit 465 | Volumen verfligt der Mazda 6 tber
Auch wenn das Format des Kofferraums nur durchschnittlich ausfillt, einen Kofferraum von kiasseniiblicher

an der Zuginglichkeit gibt es nicht viel auszusetzen. Die Ladekante GroRe.
liegt mit gut 73 cm in akzeptabler Hohe, zum Ausladen muss das
Gepick 16 cm angehoben werden.

31 Kofferraum-Zuganglichkeit

ADAC
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@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht &ffnen und schlieBen. Leider ist der Entriegelungstaster bei
schlechter Witterung aber meist verschmutzt. Die Klappe schwingt weit auf und behindert beim Laden nicht.

@ Sowohl die Ladedffnung als auch der Kofferraum sind in der Hohe knapp bemessen. Soll zum
Innenraum durchgeladen werden, ist die Hohe zusitzlich eingeschriankt. Die Beleuchtung des Gepackraums
ist schwach.

@ Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ist im Verhailtnis 60:40 geteilt. Um die Lehnen umzuklappen, muss man im Kofferraum
entriegeln und dann im Fahrgastraum umlegen. Hierfiir gibt es bessere Losungen. Die Kopfstiitzen konnen
dabei eingesteckt bleiben.

@ Ein Skisack oder eine Durchladeluke sind nicht lieferbar. Fiir kleine Gegenstiinde gibt es keine sinnvoll
nutzbaren Ablagen oder Gepacknetze.

INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienungsfreundlichkeit des Mazda 6 kann voll iiberzeugen. Die
Grundfunktionen sind meist logisch und nach kurzer Eingew6hnung
zu betatigen.

@ Fenster und AuBenspiegel lassen sich elektrisch bedienen. Das
Lenkrad (hohen- und lingeneinstellbar), die Pedale und der
Schalthebel sind ergonomisch einwandfrei angeordnet. Unter dem
Bremspedal kann man aber beim Wechsel von Gas auf Bremse mit der

Schuhsohle hangen bleiben. Der Startknopf ist auf optimaler Hohe, Modern gestaltet und zufriedenstellend
beleuchtet, aber aus unerklarlichen Griinden direkt hinter dem verarbeitet prasentiert sich der Fahrerplatz.
Die Funktionalitat kann weitgehend

Wischerhebel angeordnet. Die klar gezeichneten Instrumente lassen
sich gut ablesen. Momentan- und Durchschnittsverbrauch werden
digital angezeigt, ebenso die AuBentemperatur. Leider kann mit dem Bordcomputer aber nur eine Tour
berechnet werden. Scheinwerfer und Wischer schalten sich sensorgesteuert automatisch ein. Das Bedienteil
der Klima-Automatik ist {ibersichtlich und einfach zu bedienen - leider wurde es etwas tief eingebaut. Das
optional erhiltliche Navigationssystem hat einen groBen Bildschirm mit klarer Grafik. Es wird per Touch-
Screen, Drehregler in der Mittelkonsole und Lenkradtasten bedient. Leider ist es aber nicht durchgehend
logisch aufgebaut. Die Platzierung ist optimal. Auch wenn es keine "echten" Leselampen sind, die
Innenbeleuchtungen kénnen vorn und hinten jeweils links und rechts separat eingeschaltet werden. Vorn
und hinten sind die Ablagemoglichkeiten vielfaltig. In den Tiiren konnen groBe Getrankeflaschen sicher
verstaut werden. Der Blinker verfiigt iiber eine Antipp-Funktion (1x tippen, 3x blinken). Auf langen Reisen
hilt der serienmafBige Tempomat die Geschwindigkeit. Per Display wird dem Fahrer die Einstellung
signalisiert.

Uberzeugen.

@ Die Bedienelemente in den Tiirverkleidungen haben keine Beleuchtung. Dem Fahrer wird die
Motortemperatur nur per Kontrolllampen signalisiert. Sind die vorderen Tiiren voll ge6ffnet, konnen sie von
angeschnallten Insassen kaum noch erreicht werden. Das groBe Handschuhfach wird nur beleuchtet, wenn
das Auflenlicht aktiviert ist.

ADAC



Raumangebot vorne*

Auf den vorderen Platzen herrscht ein groBziigiges Raumangebot.

@ Innenbreite und Kopffreiheit sind mehr als {ippig, der Fahrersitz lisst sich fiir Personen bis zu einer
GroéBe von fast 1,95 m GroBe zuriickschieben. Auch subjektiv fithlt man sich wohl im 6er.

Raumangebot hinten*

Zwei Personen haben auf der Riickbank groBe seitliche
Bewegungsfreiheit. Fiir drei Erwachsene wird es eng.

@ Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt,
konnten auf den Riicksitzen Personen bis zwei Meter bequem sitzen.
Das Dach beschrinkt die Sitzhéhe aber auf Personen bis 1,85 m. Das
subjektive Raumgefiihl ist gut.

e W
Im Fond finden Personen bis 1,85 m

@ Innenraum-Variabilitat Koérpergro3e ausreichend Platz. Besonders
die Beinfreiheit ist Uppig .

Fiir den Mazda 6 werden keine Sitzvarianten angeboten.

KOMFORT

26  Federung

Auch wenn es der Federung des Mazda 6 an Feinschliff fehlt, insgesamt kann man mit der Dampfer-Feder-
Abstimmung leben.

@ Tendenziell ist das Fahrwerk straff abgestimmt. Lange Wellen pariert die Limousine mit stoischer
Gelassenheit. Schnelles Ansprechen gehért nicht zu den Vorziigen der straffen Dampfer. Uber kurzwellige
Fahrbahnunebenheiten poltern beide Achsen etwas unkultiviert. Als Folge dessen herrscht stete Unruhe im
Fahrzeug. Einzelhindernisse, wie abgesenkte Kanaldeckel, werden erstaunlich gut abgefedert. Die
Stuckerneigung ist gering. Wahrend sich die Karosseriebewegungen beim Kurvenfahren noch in
iiberschaubaren Grenzen halten, taucht das Auto bei Lastwechseln deutlich in die und aus den Federn. Im
Stadtverkehr zeigt sich der Mazda sehr komfortabel, nur auf Kopfsteinpflaster rappelt es im Innenraum teils
deutlich.

Sitze

Auf allen Platzen kann man auch lange Strecken mit gutem Sitzkomfort genieBen.

@ Vorn wie hinten sind die Sitze bequem gepolstert. Vorn bieten die hohen Lehnen geniigend Halt im
Lendenwirbelbereich, wobei der Fahrer sich die Lordosenunterstiitzung in horizontaler, jedoch nicht in
vertikaler Richtung einstellen kann. Bei Kurvenfahrt erfahrt der Korper gute Seitenfiihrung. Auch die
Flachen sind ordentlich ausgeformt und unterstiitzen die Oberschenkel zuverléssig. Der Fahrersitz ist in der
Hohe, nicht aber in der Neigung einstellbar. Der Fahrer nimmt eine entspannte Sitzposition ein, die stabile
FuBstiitze neben dem Kupplungspedal diirfte etwas langer sein. Auch die Riicksitzbank ist ordentlich
ausgeformt und bietet den Fond-Passagieren Sitzkomfort.

ADAC



@ Auf der Riicksitzbank haben erwachsene Mitfahrer zu wenig Oberschenkelauflage, weil die Sitzfliche zu
wenig Abstand zum FuBboden hat. Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung.

Innengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum ist angenehm niedrig.

© Bis 130 km/h ist der Gerduschpegel niedrig. Er werden auf Kopfthéhe der Front-Passagiere 68,4 dB(A)
gemessen. Der Motor hilt sich angenehm im Hintergrund, auch wenn er etwas kernig lauft. Bei hohen
Drehzahlen wirkt er allerdings schon etwas penetrant. Weder Wind- noch sonstige Fahrgerausche sind
auffillig.

26  Klimatisierung Heizungsansprechen

Die serienméBige Klimaautomatik bietet eine durchschnittliche
Heizleistung. 3,1

@ Fahrer und Beifahrer kénnen sich ihre Temperatur separat
einstellen.

2,6

@ Die Luftmengenverteilung nach oben, Mitte und unten lsst sich
nur grob und nach bestimmten Kombinationen regeln. Sie wird fiir
Fahrer und Beifahrer gemeinsam vorgenommen.

M OTO R/ANTRI E B Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

30 Fahrleistungen*

Die Basismotorisierung des Mazda 6, der 2.0 SKYACTIV-G, bietet akzeptable Fahrleistungen. Mit ihren 107
kW /145 PS sprintet die Limousine in 5,5 Sekunden von 60 auf 100 km/h. Durchzugskraft zdhlt nicht zu
ihren Starken. Vor allem im fiinften und im sechsten Gang ist der Mazda sehr trage.

Laufkultur

Viel Kritik muss die Laufkultur des Vierzylinder-Benziners nicht ertragen.

© Inallen Drehzahl- und Lastbereichen treten kaum Vibrationen auf. Nur bei sehr hohen Drehzahlen
neigt die Maschine etwas zum Drohnen. Bei niederen und mittleren Drehzahlen hingegen dringen keine
storenden Frequenzen in den Innenraum.

Schaltung

Das Sechsgang-Schaltgetriebe ist gut zu bedienen.

ADAC



@ Die Ginge sind prizise gefiihrt und lassen sich leicht wechseln. Die Schaltwege sind kurz und knackig.
Hohe Schaltgeschwindigkeiten sind moglich. Der Riickwartsgang ist gegen versehentliches Einlegen
gesichert und synchronisiert. So kann er auch bei ausrollendem Fahrzeug gerdusch- und verschleiarm
eingelegt werden. Eine Gangempfehlung hilft dabei, einen verbrauchsarmen Drehzahlbereich anzustreben.
Beim Anfahren am Berg wird das Auto von einem sogenannten Hill-Holder automatisch festgehalten und

somit das Anfahren erleichtert.

Getriebeabstufung

Die Ubersetzungen der einzelnen Schaltstufen sind stimmig.

@ Die Abstufungen des Sechsganggetriebes passen gut zueinander und zur Motorcharakteristik, es
entstehen zwischen den Stufen keine zu grofen Drehzahlspriinge. Die Gesamtiibersetzung ist ausreichend
lang gewahlt, wodurch auch auf langen Strecken mit ziigiger Fahrt kein unnétiger Kraftstoff verschwendet
wird. Bei 130 km/h dreht der Motor mit 2.750 Umdrehungen in der Minute. Eine ldngere

Gesamtiibersetzung wiirde die kleine Maschine iiberfordern.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Auch in Grenzsituationen bleibt der Mazda gut beherrschbar.

@ Beim ADAC-Ausweichtest lenkt der Mazda zunichst leicht
untersteuernd ein. Beim anschlieBenden Gegenlenken reagiert er auf
den Richtungswechsel und quittiert diesen mit etwas Ubersteuern.
ESP regelt sehr hart aber effizient, Schleudergefahr besteht nicht. Die
Limousine hat einen guten Geradeauslauf und bleibt auch nach
starken Lenkimpulsen gut beherrschbar. In schnell gefahrenen
Kurven schiebt er gutmiitig iber die Vorderachse weg und bleibt
auch fiir weniger geiibte Fahrer leicht beherrschbar.
Lastwechselreaktionen treten kaum auf und bleiben, nicht zuletzt
dank ESP, immer gut kontrollierbar.

ADAC-Ausweichtest

26  Lenkung*

Der Mazda spricht auch auf kleine Lenkwinkel deutlich an. Wahlt
man etwas groBere Lenkwinkel baut er ziigig Seitenfiihrung auf
beiden Achsen auf. Die Riickmeldung an den Fahrer ist etwas diirftig,

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000 Motor-
umdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

was auch immer wieder zu Korrekturen des Lenkwinkels fiihrt. Die Zielgenauigkeit der Vorderachse wire
schon in Ordnung, auch die Hinterachse lauft sauber in der Spur. Bei niedrigen Geschwindigkeiten ist der
Kraftaufwand am Lenkrad angenehm gering. Ein Wendekreis von ca. zwolf Metern kann nicht lobend

erwahnt werden.

Bremse
Bestwerte gibt es fiir die Bremsanlage.

ADAC




@ Die Bremse spricht gut an und lisst sich fein dosieren. Bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h sind durchschnittlich 35,8 m bis zum
Stillstand erforderlich (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Reifen: Bridgestone Turanza Too1 der Grofie 225/55 R17 97V). Der
Bremsassistent soll weniger geilibten Fahrern in Gefahrensituationen
helfen, das volle Potenzial der Bremsanlage besser zu nutzen. Auch
bei starker Beanspruchung zeigt sich die Bremsanlage recht standfest,
Fading ist kaum feststellbar. Die Spurtreue wihrend des
Bremsvorgangs ist makellos.

Spurhalteassistent

SICHERHEIT

(‘=)

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Optional sind alle wichtigen Assistenzsysteme erhiltlich.

© Das Fahrzeug ist serienmiBig mit elektronischem
Stabilitatssystem und Bremsassistent ausgestattet, um die aktive
Fahrsicherheit zu erhohen. Die LED Riickleuchten sind von
nachfolgenden Fahrzeuglenkern besonders gut zu erkennen. In
geoffneten Vordertiiren warnen Riickleuchten den von hinten
herannahenden Verkehr. SerienméaBig ist eine indirekt messende
Reifendruckkontrolle verbaut. Bei einer Vollbremsung schaltet sich
automatisch die Warnblinkanlage ein. Bereits in Serienausstattung ist
der City-Notbremsassistent SCBS mit an Bord. Gegen Aufpreis gibt es
Kurvenlicht, einen Spurverlassenswarner und den
Spurwechselassistenten RVM. Da der Motor nur bei gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden kann, wird ein unbeabsichtigtes
Anrollen verhindert.

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Totwinkelassistent

&,

Passive Sicherheit - Insassen

Ein ADAC Crashtest lag zum Zeitpunkt der Testvercffentlichung noch
nicht vor.

@ Das Airbag-System umfasst Front-/Seiten-Airbags sowie
seitliche, von vorne bis hinten durchgehende Kopf-Airbags. Die
Kopfstiitzen vorn sind fiir Personen bis 1,80 m ausreichend hoch und
nah am Kopf platziert. Das Risiko von Hals-Wirbel-Verletzungen fallt
somit gering aus. An den stabilen, griffgerechten Tiirgriffen lasst sich
nach einem Unfall sehr hohe Zugkraft aufbringen. Das SCR-System
betitigt nach einem Unfall automatisch die Bremsen, um
Folgekollisionen zu verhindern oder deren Schaden zu verringern.

ADAC

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

_Ku}ye-nlicht 7 i‘\

i

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.



@ Hinten sind die Kopfstiitzen der AuBensitze nur fiir ca. 1,65 m groBe Personen ausreichend hoch.
AuBerdem sind die Abstdnde zum Kopf etwas zu grof3. Warndreieck und Verbandskasten werden unter dem
Kofferraumboden verstaut und sind im Notfalle unter Umsténden schlecht zu erreichen.

Kindersicherheit

Ein ADAC Crashtest lag zum Zeitpunkt der Testveréffentlichung noch nicht vor. Drei Kindersitze

nebeneinander haben auf der Rickbank nicht ausreichend Platz.

© Ein Isofix-System mit drittem Befestigungspunkt (TOP Tether) zur Verankerung von Kindersitzen ist
serienmaBig an den duBeren Riicksitzplatzen vorhanden. Auf diesen Platzen konnen auch die meisten

Kinderriickhaltesysteme mit den Sicherheitsgurten stabil befestigt werden. Auch die Montage sehr hoher
Kindersitze ist problemlos moglich. Der Fahrzeughersteller erlaubt auf allen Pldtzen Riickhaltesysteme aller
Altersklassen. Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Ziindschliissel deaktivieren. Dann diirfen auf dem

Beifahrersitz auch riickwirts gerichtete Kindersitze befestigt werden.

@ Die Kindersicherungen an den hinteren Tiiren kénnen von Kindern zu leicht bedient werden. Der
Mittelsitz hinten ist fiir die Befestigung von Kindersitzen weniger geeignet, weil die Gurtanordnung und die

Sitzkontur dafiir ungiinstig sind. Das ISOFIX-System kann nur mit Einsteckhilfen verwendet werden.

Fuldgangerschutz

Ein ADAC Crashtest lag zum Zeitpunkt der Testverdffentlichung noch nicht vor. Aufgrund der Konstruktion
der Fahrzeugfront und der Bauteilanordnung unter der Motorhaube wird dem Mazda 6 ein guter

FuBigdngerschutz prognostiziert.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Der kleine Benziner glanzt mit niedrigen Verbrauchswerten.

© Der durchschnittliche Kraftstoffkonsum der Mazda 6 2.0
SKYACTIV-G Limousine liegt bei 5,7 Liter Super alle 100 Kilometer.
Damit verbunden ist ein CO2-AusstoB von 156 Gramm pro Kilometer
(berechnet well to wheel). Im ADAC EcoTest reicht das fiir 37 Punkte
im Bereich CO2. Innerorts liegt der Verbrauch bei 6,5 1, auBerorts bei
5,0 1 und auf der Autobahn bei 6,4 1 Super pro 100 km.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering, keine der
Schadstoffgruppen zeigt sich besonders auffillig. Der Japaner kann

Verbrauch
| | |
| | |
STADT- KURZSTRECKE __ 6,5]
DURCHSCHNITT 74D] 10,3B}
| | | o
| |
LANDSTRASSE  5,0]
DURCHSCHNITT  5,5D[6,9 B|
| | |
AUTOBAHN 6.4]
DURCHSCHNITT 7,00] 8,5 B
| | |
GESAMTVERBRAUCH 5,7]
DURCHSCHNITT 6.2D] 7,98]
0 2 4 6 8 10l

Verbrauch pro 100 km [I] -1

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fur Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

somit 43 von 50 moglichen Punkten bei den Schadstoffen erreichen. Zusammen mit den CO2-Punkten

ergibt dies 80 Punkte und damit vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.
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AUTOKOSTEN

33 Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Trotz des niedrigen Verbrauchs
treiben die hohen Kosten fiir Superkraftstoff die Betriebskosten auf
ein durchschnittliches Niveau.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle zwolf Monate oder alle 20.000 Kilometer muss der Mazda zur
Inspektion. Der 2.0 Liter-Ottomotor besitzt eine Steuerkette, durch
die ein oftmals teurer Zahnriemenwechsel entfallt.

@ Laut Mazda kommen ausschlieBlich qualitativ hochwertige und
langlebige VerschleiBteile zum Einsatz. AuBerdem gewdhrt Mazda
eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1300 ~
e 2 Jahre Haltedauer

1200 4 = = = = 3Jahre Haltedauer
1 4 Jahre Haltedauer

1100
1000 |
900 |
800 |
700 { )
600 |

500 T 1 T T T T ,
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 659

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

@ Vor allem fiir den Normal oder Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Abstand relativ kurze

Inspektionsabstinde und somit mehr Werkstattaufenthalte.

30 Wertstabilitat*

Dem Mazda 6 wird mit der getesteten Motorisierung ein durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert.
Innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums ist mit keinem Modellwechsel zu rechnen. Als Limousine
wird der Japaner aber nicht ganz so wertstabil sein als der vergleichbare Kombi.

26 Kosten fur Anschaffung*

Mit knapp 27.000 Euro ist der getestete Mazda nicht iibermaBig teuer. Die Ausstattung fallt umfangreich
aus. Um das ADAC Standard-Ausstattungsniveau zu erreichen sind aber Optionen im Wert von knapp 3.000
Euro notig. Sicherheitstechnik und Komfort sind vollstindig erhéltlich, einiges davon aber gegen Aufpreis.

30 Fixkosten*

Auch die Fixkosten liegen im akzeptablen Bereich. Die Haftpflichtversicherung geht in Ordnung. Die
Kaskoklassen sind aber sehr teuer. Fiir die Kfz-Steuer werden jahrlich 78 Euro fillig.

Monatliche Gesamtkosten*

© Die gesamten monatlichen Unterhaltskosten fallen erschwinglich aus.

ADAC



DIE MOTORVARIANTEN
in der preisglinstigsten Modellversion
2.0 2.0 E.I?YACTIV- 2.2 2.2
TYP SKYACTIV- SKYACTIV- e SKYACTIV- SKYACTIV-
G G : D i-ELOOP D i-ELOOP
Automatik

Aufbau/Turen ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1998 4/1998 4/2488 4/2191 4/2191
Leistung [kW (PS)] 107 (145) 121 (165) 141 (192) 110 (150) 129 (175)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 210/4000 210/4000 256/3250 380/2000 420/2000
0-100 km/h[s] 9,5 9,1 7,8 9,1 7,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 208 216 223 211 223
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 5SS 6,0S 6,3S 39D 45D
CO2 [g/km] 129 139 148 104 119
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/23/22 16/23/22 16/24/22 17/25/23 17/25/23
Steuer pro Jahr [Euro] 78 98 126 209 227
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 600 681 774 609 707
Preis [Euro] 24.990 27.990 34.990 28.490 35.090

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = GroRraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob
Hubraum 1998 ccm
Leistung 107 kW (145 PS)
bei 6000 U/min
Maximales Drehmoment 210 Nm
bei 4000 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 225[55R17V
ReifengroRe (Testwagen) 225/55R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 12,15/11,8 m
Hochstgeschwindigkeit 208 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 95s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.Gang) bbs
Bremsweg aus 100 km/h 358m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 551
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,71

AUSSTATTUNG

TECHNIK
Abbiegelicht
Abstandsregelung, elektronisch (nur fiir Sports-Line)
Automatikgetriebe
City-Notbremsfunktion
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
Fernlichtassistent (Technik-Paket)
Head-Up-Display
Kurvenlicht (Technik-Paket)
Parkhilfe, elektronisch (Touring-Paket)
Regen- und Lichtsensor
Reifendruckkontrolle
Spurassistent (Technik-Paket)
Start-Stop-System
Tempomat
Totwinkelassistent (Touring-Paket)
Xenonlicht (Technik-Paket)

nicht erhaltlich
nicht erhaltlich
1.800 Euro
Serie

Serie

1.200 Euro®
nicht erhaltlich
1.200 Euro®
900 Euro®
Serie

Serie

1.200 Euro®
Serie

Serie

900 Eure®
1.200 Euro®

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,5/5,0/6,4 | INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe 129 glkm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 156 g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 68,4 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Lange/Breite/Hohe 4865/1840/1450 mm Klimaautomatik (2 Zonen) Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2120 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1390 kg/545 kg Navigationssystem 500 Euro®
Kofferraumvolumen normallgeklappt 465 1/855 | Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst n.b./1300 kg Sitzbeziige, Leder (nur fiir Sports-Line) nicht erhéltlich
Dachlast 75kg AUSSEN
;ch\t}eﬂz 1 085?(2m| Anhangerkupplung nicht erhaltlich
Garantie 3 Jahre | 100.000 km Lackierung Metallic 550 Euro
R . . Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
ostgarantie 12 Jahre _
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
ROSTEN — TESTURTEIL : @—
Monatliche Betriebskosten 135 Euro — AUTOTEST /a
Monatliche Werkstattkosten 59 Euro T
Monatliche Fixkosten 114 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 351 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 659 Euro Verarbeitung 27  Fahrstabiltat 22
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 24 Lenkung* 26
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/23/22 Sicht 28  Bremse 18
Grundpreis 26.990 Euro Ein/Ausstieg 32 sicherheit 99
Kofferraum Volumen* 0 R D 1:7
NOTENSKALA KofferaumZugangichleit 3.1 passye Sicherhit-Insassen 2,5
Kofferraum-Variabilitat 36 1o :
® senr gut 06-1,5 : Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 20 Eﬂrgeg:g;iih:l:tu gg
M gj;triedigend ;g - gg vangelhatt 4659 Bedienung 19" Umwelt/EcoTest 2,0
' ’ Raumangehot vorne™ 18 Verbrauch/C02* 23
o ____ ) o Raumangebot hinten™ 25 gohadstoffe 17
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::(?jmfort zzrg'
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun .
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ’ 21 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengerusch 22 Betriebskosten™ 33
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 26 Werkstatt- | Reifenkosten* 25
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 30
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 2,3 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 30 K_OSten fuLAHSChaﬁung 26
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Laufkultur 20 F|Xk0$t'en 30
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltun 1,8 Monatiiche Gesamtkosten™ 20
g ! 1 i ichkeait *
Getriebeabstufung 20 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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