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FunftUriges Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (88 kW / 120 PS)

pel hat dem Astra eine Erfrischungs-Kur gegénnt. Den Wagen zieren

nun neue Frontscheinwerfer und auch der StoBfanger wurde

iiberarbeitet. Die flache Dachlinie am Heck soll das dynamische
Erscheinungsbild der Schraghecklimousine bekriftigen, das Platzangebot im
Fond aber nicht einschranken. Das ist Opel gut gelungen, sowohl vorn als auch
hinten sind die Platzverhiltnisse ordentlich. Die optionalen Ergonomiesitze vorn
(Giitesiegel Aktion Gesunder Riicken e. V.) lassen sich gut unterschiedlichen
Staturen anpassen und bieten einen guten Komfort. Die Fahrleistungen des
aufgeladenen 1.4-1-Ottomotors sind zufriedenstellend und reichen fiir den
Alltagsgebrauch vollig aus. Allerdings konnte der Durchschnittsverbrauch von
5,9 Liter auf 100 Kilometer im ADAC EcoTest geringer ausfallen. Bei der
Sicherheitsausstattung bietet der Opel eine Reihe an Assistenzsystemen
an: Eine Kollisionswarnung, ein Spurverlassenswarner oder eine
Verkehrszeichenerkennung sind optional erhaltlich. Ebenfalls gegen Aufpreis
gibt es das gute Bi-Xenon-Licht mit adaptiver Lichtverteilung. Der Einstiegspreis
von 21.640 Euro geht in Ordnung, kann aber durch viele sinnvolle Optionen
stark nach oben getrieben werden. Karosserievarianten: Kombi (Sports
Tourer), Dreitiirer. Konkurrenten: u. a.: Alfa Romeo Giulietta, Audi A3, BMW
1er, Citroen C4, Ford Focus, Honda Civic, KIA cee”d, Seat Leon, VW Golf.

gutes Platzangebot vorn, hervorragendes Lichtsystem, sicheres
Fahrverhalten, hoher Sicherheitsstandard

Q maRige Rundumsicht, groBer Wendekreis
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26 Verarbeitung

€ Verarbeitung und Finish der Karosserie hinterlassen einen guten Eindruck. Die Anbauteile sind
ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe sind schmal. Die Tiirausschnitte zeigen sich gut gegen
eindringenden Schmutz von auBen abgedichtet, Lackschutzleisten gibt es aber nicht. Auch der Innenraum
wirkt solide verarbeitet, Chrom- und Alu-Applikationen werten das Interieur optisch auf. Die
Materialqualitit geht in Ordnung, teilweise sind die Armaturen geschdumt. Die Tankklappe ist in die
Zentralverriegelung einbezogen. Zudem besitzt der Astra einen Fehlbetankungsschutz, so dass ein Befiillen
mit falschem Kraftstoff nicht moglich ist.

@ StoBleisten an den Fahrzeugflanken, die vor fremden Autotiiren in engen Parkliicken schiitzen wiirden,
gibt es nicht. Doch auch die StoBfanger zeigen sich ungeschiitzt. Am Heck ist zwar der untere Teil unlackiert,
besitzt aber keinerlei Schutzwirkung. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten.

26 Alltagstauglichkeit Rundumsicht

Bei der Alltagstauglichkeit landet der Astra im guten
Klassenmittelfeld. Er bietet vier vollwertige Sitzplitze und einen

schmalen Mittelsitz, der sich jedoch eher fiir Kurzstrecken eignet.

Die maximale Zuladung ist mit 485 kg durchschnittlich und auf dem

Dach diirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden. Die gebremste '{_/_—-J [
Anhingelast geht mit 1300 kg (ungebremst 680 kg) in Ordnung. P

Q Mit einer Tankfiillung (56 1) lassen sich Reichweiten bis rund

950 Kilometer realisieren. |nnenspiege|, AuBenspiege|
@ Bei einer Reifenpanne steht lediglich ein Reparatur-Set zur n 2,6
Verfligung, das reicht nur fiir kleine Beschadigungen. Wagenheber

oder Radmutternschliissel sind nicht an Bord. H f

Sicht

Die Karosserie-Ubersichtlichkeit ist zufriedenstellend, lasst sich aber
besonders nach hinten nicht so gut abschitzen. Beim Rangieren
helfen serienméBige Parksensoren am Heck. Die Sitzposition des
Fahrers ist durchschnittlich, so dass dieser das Verkehrsgeschehen
befriedigend iiberblicken kann. Tief hinter dem Fahrzeug liegende
Hindernisse lassen sich aufgrund der hohen Heckscheibenkante
schlecht lokalisieren.

Die Rundumsicht-Note informiert liber die

@ Hindernisse im vorderen Fahrzeugnahbereich lassen sich gut Sichtbehinderung des Fahrers durch
erkennen. Der Astra hat ab Werk Tagfahrlicht, dadurch wird man Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
h untert d Verkehrsteilneh b Innen- und AuBenspiegeln werden deren
auch untertags von al} eren Verkehrsteilnehmern es§er ' Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
wahrgenommen. Optional kann fiir den Astra helles Bi-Xenonlicht, Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
mit Abbiege- und Kurvenlichtfunktion geordert werden. Dariiber und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut

der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor

hinaus wird die Lichtverteilung entsprechend der Fahrsituation bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

(Stadt; LandstraBe; Autobahn) angepasst.
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Zudem wird auch das Fernlicht sensorgesteuert. Die AuBenspiegel sind
recht groB. Der Linke besitzt einen asphirischen Bereich, wodurch sich
der tote Winkel besser einsehen lasst. Bei storendem Scheinwerferlicht
anderer Verkehrsteilnehmer blendet der Innenspiegel automatisch ab.
Die Scheibenwischer vorn wischen vom unteren Scheibenrand nach
auBlen zu den A-Siulen, typisch bei Vans - damit kann der Astra einen
sehr groBen Bereich seiner Scheibe trocken wischen.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Astra nur
maBig ab, vor allem die sehr breiten C-Siulen schrinken die Sicht nach
schrig hinten stark ein. Die nahezu vollstindig versenkbaren
Kopfstiitzen behindern jedoch nicht zusitzlich. Der Innenspiegel liefert  ¢chranken die Sicht nach schrig hinten
nur ein sehr kleines Sichtfeld nach hinten. erheblich ein.

Die besonders breiten Dachsaulen

28 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen fillt vorn zufriedenstellend aus und auch hinten gelangt man recht bequem ins
Fahrzeug. Hier schrinken die Radlaufe den Zustiegsbereich jedoch etwas ein.

@ Mit der serienmiBigen Funkfernbedienung kann die Zentralverriegelung gesteuert werden, zudem
lassen sich damit die seitlichen Fenster 6ffnen und schlieBen. Leider sind die Tasten eher klein und
gleichformig, auch die Piktogramme darauf kénnen kaum unterschieden werden. Die Tiirschweller liegen
nicht zu hoch und die Tiirrasterungen sind kriftig dimensioniert, dadurch werden die Tiiren auch an
Steigungen zuverlassig gehalten. Es gibt fiir alle AuBensitzenden Haltegriffe am Dachhimmel. Nach dem
Verlassen des Fahrzeugs konnen die Scheinwerfer noch fiir eine gewisse Zeit aktiviert werden um das
Fahrzeugumfeld auszuleuchten.

@ GroBe Personen miissen auf ihren Kopf achten, da dieser leicht am Tiirausschnitt gestoBen werden
kann. Der Astra kann auch bei gedffneten Tiiren verriegelt werden, wodurch die Gefahr des Aussperrens
gegeben ist.

29 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fillt im Klassenvergleich durchschnittlich
aus. Ublicherweise fasst das Ladeabteil bis zur Hutablage 3351, ohne
Hutablage sind es 425 1. Legt man die Riicksitzlehne um, konnen bis
zur Fensterkante 6751 und dachhoch 1070 1 verstaut werden. Dann
passen bis zu sieben handelsiibliche Getrankekisten hinein.

. n

Mit 335 | Kofferraumvolumen stellt der
Astra nur geringfiigig weniger Platz fiir das

@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht anheben und schlieBen, Gepick zur Verfiigung als seine groBten

dafiir gibt es links und rechts in der Innenverkleidung praktische Konkurrenten VW Golf (350 I) und Ford
. ) ] . . ) Focus (345 I).

Griffmulden. Die Klappe schwingt weit auf und bietet Personen bis

etwa 1,85 m geniigend Platz darunter. Die Kofferrauméffnung ist recht grof8 und das Kofferraumformat

zweckmiBig. Aufgrund der geringen Kofferraumtiefe lassen sich bei der Riickbank liegende Gegenstinde gut

erreichen.

b

30 Kofferraum-Zuganglichkeit
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@ Die duBlere Ladekante liegt mit rund 72 em zu hoch iiber der Fahrbahn. Doch auch zum Ausladen muss
das Gepack weit angehoben werden, die Ladekante befindet sich 20 cm iiber dem Kofferraumboden. Bei
vorgeklappten Sitzlehnen entsteht eine Stufe und der Boden steigt nach vorn leicht an. Die
Kofferraumbeleuchtung ist eher schwach. Gro3e Personen miissen auf den Kopf achten, da dieser an der
harten Kofferraumabdeckung (oder dem Schloss) gestoen werden kann.

29 Kofferraum-Variabilitat

@ Die klappbare Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt, die Sitzfliche lisst sich nicht hochklappen. Der
Klappmechanismus ist einfach zu bedienen. Zur Ladungssicherung gibt es stabile Osen.

@ Ablagemoglichkeiten fiir kleine Utensilien sind kaum vorhanden. Es gibt lediglich ein kleines Fach unter
dem Kofferraumboden. Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen konnen die Gurtbander
eingeklemmt und beschédigt werden. Bei geklappter Lehne konnen sie allerdings an der Seitenverkleidung
eingehiangt und somit aus dem Gefahrenbereich gebracht werden. Eine separate Durchlademoglichkeit muss
optional geordert werden (nicht im Testwagen).

INNENRAUM

Bedienung

@ Die Bedienung des neuen Astra erfordert eine gewisse
Eingewohnung, weil die Ergonomie an vielen Stellen dem Design
untergeordnet wurde. Nach entsprechender Eingew6hnung kommt
man gut zurecht. Das Lenkrad kann in Hohe und Weite eingestellt
werden. Giinstig liegen auch die Pedale und der Schalthebel. Die
Vordersitze sind héheneinstellbar, der Fahrersitz lasst sich auch in der
Neigung justieren. Deren Einstellung klappt gut, die Lehnenfixierung
wird aber iiber einen Hebel gelost, so dass die Lehne bei
Unachtsamkeit nach hinten wegklappen kann. Die Instrumente sind
iibersichtlich und weisen einen guten Kontrast auf - endlich gibt es
wieder eine Kiihlmitteltemperaturanzeige. Die Kontrolllampen sind umfangreich, auch aktiviertes Licht wird
angezeigt (praktisch bei Fahrlichtautomatik). Die Scheibenwischer und die Scheinwerfer (inkl. Fernlicht)
werden auf Wunsch von einem Sensor gesteuert. Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte aktiviert man
durch zwei Tasten innerhalb des Drehlichtschalters - das manuelle Ein- und Ausschalten der Lichtautomatik
erfolgt wie beim Insignia iiber den gefederten Drehring ohne Einrasten, dies ist irritierend. Die
Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad aktiviert. Mit der serienméBigen Klimaautomatik steht auch
eine automatische Umluftkontrolle zur Verfiigung. Die Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch
wieder ab, um nicht unnétig Energie zu verbrauchen. Die Bedieneinheit der Klimatisierung ist recht giinstig
angeordnet, braucht aber eine gewisse Gewohnung. Die Drehregler fiir die Temperatur konnten eine festere
Rasterung vertragen. Das optionale Navigationssystem ldsst sich recht einfach bedienen und sitzt in
giinstiger Hohe, die angezeigten Anweisungen kann man gut ablesen. Die Fensterheber verfiigen iiber eine
Antippautomatik (herunter und hoch) sowie iiber einen zuverlassigen Einklemmschutz, die AuBenspiegel
kann man ebenfalls elektrisch einstellen - der Schalter fiir die Spiegeleinstellung liegt nicht optimal. Das
Angebot an Ablagen ist vorn und hinten gut. In die vorderen Tiirablagen passen auch 1,5-1-Flaschen. Das
Handschuhfach ist nicht sehr grof, aber auch bei ausgeschalteter Ziindung beleuchtet.

Verarbeitung und Funktionalitat geben
wenig Anlass zur Kritik.

@ Das Audio-/Navigations-Bedienteil ist uniibersichtlich und besitzt viele gleich wirkende Tasten.
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@ Raumangebot vorne*

@ Auf den Vordersitzen finden auch Personen mit iiber zwei Meter GroBe noch geniigend Beinfreiheit vor.
Die Innenbreite ist fiir diese Klasse grofziigig bemessen. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes subjektives
Raumgefiihl.

27  Raumangebot hinten*

0 Sind die Vordersitze fiir 1,85 m grofe Personen eingestellt, konnen
hinten knapp 1,90 m groBle Passagiere noch gut sitzen. Fiir drei
Erwachsene nebeneinander wird es aber eng. Die Innenbreite ist im
Klassenvergleich durchschnittlich. Insgesamt geht das subjektive
Raumempfinden in Ordnung.

@ Innenraum-Variabilitat

Im Fond finden Personen bis zu einer
Korpergrofle von 1,90 m bequem Platz.

Fiir den Astra werden keine Sitzvarianten angeboten, daher schneidet
er hier nur ausreichend ab.

KOMFORT

Federung

@ Der Testwagen war mit dem optionalen FlexRide Sicherheitsfahrwerk ausgestattet. Dieses beinhaltet
eine elektronische StoBdampferregelung und drei wiahlbare Fahrwerkseinstellungen: Standard, Sport, Tour.
Die Feder-/Dampferabstimmung zeigt sich ausgewogen. Die komfortabelste Abstimmung bietet der Tour-
Modus. Hier werden lange sowie kurze Bodenwellen ordentlich absorbiert und auch Einzelhindernisse
dringen nur wenig bis zu den Insassen durch. Eine Stuckerneigung ist kaum wahrnehmbar. Raue
Fahrbahnbelige, Querfugen oder auch Kopfsteinpflaster werden nicht zu stark wahrgenommen. Allerdings
schwingt die Karosserie etwas mehr nach als in den anderen Moden. Im Sport-Modus spricht die Federung
straffer an, Einzelhindernisse und Querfugen dringen deutlicher in den Innenraum, dafiir zeigen sich
Seitenneigungen und Vertikalschwingungen gut geddmpft. Der Standard-Modus stellt einen guten
Kompromiss dar. Insgesamt kann sowohl ein guter Langsamfahrkomfort als auch eine gute
Langstreckentauglichkeit attestiert werden.

Sitze

Die Riicksitze sind zufriedenstellend ausgeformt, die Lehne ist hoch. Sie bieten bei sehr straffer Polsterung
einen ordentlichen Sitzkomfort. Die Sitzposition geht in Ordnung, Erwachsene haben etwas wenig
Oberschenkelunterstiitzung.

ADAC
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@ Im Testwagen waren vorn die optionalen Ergonomiesitze mit dem Giitesiegel AGR (Aktion Gesunder
Riicken e. V.) verbaut. Beide Sitze lassen sich sowohl in der Hohe als auch in der Neigung einstellen und
bieten damit Personen unterschiedlicher Statur eine angenehme Sitzposition. Dariiber hinaus besitzen beide
Vordersitze eine in der Hohe und Intensitét einstellbare Lordosenstiitze. Sitzflichen und -lehnen sind gut
konturiert, der Seitenhalt in Kurven ist gut. Zudem sind die Lehnen hoch und bieten eine gute
Riickenunterstiitzung. Der Fahrer kann seinen linken Fuf fest abstiitzen. Die Atmungsaktivitit der
Sitzpolster geht in Ordnung.

Innengerausch

€ Der gemessene Geriuschpegel betrigt bei 130 km/h niedrige 67,3 dB(A). Das Aggregat besitzt ein raues
Arbeitsprinzip und ist dadurch dauerhaft im Innenraum gegenwirtig - zu unangenehm wird es aber nicht.
Fahr- und Windgerausche halten sich meist im Hintergrund, letztere sind bei h6heren Geschwindigkeiten
allerdings ausgepragter.

27 Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Luftverteilung der Klimaanlage erfolgt fiir Fahrer und Beifahrer
gemeinsam, die Austrittsbereiche konnen aber einzeln gewéhlt werden.
Die Heizung spricht beim ADAC Heizungstest auf allen Platzen nur
durchschnittlich an.

@ Der Astra ist mit einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik mit einer
automatischen Umluftsteuerung und einem Aktivkohlefilter
ausgestattet. Die Temperatur kann fiir Fahrer und Beifahrer separat
eingestellt werden.

M OTO R/ANTR | E B Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

30 Fahrleistungen*

Der Astra 1.4 Turbo ecoFlex weist eine Maximalleistung von 120 PS auf und besitzt ein maximales
Drehmoment von 200 Nm (bei 1850 U/min). Damit kann er bei den Fahrleistungen ein durchschnittliches
Ergebnis einfahren. Im vierten und fiinften Gang sind die Elastizitatswerte des Motors durchschnittlich. Der
simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird nach zufriedenstellenden 6,7
Sekunden beendet.

@ Im sechsten Gang sind die Elastizitiitswerte des Aggregats nicht mehr gut.

ADAC



Laufkultur

@ Die Laufkultur des kleinen Vierzylinders geht in Ordnung, wenn das Aggregat insgesamt ein raues
Arbeitsprinzip aufweist. Vibrationen werden im Innenraum kaum wahrgenommen. Storfrequenzen sind
iiber einen weiten Drehzahlbereich nicht vorhanden. Mit steigenden Drehzahlen ist jedoch ein Drohnen zu

vernehmen.

Schaltung

@ Die sechs Giinge sind recht prizise gefiihrt und lassen sich gut wechseln. Alleine beim Wechsel vom
vierten in den fiinften Gang mag der Schalthebel priazise vom Fahrer gefiihrt werden. Auch schnelles
Schalten ist problemlos méglich, die Schaltwege sind angenehm kurz. Das Einlegen des Riickwirtsganges
klappt weitgehend problemlos und ohne Geridusche, der Gang ist durch eine Zug-Sicherung gesperrt, ein
versehentliches Einlegen ist damit weitgehend ausgeschlossen. Eine Schaltempfehlung unterstiitzt den
Fahrer bei einer 6konomischen Fahrweise. Die Kupplung lasst sich ordentlich dosieren und Anfahren an

Steigungen wird durch die Berganfahrhilfe erleichtert.

Getriebeabstufung

@ Das Sechsgang-Getriebe ist insgesamt ordentlich abgestuft, es entstehen keine zu groen
Drehzahlspriinge beim Schalten. Die Gesamtiibersetzung ist zugunsten des Verbrauchs recht lang, im
groBten Gang dreht der Motor bei Autobahnrichtgeschwindigkeit mit 2800 Touren. Allerdings fehlen dem
Aggregat bei hoheren Geschwindigkeiten Zugkraftreserven, so dass schon an kleinen Steigungen runter

geschaltet werden muss, wenn man die Geschwindigkeit halten mochte.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

@ Der Astra reagiert spontan auf Lenkimpulse und verhilt sich bei
jedem Tempo richtungsstabil, wenn er auch bei Bodenwellen in
Kurven leicht versetzt wird. Langsrillen und Fahrbahnverwerfungen
beeindrucken ihn wenig, eine Seitenwindempfindlichkeit ist nicht
gegeben. Beim ADAC Ausweichtest zeigt sich der Astra sehr agil, er
lasst sich weitgehend neutral durch den Parcours manovrieren. Bei
hohen Geschwindigkeiten tendiert er zu leichtem Untersteuern - das
iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht. Nimmt man in der Kurve
im Grenzbereich den FuB vom Gas, zeigt sich eine spiirbare
Lastwechselreaktion, die aber unkritisch bleibt, weil das ESP effektiv
eingreift. Auch beladen bleibt das Fahrverhalten unkritisch. Wenn
die Fahrbahn weniger griffig ist, greift die elektronische

Stabilitatskontrolle effektiv ein und bremst durchdrehende Rader ab.

ADAC

ADAC-Ausweichtest

.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.



27 Lenkung*®

€@ Der Astra reagiert bereits bei kleinen Lenkwinkeln spontan. Die
Lenkung erweist sich als prazise und vermittelt dem Fahrer einen
guten Kontakt zur Fahrbahn. Thre relativ direkte Auslegung
unterstiitzt die Handlichkeit des Kompaktklasse-Fahrzeugs. Der
Kraftaufwand beim Rangieren ist gering.

@ Der Wendekreis fillt mit 11,9 m fiir diese Klasse sehr grof aus.

Bremse

Die Bremse spricht spontan an und erweist sich als standfest. Bei
einer Notbremsung von Tempo 100 bis zum Stillstand benétigt der
Astra durchschnittlich 37,2 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen,
halbe Zuladung, Reifen: Bridgestone Turanza ER300; GrofBe: 215/50
R17 91W).

Abbiegelicht

.-’/
\ e

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBBgénger zu tibersehen,
erheblich vermindert.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Der Astra ist serienmifBig mit ABS, dem elektronischen
Stabilitaitsprogramm ESP und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Letzterer hilft dem Fahrer bei Gefahrenbremsungen das volle
Potenzial der Bremse zu nutzen. Bei Notbremsungen wird der
riickwirtige Verkehr durch schnell blinkende Bremslichter gewarnt.
Unbeabsichtigtes Anfahren beim Anlassen des Motors ist nicht
moglich, da sich dieser nur bei betitigter Kupplung starten lasst.
Gegen Aufpreis gibt es ein direkt arbeitendes
Reifendruckkontrollsystem. Ebenso aufpreispflichtig ist das sehr gute
Lichtsystem AFL+. Es beinhaltet Bi-Xenonlicht mit Kurven- und
Abbiegelichtfunktion sowie einen Fernlichtassistenten. Das AFL+
sorgt fiir eine variable Lichtverteilung (Stadt; LandstraBe; Autobahn).
Optional kann die Frontkamera erworben werden. Dann ist der Astra
mit einem Kollisionswarner, einer Verkehrszeichen-Erkennung
(Tempolimit, Uberholverbot) und einem Spurverlassenswarner
ausgestattet. Ein Toter-Winkel-Warner ist ebenfalls optional
erhiltlich.

Q Ist der Warnblinker aktiviert, ist die Funktion des Blinkers
unterbunden, was die Fahrtrichtungsanzeige beim Abschleppen
unnotig erschwert.

ADAC

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront
erkennt Verkehrszeichen, die auf Tempo-
Limits oder Uberholverbote hinweisen und
stellt diese fiir einige Sekunden in einer
Anzeige im Armaturenbrett dar.

Totv;inkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.



Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Astra mit
einem Erfiillungsgrad von 95 % ein sehr gutes Ergebnis beim
Insassenschutz. SerienmaBig sind Front-, vorne Seiten- und von
vorne nach hinten durchgehende Kopfairbags vorhanden. Die
Kopfstiitzen reichen vorne fiir Personen bis zu einer Groéf3e von 1,90
m, sie sind aktiv ausgelegt und sorgen so bei einem Heckaufprall fiir
einen moglichst geringen Abstand zu den Kopfen der Insassen, um
das Risiko eines Schleudertraumes moglichst gering zu halten. Die
Insassen auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch
ermahnt, sich anzuschnallen. An den stabilen AuBentiirgriffen lasst
sich im Falle eines Unfalls hohe Zugkraft aufbringen.

Die Scheinwerfer schwenken (abhdngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman

@ Auf der Riickbank bieten die Kopfstiitzen nur Personen bis zu dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
. . . . folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
einer GroBe von knapp 1,60 m guten Schutz - das reicht nicht.
Immerhin ist der Abstand zwischen Kopf- und Kopfstiitze nicht zu groB. Im Fond werden die Passagiere
nicht ermahnt sich anzuschnallen.

Kindersicherheit

Es konnen nur auf den beiden duBeren hinteren Sitzplatzen Kindersitze lagestabil befestigt werden. Drei
Kindersitze nebeneinander haben keinen Platz.

@ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm kann der neue Astra 84 Prozent der mdglichen Punkte bei der
Kindersicherheit erreichen. Die beiden duBeren hinteren Sitzplitze verfiigen iiber Isofix-Halterungen und
Ankerhaken. Kindersitze lassen sich aber auch mit den Gurten gut befestigen, weil die Gurtldngen groBziigig
dimensioniert sind, die Gurtanlenkpunkte weit genug auseinander liegen und die Gurtschlosser flach
gehalten sind. Letztere sind zudem fixiert und erleichtern damit das Anschnallen mit nur einer Hand. Der
Beifahrerairbag lasst sich serienmiBig mit dem Schliissel deaktivieren, dann sind dort auch
riickwartsgerichtete Babyschalen erlaubt. Auf den hinteren Plitzen sind laut Hersteller Kindersitze fiir alle
Altersklassen erlaubt.

@ Auf dem Beifahrerplatz diirfen laut Hersteller nicht alle Kindersitze befestigt werden. Die Gurtschlosser
der Riicksitzbank sind nicht verwechslungssicher. Fiir das Isofix-System ist die Verwendung von
Einsteckhilfen notwendig.

33 Fuldgangerschutz

Am FuBgingerschutz sollte Opel noch arbeiten, beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm kann er nur ein
zufriedenstellendes Ergebnis mit 46 Prozent der mdéglichen Punkte erreichen. Der vordere StoBSfanger birgt
zwar nur eine geringe Verletzungsgefahr fiir Fulginger, die vordere und hintere Kante der Motorhaube
miissten aber entscharft werden.

ADAC



UMWELT/ECOTEST

31 Verbrauch/CO2*

Beim ADAC EcoTest wurde ein CO2-AusstoB von 161 g/km ermittelt -
das entspricht 29 Punkten. Aus der Messung resultiert ein
Durchschnittsverbrauch von 5,9 Liter auf 100 Kilometer. Dieser setzt
sich aus 6,8 1/100 km innerorts, 5,2 1/100 km auBerorts und 6,8 1/100
km im Autobahnzyklus zusammen.

@ Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Der Astra erhilt
deswegen 46 von 50 moglichen Punkten im EcoTest. Zusammen mit
den CO2-Punkten erreicht der Astra insgesamt 75 Punkte und damit
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AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff, was in diesem
Falle zu einer ausreichenden Bewertung fiihrt.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 60.000 km oder zwei Jahre ein groBen Service fillig.
Der 1.4-Liter Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig
macht.

@ Opel gewilhrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Wihrend das 30.000 km Service-Intervall fiir den Vielfahrer in Ordnung ist, wirkt sich der jahrliche
Abstand zwischen den einzelnen Inspektionen vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer durch haufigere
Werkstattaufenthalte und somit hoher anfallenden Kosten negativ aus. Durch die iippige Bereifung ist mit
hohen Kosten fiir den Reifenersatz zu rechnen.

Wertstabilitat*

Dem Astra wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum nur ein ausreichender Restwertverlauf
prognostiziert.

ADAC



33 Kosten fur Anschaffung*

Bei den Anschaffungskosten landet der Astra 1.4 Turbo ecoFlex Edition mit einem Grundpreis von 21.640
Euro im Klassenmittelfeld. Die serienméBige Ausstattung ist durchschnittlich, so dass nach dem ADAC
Ausstattungskorb weitere 1.300 Euro aufgewendet werden miissen, damit alle klasseniiblichen

Ausstattungsdetails an Bord sind.

@ Fixkosten*

Wahrend die jahrliche KFZ-Steuer mit 66 Euro giinstig ausfillt, sind
die Versicherungseinstufungen ungiinstig. Besonders die Haftpflicht
und die Vollkaskoversicherung schlagen stark zu Buche (KH:18; TK:

17; VK: 22).

32 Monatliche Gesamtkosten*

Mit den monatlichen Gesamtkosten in Hohe von 601 Euro liegt der
Astra im Mittelfeld. Die einzelnen Kostenkapitel sind

durchschnittlich, so dass auch hier kein besseres Ergebnis zu

erwarten war.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1100 | E— 2 Jahre Haltedauer -
4 = = = — 3 Jahre Haltedauer LT
1000 - 4 Jahre Haltedauer A
900 ]
800 :
700 -
600 -
500 -
400 ]

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 604

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

Autotest | Opel Astra 1.4 Turbo ecoFlex Start&Stop Edition

DIE MOTORVARIANTEN (BENZINER)
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.6 SIDI
Turbo
TYP 1.4 1.4 1.6 1.4 Turbo 1.4 Turbo ecoFlex
Start&Stop
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1398 4/1398 4/1598 4/1364 4/1364 4/1598
Leistung [kW (PS)] 64 (87) 74 (100) 85 (115) 88 (120) 103 (140) 125 (170)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 130/4000 130/4000 155/4000 200/1850 200/1850 260/1650
0-100 km/h[s] 15,1 13,9 11,7 11,0 9,8 8,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 168 178 188 192 202 220
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 5,5 S 558 6,6 S 598 598 598
CO2 [g/km] 129 129 154 138 138 139
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 20/22/117 20/22/117 18/22/17 18/22/17 18/22/19 14/22/22
Steuer pro Jahr [Euro] 66 66 120 84 84 90
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 571 580 620 606 617 645
Preis [Euro] 16.770 17.770 19.270 19.970 20.470 23.385
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G  =Erdgas
ADAC

© ADAC e.V. | Seite 11



DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1364 com Abbiegelicht (AFL+ Paket) 1.250 Euro®
Leistung 88 kW (120 PS) Abstandsregelung, elektronisch 800 Euro
bei 4200 Ujmin Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 200 Nm Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
bei 1850 Ujmin Kurvenlicht (AFL+ Paket) 1.250 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Parklenkassistent nicht erhaltlich
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Regen- und Lichtsensor (Sicht-Paket) 200 Euro®
“e!fe"g’?"e (Serie) 215/50R17 Reifendruckkontrolle 210 Euro
ReifengraRe (Testwagen) 215/50R17W Spurassistent (Frontkamera-Paket) 700 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent 850 Euro
Wendekreis links/rechts 11,9/11,85m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstges_chwmdlgken 192 kmih Verkehrsschilderkennung (Frontkamera-Paket) 700 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 11,0s Xenonlicht (AFL + Paket) 1.250 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 6,7s
Bremsweg aus 100 km/h 37,2m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,51 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 591 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,8/5,2/6,8 |1 Fensterheber, elektrisch vorne Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 129 glkm Frontscheibe beheizbar nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 161 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend (Sicht-Paket) 200 Euro®
Innengerausch 130km/h 67,3 dB(A) Klimaautomatik 350 Euro®
Lénge/Breite/Hohe 4419/1814/1510 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2020 mm Navigationssystem ab 900°
Leergewicht/Zuladung 1460 kg/485 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 33516751 Sitzbeziige, Leder nicht erhaltlich
Anhangelast ungebremst/gebremst 680 kg/1300 kg AUSSEN
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 755;!1 Anhangerkupplung (abnehmbar) 695 Euro
Reichweite 945 km AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizt) Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 530 Euro®
. Schiebe-Hubdach 915 Euro
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — <=
o — TESTURTEIL 1 .
Monatliche Betriebskosten 135 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 68 Euro *
Monatliche Fixkosten 111 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 290 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 604 Euro Verarbeitung 26 Fahrstabiltat 17
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 26 Lenkung* 27
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 1812217 Sicht 25  Bremse 23
Grundpreis 21.640 Euro Ein/Ausstieg 28 sicherheit 2.1
KofferraumVquIneq* - 29 Ative Sicherheit - Assistenzsysteme 1,9
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hchken 30 passive Sicherheit - Insassen 19
Kofferraum:-Variabilitat 29 K 19
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 2.0 Fufigingerschutz 13
o etisdigend 2635 @ tengelrett 4655 S r— 20" Umwelt/EcoTest 2,3
Raumangebot vorne 14 Verbrauch/C02* 31
B Raumangebot hinten® 2,7 Schadstoffe 14
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 40 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 2'1
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 2,0 @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 19 AUTOKOSTEN
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 20 Betriehskosten* 41
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 27 Werkstatt- | Reifenkosten* 45
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 38
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 24 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 3,[] K_osten fir AHSChaﬁung 33
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 29 FIXkUSt'Eﬂ* 39
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1’8 Monatliche Gesamtkosten™ 32
Getriebeabstufung 2:3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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