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Mercedes A 180 Urban

FUnfturige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (90 kW / 122 PS)

ercedes hat es geschafft, den Feinstaubausstof3 des

Direkteinspritzers so zu reduzieren, dass der A 180 schon heute ADAC-URTEIL
die Abgasnorm Euro 6 erreicht. Die Versprechungen bestitigen S

| AUTOTEST

sich auch im EcoTest: Selbst im anspruchsvollen Autobahnzyklus hilt der
A 180 die strengen Feinstaub-Grenzwerte ein. Der Lohn sind volle 50 Punkte

fiir den Schadstoffaussto3. Das sind zusammen mit den CO2-Punkten klar - 35 AUTOKOSTEN
- 3

vier von fiinf moglichen Sternen im ADAC EcoTest. Die aktuelle Generation TS

der A-Klasse zeigt sich deutlich dynamischer als noch sein biederer

Zielgruppencheck
Vorginger. Das straffe Fahrwerk sowie die engen Sportsitze vermitteln - :
FahrspaB, schmalern aber merklich den Fahrkomfort. Unauffillig, aber L %_7 ;Familie

kraftig genug geht der 1,6 1 Turbomotor mit 122 PS zu Werke. Die

. . . . . —2,8 — stadtverkehr
Fahrleistungen fallen angesichts der geringen Leistung erstaunlich gut aus. ——

Fiir den A 180 sind in der getesteten Ausstattungsvariante Urban mindestens 5 0 :-Senioren

26.032 Euro fillig. Als Schnappchen kann man das zwar nicht bezeichnen,

I _Langstrecke

doch immerhin fallt die Serienausstattung reichhaltig aus.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a. Audi A3 Sportback,

BMW 116d, Ford Focus, Opel Astra, Volvo V40, VW Golf. — ?’1 - —:.Transport

2.3 “FahrspalR
o gute Verarbeitung, sehr gutes Lichtsystem (optional), :
umfangreiche Sicherheitsausstattung, erfillt Abgasnorm Euro 6 2,8 — Preis/Leistung

° maRige Rundumsicht, kleiner Kofferraum, hoher
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28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung der Karosserie und des Innenraums zeigt sich tadellos. In der Ausstattungsvariante Urban
findet man unter anderem eine doppelflutige Auspuffanlage sowie Sportsitze vor, die der A-Klasse einen

sportlichen Auftritt verleihen.

€ Die Karosserie ist sauber gefertigt, SpaltmaBe verlaufen gleichmiBig und alle Anbauteile zeigen sich
ordentlich eingepasst. Auch das Interieur prasentiert sich gefillig - die verwendeten Kunststoffe sind sauber
verarbeitet und wirken iiberwiegend hochwertig. Selbst die Tiirverkleidungen zeigen sich im unteren Bereich
geschdaumt. Der Unterboden ist aerodynamisch optimiert - das reduziert Luftwirbel und somit auch den
Kraftstoffverbrauch. Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung einbezogen. Die Tiirausschnitte sind
ordentlich gegen eindringenden Schmutz von auBlen abgedichtet und die vorderen Tiirschweller besitzen

Schutzleisten - dadurch verkratzen diese nicht so schnell.

@ Die unteren Bereiche der Mittelkonsole und das Handschuhfach sind aus recht kratzempfindlichen
Kunststoffen. Weder Karosserieflanken noch StoBfanger haben Leisten, die bei kleinen Parkremplern
schiitzen - allerdings findet man an der hinteren StoBstange im unteren Bereich einen kleinen unlackierten
Einsatz (kaum Schutzfunktion), der bei Bedarf ausgetauscht werden kann. Die Motorhaube wird nur iiber
einen Haltestab offen gehalten, zudem ist der Entriegelungsmechanismus der Haube schlecht zu erreichen.
Das Fahrzeug kann versehentlich mit falschem Kraftstoff befiillt werden, da es keine Sperrklappe gibt.

Alltagstauglichkeit

Der A 180 kann mit einer guten Alltagstauglichkeit iiberzeugen. Der Wagen bietet vier vollwertige Plitze und
einen schmalen Mittelsitz, der sich lediglich fiir Kurzstecken eignet. Die maximale Zuladung fallt mit 530 kg
zufriedenstellend aus. Die zuldssige Anhéngelast fallt mit 1.200 kg (gebremst, bei 12% Steigung) noch

akzeptabel aus.

@ Mit dem 50 1 Tank lassen sich mit einer Tankfiillung Reichweiten von bis zu 820 Kilometer realisieren.
Auf dem Dach diirfen Lasten von bis zu 100 kg transportiert werden - eine stabile Reling gibt es aber nicht.

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne ist serienmiBig zwar nur ein Reifenreparaturset an Bord, gegen Aufpreis
gibt es aber auch Reifen mit Notlaufeigenschaften (nicht im Testwagen verbaut). Wagenheber und

Radmutternschliissel sind nicht im Lieferumfang enthalten.

Sicht

Ubersichtlichkeit und Rundumsicht erweisen sich als miBig, punkten
kann die A-Klasse allerdings mit einem ausgezeichneten Lichtsystem.

€ Die Fahrzeugenden kénnen insgesamt zufriedenstellend
iiberblickt werden. Aufgrund der flach verlaufenden Motorhaube
lassen sich vor dem Fahrzeug liegende Hindernisse gut erkennen. Der
optionale Park-Assistent (inkl. Parksensoren an Front und Heck)
erleichtert das Rangieren, da dieser das Fahrzeug selbststéndig in
Langsparkliicken befordert. Zudem kann gegen Aufpreis eine
Riickfahrkamera geordert werden.

ADAC

Breite Dachsaulen erschweren die Sicht
nach schrég hinten.



Die AuBenspiegel weisen ein recht groes Format auf und "Rundumsicht
ermoglichen somit auch ein zufriedenstellendes Sichtfeld nach
hinten - zudem sind beide Spiegel asphérisch gestaltet, dadurch lasst :

sich der tote Winkel besser einsehen. Die Scheibenwischer besitzen :'\'_\:—[:7 *\
einen groBen Wirkbereich und reinigen die Windschutzscheibe ] ,
zuverldssig. Die optionalen Bi-Xenon-Scheinwerfer (inkl. LED- k @
Tagfahrlicht) leuchten die Fahrbahn optimal aus. Wird zusétzlich das

"Intelligent Light System" geordert, gibt es eine variable
Lichtverteilung (LandstraBe, Autobahn, starker Nebel), eine aktive
Kurvenlicht-Funktion, einen Fernlicht-Assistenten und eine

.__/’__"J&skj

Abbiegelicht-Funktion. Gegen weiteren Aufpreis blenden der Innenspiegel, AuBenspiegel
Innenspiegel und der fahrerseitige AuBenspiegel bei storendem M 3,0
Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer automatisch ab. " —] e “\

@ Die Sitzposition des Fahrers erweist sich im Gegensatz zum H @
Vorganger als recht tief, so dass das umliegende Verkehrsgeschehen

nicht besonders gut iiberblickt werden kann. Bei der ADAC ;. i | BT /
Rundumsichtmessung schneidet die A-Klasse schlecht ab. Besonders R 1 i 3,0
die flach verlaufende Frontscheibe und die dadurch sehr schrig

stehenden A-Saulen schrinken die Sicht beim Abbiegen ein. Aber Vorderes und hinteres Nahfeld

auch die breiten hinteren Dachsidulen samt nicht versenkbarer
Kopfstiitzen im Fond verdecken den Blick nach schrég hinten stark.
Tief hinter dem Fahrzeug liegende Hindernisse konnen nur schlecht
erkannt werden (hier leistet die optionale Riickfahrkamera etwas
Abhilfe). Der Innenspiegel fillt klein aus und bietet dadurch auch

nur ein beschranktes Sichtfeld nach hinten.
Die Rundumsicht-Note informiert liber die

Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
2,9 1A - 1 Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Ein /AUSStIeg Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
Die A-Klasse wird serienmaBig mittels Funkfernbedienung ent- und und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut

verriegelt - die Tasten sind verwechslungssicher. Durch die tiefe der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
. C . . . bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Karosserie erweist sich der Ein- und Ausstieg im Vergleich zum

Vorginger als recht unbequem. Im Fond ragen zusitzlich die Radldufe in den Einstiegsbereich hinein und

auch die breiten Schweller steigen ungiinstig an.

€ Die Tiirrasterungen sind kriftig dimensioniert und halten auch an Steigungen zuverlissig, jedoch
besitzen sie nur zwei Stellungen. Es gibt fiir alle auBen Sitzenden Haltegriffe am Dachhimmel. Vorn sind die
Tiirschweller niedrig positioniert, dadurch miissen die Fiile nicht weit angehoben werden. Der Abstand
zwischen Sitz und Dachkante ist noch akzeptabel - grofle Personen sollten dennoch auf den Kopf achten,
damit dieser nicht gestoBen wird. Bei Dunkelheit wird die Fahrzeugumgebung nach dem Auf- und
AbschliefSen noch eine Weile beleuchtet.

@ Durch die niedrige Sitzposition muss man sich beim Einsteigen tief nach unten beugen, zudem
behindert der groBe Abstand zwischen Schweller- und SitzauBenkante. Man kann sich leicht Aussperren,
lediglich bei offener Fahrertiir wird ein Verriegeln des Fahrzeugs mit der Funkfernbedienung unterbunden.

Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fillt im Klassenvergleich klein aus - es finden lediglich fiinf handelsiibliche
Getrankekisten Platz.
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€ Legt man die Riicksitzlehne um, so fasst das Ladeabteil
zufriedenstellende 570 1 (gemessen bis zur Fensterunterkante). Beladt
man das Fahrzeug iiber die gesamte Fliache bis zum Dach, passen rund
970 1 in den Kofferraum.

° Ublicherweise lassen sich nur 2451 im Kofferraum verstauen
(gemessen bis Hutablage). Dariiber hinaus finden weitere 25 1 unter
dem Kofferraumboden Platz. Entfernt man die Hutablage lassen sich
nochmals zusitzliche 9o 1 unterbringen.

Mit 245 | Volumen fallt der Kofferraum in

il KOfferraum'Zugang lichkeit dieser Fahrzeugklasse eher klein aus. Das
kann die Konkurrenz wie z.B. VW Golf (380
Die Kofferraum-Zuginglichkeit der A-Klasse ist insgesamt ), Ford Focus (345 1), Audi A3 (330 I) oder

. . . . . BMW 1 280 1) erheblich .
zufriedenstellend, allerdings wird das Ladeabteil besonders durch die er (280 1) erheblich besser

kleine Ladeoffnung in der Nutzbarkeit eingeschrankt.

€ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht anheben sowie schlieBen und bietet Personen bis 1,86 m
geniigend Platz darunter. Die duBlere Ladekante liegt mit rund 69 Zentimetern in einer zufriedenstellenden
Hohe, daher muss das Ladegut nicht zu weit angehoben werden. Beim Ausladen gilt es eine 11 Zentimeter
hohe Stufe zu iiberwinden. Die Kofferraumtiefe ist verhéltnismaBig sehr gering, wodurch an die Riickbank
gerutschte Gegenstiandebei gut erreichbar sind. Die Hohe der Lade6ffnung ist gut. Nach dem Umklappen der
Riickbank bleibt der Kofferraumboden eben.

@ Sowohl Kofferraumbreite als auch -héhe fallen gering aus. Gleiches gilt fiir die Breite der Ladeéffnung -
diese wird durch die Riickleuchten stark eingeschrinkt. Das Ladeabteil ist mit nur einer Lampe schwach
ausgeleuchtet.

26 Kofferraum-Variabilitat

Insgesamt ist die Kofferraum-Variabilitit der A-Klasse zufriedenstellend.

€ Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt umlegen, dies ist einfach und ohne groBen
Kraftaufwand moglich. Im Kofferraum selbst konnen kleine Utensilien mittels Zurrésen (Gepacknetz nicht
an Bord) oder seitlich hinter einem kleinen Netz befestigt werden. Dariiber hinaus gibt es zwei Facher
(jeweils links und rechts) in der Seitenverkleidung und unter dem Kofferraumboden.

@ Eine Durchlademdglichkeit ist nicht vorhanden. Fiir die Gurtbénder gibt es zwar Halterungen,
allerdings sind diese erst gut zuginglich wenn die Lehnen umgelegt sind. Werden diese nicht verwendet
konnen die Gurtbander beschadigt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit zeigt sich ergonomisch aufgebaut, so dass man bereits
nach einer kurzen Eingewohnungszeit die Bedienelemente intuitiv
verwenden kann. Etwas umstindlicher ist die Bedienung der
Fahrzeugeinstellungen, da sich manche nur im Kombiinstrument und

andere in der Mittelkonsole dndern lassen. Funktionalitét und Verarbeitungsqualitéat
sind bei der neuen A-Klasse vorbildlich.

ADAC
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€ Das Lenkrad kann manuell iiber einen groBen Bereich in Héhe und Weite eingestellt werden und die
Pedale sind optimal angeordnet. Der Schalthebel ist in guter Hohe angebracht und einfach zu erreichen. Das
Ziindschloss ist gut im Armaturenbrett positioniert, allerdings ist es unbeleuchtet. Die Instrumente lassen
sich gut ablesen, wenn auch die Kraftstoff- und Kiihlfliissigkeitstemperaturanzeige etwas klein ausfallen. Ein
Bordcomputer informiert u.a. iiber Momentan- oder Durchschnittsverbrauch. Die
Geschwindigkeitsregelanlage wird an einem Lenkstockhebel aktiviert. Scheibenwischer und Licht werden
sensorgesteuert, so auch das Fernlicht. Alternativ kann das Licht auch iiber einen beleuchteten Drehschalter
links im Armaturenbrett gesteuert werden. Der Nebelschlussleuchtenschalter ist beim Lichtschalter
angebracht, der Status wird im Kombiinstrument angezeigt. Die Bedienung der Klimaanlage ist
selbsterkliarend, das Bedienteil iibersichtlich. Die Heckscheibenheizung schaltet automatisch ab und auch
die Umluftfunktion wird vom System geregelt. Wird die Umlufttaste langer gedriickt, schlieBen die
Seitenfenster - bei erneuter Betitigung fahren diese wieder in die urspriingliche Position. Das 7-Zoll-
Farbdisplay des optionalen Navigationssystems ist weit oben positioniert und einwandfrei im Kontrast. Die
Bedienung erfolgt iiber die in der Mittelkonsole (zwischen den Sitzen) untergebrachte zentrale
Steuereinheit. Das Bedienteil des Audiosystems ist gut erreichbar, aber aufgrund der vielen Schalter etwas
uniibersichtlich - jedoch nach kurzer Eingewohnung einfach bedienbar. Dariiber hinaus konnen
Radioeinstellungen auch am Lenkrad vorgenommen werden und die Lautsprecher vermitteln einen klaren
Klang. Die Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirts-Automatik und lassen sich auch ohne Ziindung steuern,
bis eine Tiir geoffnet wird. Der Fahrersitz lasst elektrisch (Schalter in der Tiir) einstellen, der Beifahrerplatz
nur manuell - allerdings sind die Einsteller gut erreichbar. Alle wichtigen Schalter sind beleuchtet und
dadurch auch im Dunkeln gut zu finden. Vorn gibt es Becherhalter in der Mittelkonsole und Ablagefacher in
den Tiiren, ein Halter fiir groBe Wasserflaschen fehlt jedoch. Das Handschuhfach weist ein
zufriedenstellendes Format auf. Sowohl vorn wie hinten gibt es Leseleuchten und eine helle Ein-
/Ausstiegsbeleuchtung.

@ Der Scheibenwischerschalter ist im Blinkerhebel integriert, dadurch ist dieser etwas mit Funktionen
iiberladen. Das Klimaanlagenbedienteil ist weit unten positioniert, dadurch schweift der Blick beim
Einstellen vom Verkehrsgeschehen ab. Der Fahrer wird erst nach Fahrantritt gewarnt, wenn eine Tiir, die
Heckklappe oder die Motorhaube offen ist (lediglich bei der Fahrertiir wird sobald eine Fahrstufe eingelegt
wurde der Fahrer informiert). Hinten sind nur Facher in den Tiren und ein kleines Fach in der
Mittelkonsole, Lehnentaschen fehlen. Sind die vorderen Tiiren voll ge6ffnet, miissen sich Fahrer und
Beifahrer zum SchlieBen weit hinauslehnen. Zudem stort der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen beim
Anschnallen.

Raumangebot vorne*

Vorn fillt das Raumangebot im Klassenvergleich groBziigig aus.

€ Personen bis 1,95 m finden geniigend Bein- und Kopffreiheit vor und kénnen somit bequem Platz
nehmen. Die Innenraumbreite liegt im guten Klassenmittelfeld, so dass _==—
sich insgesamt ein angenehmes subjektives Raumempfinden einstellt.

@ Raumangebot hinten* [
Im Fond geht es deutlich enger zu, so entspricht das Platzangebot nur J ' ( &
— | L

dem hinteren Klassenmittelfeld.

€) Die Innenraumbreit erweist sich durchschnittlich und auch das
Raumempfinden ist zufriedenstellend - besonders die schmalen

Fenster und die niedrige Dachlinie schrianken es ein. Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis 1,70 m Korpergrofe

ausreichend Platz vor.
ADAC



@ Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, reicht im Fond die Beinfreiheit lediglich fiir
Passagiere bis 1,70 m KorpergroBe. Die verbauten Sportsitze schrianken die ohnehin nicht {ippige
Beinfreiheit im Fond weiter ein.

Innenraum-Variabilitat

Fiir die A-Klasse werden keine Sitzvarianten angeboten. Es lassen sich lediglich die Vordersitzlehnen in
Liegeposition bringen und die Fondlehnen umlegen. Insgesamt ist die Innenraum-Variabilitit nur
ausreichend.

KOMFORT

26 Federung

SerienmiBig ist die A-Klasse mit einem Komfort-Fahrwerk ausgestattet. Allerdings erweist sich bereits
dieses als straff abgestimmt, so dass die A-Klasse besonders bei schlechteren Fahrbahnbeldgen recht nervos
wirkt. Alternativ kann man den kleinen Mercedes auch mit einem Sportfahrwerk ordern (nicht im
Testfahrzeug).

€ Die Federung spricht auf lange Fahrbahnwellen recht sanft an, weist aber speziell bei hheren
Geschwindigkeiten eine leichte Nachschwingtendenz auf. Kurze Wellen werden hingegen grober angefedert
und deutlicher bis zu den Insassen durchgereicht. Bei regelmaBiger Anregung ist eine leichte aber nicht zu
unangenehme Stuckerneigung vorhanden. Karosseriewanken beim Beschleunigen oder Bremsen ist kaum
wahrnehmbar. Auch Seitenneigungen sind selbst in schnell durchfahrenen Kurven oder bei dynamischen
Lenkmandovern kaum vorhanden. Raue Fahrbahnbeldge oder Kopfsteinpflaster dringen bis zu den Insassen
durch, werden aber mehr aufgrund des Karosseriedrohnens wahrgenommen. Insgesamt kann ein noch guter
Langsamfahrkomfort attestiert werden.

@ Auf Einzelhindernisse, Querfugen oder grobere Unebenheiten spricht die Federung holzern an und
erweist sich als unkomfortabel - diese dringen deutlich bis zu den Insassen durch.

Sitze

Die Sportsitze bieten insgesamt einen guten Sitzkomfort und sorgen fiir festen Halt. Da die in die Sitzlehnen
integrierten Kopfstiitzen nicht verstellbar sind und sich nahe am Kopf befinden, konnen diese fiir einige
Personen unangenehm sein. Zudem sind die Vordersitze im Schulterbereich sehr eng geschnitten und sind
fiir Personen mit breiter Statur nicht ideal.

€) Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich in der Hohe und Neigung einstellen. Gegen Aufpreis lassen sich
der Fahrer- und Beifahrersitz elektrisch einstellen. Im Testwagen war aber nur der Fahrersitz elektrisch
einstellbar. Beide Vordersitze besitzen eine in Hohe und Intensitit einstellbare Lordosenstiitze (Aufpreis).
Vorn zeigen sich die Sitze ordentlich konturiert und bieten guten Seitenhalt in schnell durchfahrenen
Kurven. Die Polsterung ist recht straff aber angenehm. Die Lehnen sind vorn hoch. Der Fahrer findet eine
angenehme Sitzposition und kann seinen linken FuB fest abstiitzen, wenn auch ein stabiles Trittbrett nicht
vorhanden ist. Im Fond erweisen sich die Lehnen als sehr hoch und die Polsterung ebenfalls als bequem. Die
Sitzposition ist im Fond zufriedenstellend, es fehlt etwas an Oberschenkelauflage.

@ Im Fond sind sowohl die Fliichen als auch die Lehnen kaum konturiert und bieten dadurch wenig
Seitenhalt. Aufgrund der mit unperforierten Leder bezogenen Sitze schwitzt man im Sommer schnell.

ADAC



Innengerausch

Insgesamt fallt das Gerduschniveau im Innenraum niedrig aus. Der doppelflutige Sportauspuff sorgt unter
Last fiir einen etwas sportlicheren Sound, ist aber nie unangenehm laut im Innenraum prisent.

€ Das gemessene Geriiuschniveau im Innenraum betrigt bei 130 km/h gute 68,1 dB(A). Sowohl Motor-
als auch Windgerausche halten sich stets im Hintergrund und werden nie unangenehm laut. Erst mit
steigender Geschwindigkeit sind die Windgerausche etwas ausgepragter im Innenraum wahrnehmbar.

@ Bei schlechten Untergriinden ist ein deutliches Achspoltern sowie leichtes Karosseriedréhnen im
Innenraum zu vernehmen.

Klimatisierung Heizungsansprechen

SerienmiBig ist die A-Klasse mit einer manuellen Klimaanlage
ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es eine Klimaautomatik 3,4
"Thermotronic" mit einer Zwei-Zonen-Regelung (im Testwagen
vorhanden). Beim ADAC Heizungstest spricht die Heizung vorn wie
hinten noch zufriedenstellend an, die FuBbereiche werden aber 33
deutlich schneller erwarmt als der restlichen Innenraum - dies ’
entspricht dem menschlichen Behaglichkeitsempfinden.

€ Die Temperatur lisst sich fiir Fahrer und Beifahrer getrennt
einstellen. Die Luftverteilung erfolgt jedoch nur in vorgegeben

Kombinationen fiir beide gemeinsam. Die Umluftfunktion wird Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
mittels Luftgiitesensor geregelt. Ein Aktivkohleeinsatz filtert Klimakammer.
unangenehme Geriiche aus der Luft.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des aufgeladenen 1,6-1-Basisbenziners mit 122 PS fallen gut aus. Der Motor besitzt eine
sehr gleichmifige Leistungsentfaltung. Dass der Motor durch einen Turbolader zwangsbeatmet wird, spiirt
man trotz des sehr friih anliegenden maximalen Drehmoments kaum. Subjektiv wirkt der Motor dadurch
trager, als er es tatsachlich ist.

€ Der Motor sorgt in einem weiten Drehzahlbereich fiir ausreichend Vortrieb - fiir den simulierten
Uberholvorgang von 60 km/h auf 100 km/h benétigt die A-Klasse nur 5,5 s (gemessen im 2./3. Gang). Aber
auch die Elastizitatswerte fallen dank des bereits bei 1.250 1/min anliegenden maximalen Drehmoments von
200 Nm gut aus. Im vierten Gang vergehen fiir den Sprint von 60 km/h auf 100 km/h rund 9,5 s, im fiinften
Gang sind immer noch recht niedrige 13,2 s. Nur im lang ausgelegten sechsten Gang lisst die Kraft spiirbar
nach - dann vergehen rund 16,2 s, bis die 100 km/h tiberschritten werden. Die angegebene
Hochstgeschwindigkeit von 202 km/h ist vollig ausreichend, allerdings wird diese nur trige erreicht, da der
Vortrieb ab ca. 160 km/h spiirbar nachlasst.

ADAC




Laufkultur

€ Die Laufkultur des Vierzylinders ist insgesamt gut. Der Motor klingt unter Last kernig, beim Ausdrehen
deutlich horbar, aber nicht unangenehm. Vibrationen dringen dabei kaum in den Innenraum. Insgesamt ein
gelungenes Triebwerk, das auch auf langen Strecken guten Komfort bietet. Selbst bei sehr niedrigen
Drehzahlen nervt der Motor unter Last nicht mit stérenden Brummfrequenzen.

Schaltung

€ Das Sechs-Gang-Getriebe ist insgesamt recht prizise gefiihrt und lisst sich mit kaum Kraftaufwand und
ohne zu Haken schalten. Die Schaltwege fallen dabei zufriedenstellend kurz aus. Der Riickwirtsgang ist
einfach und ohne zu krachen einzulegen. Die Kupplung lisst sich gut dosieren, Gangwechsel sind mit etwas
Gefiihl im KupplungsfuB ohne Rucken moglich. Eine Gangempfehlung hilft, frithzeitig hoch zu schalten und
so Kraftstoff zu sparen. Die Start-Stopp-Automatik funktioniert einwandfrei, dass Fahrzeug springt bei
erneuten Betitigen der Kupplung spontan an, wodurch eine ziigige Weiterfahrt gewéhrleistet wird. Eine
Berganfahrhilfe sowie eine Autohold-Funktion, welche durch starkes Betétigen der Bremse aktiviert wird
und dann bis zur Weiterfahrt selbststiandig die Bremse betitigt, sind serienméfig an Bord.

@ Getriebeabstufung

€) Die Abstufungen des Sechs-Gang-Getriebes passen sehr gut zum Motor. Fiir die typischen
Fahrgeschwindigkeiten steht immer der richtige Gang parat, ohne dass schon bei kleinsten
Geschwindigkeitsdnderungen in einen anderen Gang geschaltet werden miisste. Dank der
zufriedenstellenden Gesamtiibersetzung fallen auch bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) die
Drehzahlen nicht zu hoch aus. Im hochsten Gang liegt die Motordrehzahl bei 130 km/h bei rund 2.600
1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aggweichtest

Fahrstabilitat \

Die sicheren Fahreigenschaften passen zum dynamischen
Gesamteindruck der A-Klasse.

@ Das Fahrzeug reagiert sehr sicher und spontan auf Lenkbefehle,
wird aber bei Bodenwellen in Kurven leicht versetzt. Spurrillen
nehmen kaum Einfluss auf die Richtungsstabilitit der A-Klasse. Der
Geradeauslauf fillt gut aus. Beim ADAC Ausweichtest kann die A-
Klasse ein gutes Ergebnis einfahren. Das Fahrzeug lenkt spontan ein
bleibt lange Zeit neutral und zeigt beim Gegenlenken nur eine leichte

Untersteuertendenz - das iiberfordert selbst ungeiibte Fahrer nicht. _ _ o
Reift man das Lenkrad allerdings an, neigt der Wagen zu Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
R . Lo . in die Pylonengasse mit einer

iibersteuern. Allerdings greift hier das elektronische Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
Stabilitatsprogramm frith und zuverlissig ein und verhindert 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
o - ) . die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Mercedes mit einem driangenden Heck, allerdings wird das Fahrzeug Ausweichen.

auch hier vom ESP wieder stabilisiert.

Schleudern. Hebt man das Gaspedal in Kurven, quittiert dies der
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Voll beladen nimmt die Untersteuerneigung etwas zu. Die Traktion ist
selbst auf rutschigem Untergrund fiir ein Fahrzeug mit Frontantrieb
gut. Die Traktionskontrolle greift frith und situationsgerecht ein, um
das durchdrehen der Antriebsrader zu verhindern.

Spurhalteassistent

Lenkung*

Die Lenkung ist insgesamt gut gelungen und auch der Wendekreis
fallt mit 11,1 m nicht zu grofB aus. Gegen Aufpreis kann eine
Aktivlenkung erworben werden.

€ Die Lenkung spricht insgesamt gut an wenn auch um die
Nulllage ein leichtes Lenkradspiel vorhanden ist. Uberzeugen kann
sie mit einer guten Zielgenauigkeit. Die Lenkung vermittelt dem
Fahrer ein zufriedenstellendes und iiber einen weiten Lenkeinschlag
gleich bleibendes Lenkgefiihl. Die Lenkiibersetzung hat Mercedes
recht direkt gewahlt. Zum Rangieren ist kein groBer Kraftaufwand
erforderlich.

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Einschlafwarner

Bremse

Die Bremsanlage kann sowohl mit einer guten Wirkung als auch mit
Standfestigkeit tiberzeugen.

@ Die Bremse spricht sehr schnell an und kann bei einer
Vollverzégerung aus 100 km/h mit einem Bremsweg von
durchschnittlich 36,6 m bis zum Stillstand punkten (Mittelwert aus
zehn Bremsungen, halbe Zuladung, Reifen: Michelin Primacy HP,
225/45 R17 91W). Das Bremspedal lisst sich recht gut dosieren. Die
Spurtreue bei Vollverzégerungen in Kurven ist gut, allerdings drangt
das Heck etwas.

SICHERHEIT

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund
von Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu
einer Warnung.

@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Die A-Klasse bietet in ihrer Klasse eine Menge an serienmaBiger oder
auch optionaler aktiver Sicherheitssysteme.

0 Das elektronische Stabilitdtsprogramm (ESP) sowie die
Kollisionswarnung mit erweitertem Bremsassistenten sind
serienmifig an Bord: Ist der Abstand zum Vorausfahrenden zu
gering, so dass eine Kollision moglich ist, wird der Fahrer optisch und
akustisch gewarnt. Bremst dieser im Anschluss, unterstiitzt ihn der
Bremsassistent, in dem er die erforderliche Bremskraft zur Verfiigung
stellt, um eine eventuelle Kollision zu vermeiden. Ab Werk ist zudem
eine Miidigkeitserkennung vorhanden, die den Fahrer durch eine
Pausenempfehlung warnt.

ADAC

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.




Gegen Aufpreis gibt es das "Intelligent Light System" - dann gibt es
Xenonlicht mit variabler Lichtverteilung, die entsprechend der 22
Umgebung (LandstraBe, Autobahn, starker Nebel) angepasst wird. \ <
Dariiber hinaus sind ein aktives Kurven- und ein Abbiegelicht sowie

Abbiegelicht

ein Fernlichtassistent enthalten. Bei einer Notbremsung blinken die
Bremslichter und warnen den nachfolgenden Verkehr, ab Stillstand

wird zusétzlich die Warnblinkanlage aktiviert. Ebenfalls erhiltlich ist e
ein Spurverlassenswarner, der durch eine dreifache Lenkradvibration

den Fahrer auf die Gefahr aufmerksam macht. Zusatzlich kann ein

Totwinkelassistent erworben werden. Dieser warnt beim Spurwechsel h::ﬂ

in den AuBlenspiegeln, wenn sich Objekte im toten Winkel befinden. Pl B

SerienmiBig gibt es Tiir-Riickleuchten, die den nachfolgenden Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Verkehr bei offenem Zustand warnen. Einen Speedlimiter gibt es Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
gegen Aufpreis. Bei Wahl des COMMAND Online Multimedia- beim Abbiegen die betreffende Seite besser

aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und

) i Einmiindungen FuBBgénger zu tibersehen,
Verkehrszeichenerkennung an Bord, die dem Fahrer erheblich vermindert.

Systems inklusive Navigationssystem findet man eine kamerabasierte

Geschwindigkeitslimits im Kombiinstrument einblendet. Optional
gibt es Reifen mit Notlaufeigenschaften. Ein
Reifendruckkontrollsystem ist serienmaBig an Bord. Die Blinker
funktionieren auch bei aktivierter Warnblinkanlage, so kann z. B.
beim Abschleppen eine Richtungsinderung angezeigt werden.

\
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@ Die Handbremsaktivierung ist links vom Fahrer angeordnet und
dadurch vom Beifahrer schlecht zu erreichen.

Passive Sicherheit - Insassen

Die A-Klasse ist serienmiBig mit Front-, Kopf- und Seitenairbags fiir
die vorderen Passagiere ausgestattet. Dariiber hinaus gibt es einen

Knieairbag fiir den Fahrer. Optional sind auch Seitenairbags fiir die Die Scheinwerfer schwenken (abhingig von

duBeren Fondpassagiere erhltlich. Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und

€ Beiden ADAC Crashtests kann die A-Klasse sehr gute Ergebnisse ~ folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
fiir die Insassensicherheit einfahren. es werden 93% der moglichen

Punkte erreicht. Die integrierten Kopfstiitzender AMG Sportsitze sind zwar sehr nahe am Kopf platziert,
wodurch sie bei einem Heckaufprall optimal wirken kénnen, doch sind sie nicht einstellbar und bietet nur
Personen bis 1,80 m guten Schutz. Im Fond sind die duBeren Kopfstiitzen ebenfalls in die Lehnen integriert
(AMG Sport). Sie reichen nur fiir kleine Personen, immerhin kann das Dach einen Teil der Absiitzfunktion
iibernehmen. Der Abstand zum Kopf ist nicht zu groB. Fahrer und Beifahrer werden durch ein akustisches
und optisches Signal ermahnt sich anzuschnallen, der Status der hinteren Passagiere wird im Display
angezeigt. Werden die Gurte im Fond gelost, so wird der Fahrer durch ein optisches und akustisches
Warnsignal darauf aufmerksam gemacht. Die Tiirgriffe sind stabil und ermoglichen hohe Zugkrifte beim
Offnen - dies kann nach einem Unfall von Vorteil sein. Dariiber hinaus wird nach einem Unfall automatisch
ein Notrufsignal abgegeben (Mercedes-Benz Notrufsystem). Optional sind Sicherheitsgurte mit reversiblen
Gurtstraffern fiir Fahrer und Beifahrer (PRE-SAFE System) erhaltlich.
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Kindersicherheit

Auch bei der Kindersicherheit gibt die A-Klasse ein gutes Bild ab. Laut Bedienungsanleitung sind auf den
hinteren Pldtzen universelle Kindersitze aller Altersgruppen erlaubt. Auf dem Beifahrerplatz diirfen nur
vorgegebene Kindersitze mit Transponder montiert werden. Ein im Beifahrersitz integrierter Transponder
zur Beifahrerairbag-Deaktivierung ist nur gegen Aufpreis erhiltlich - das ist nicht zeitgemaB.

€ Bei den ADAC Crashtests erreicht die A-Klasse bei der Kindersicherheit gute 81% der moglichen Punkte.
Auf den duBeren Plidtzen im Fond gibt es Isofix-Halterungen mit Ankerhaken, so dass hier Riickhaltesysteme
problemlos lagestabil montiert werden konnen. Alternativ konnen auf diesen Plitzen Kindersitze auch mit
den Gurten sicher befestigt werden, da Position und Abstand der Gurtanlenkpunkte optimal sind. Zudem
sind die Gurte lang, fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf und die Schlésser sowohl fest wie auch kurz - eine
Einhandbedienung ist moglich. Auf dem Beifahrerplatz ist das Gurtschloss recht lang, allerdings kann dies
durch die Hoheneinstellung des Sitzes ausgeglichen werden. Hohe Kindersitze konnen auf den duBeren
Platzen im Fond gerade so, in der Mitte und auf dem Beifahrerplatz problemlos montiert werden. Alle
Fensterheber besitzen einen friih eingreifenden Einklemmschutz.

@ Auf dem Mittelsitz lassen sich Kindersitze nur bedingt lagestabil befestigen, da der Abstand zwischen
den Gurtanlenkpunkten zu gering ist. Aus Platzgriinden konnen im Fond ohnehin lediglich zwei Kindersitze
nebeneinander montiert werden. Hinten sind die Gurtschlésser nicht verwechslungssicher.

Fuldgangerschutz

€) Die A-Klasse ist serienmiBig mit einem FuBgingerschutzsystem (aktive Motorhaube) ausgestattet. Auch
dadurch erreicht das Fahrzeug bei den ADAC Crashtests gute 67% der moglichen Punkte fiir den
FuBgingerschutz.

UMWELT/ECOTEST

34 Verbrauch/CO2* Verbrauch |
STADT- KURZSTRECKE 1,2 :

Der Kraftstoffverbrauch des A 180 liegt noch im zufriedenstellenden DURCHSCHNITT 5.20] | 888
Bereich. Im ADAC EcoTest wurden durchschnittlich 6,11 Super pro } }
100 km ermittelt. Mit einer CO2-Bilanz von 170 g/km erreicht der A LANDSTRASSE 5,4] l
180 im CO2-Kapitel des EcoTest 26 Punkte. Innerorts liegt der ‘DURCHSCHNITT 4(8 b| 6.38] ;
Verbrauch bei 7,2 1, auB8erorts bei 5,4 1 und auf der Autobahn bei 7,01 AUTOBAHN 70]
pro 100 km. DURCHSCHNITT 630 818
GESAMTVERBRAUCH 6,1] l
DURCHSCHNITT  54D] 7,1B]
@ Schadstoffe ‘ ‘ ‘ |
0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] 1=

@ Der Mercedes A 180 mit Direkteinspritzung erfiillt schon heute
die strenge Abgasnorm Euro 6, die ab 2014 in Kraft tritt. Viele
Benzinmotoren mit Direkteinspritzung besitzen einen erhohten

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

Feinstaubausstof. Diese Problem hat Mercedes im A 180 in den Griff bekommen - sowohl im

Zulassungszyklus, als auch im anspruchsvollen ADAC Autobahnzyklus liegt der gemessene Feinstaubaussto
deutlich unter dem Euro 6 Grenzwert.
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Da auch die anderen Schadstoffgruppen keine Auffilligkeiten zeigen, erreicht der Mercedes A 180 als erstes
Fahrzeug mit Benzin-Direkteinspritzung die Maximalpunktzahl von 50 Punkten im Schadstoffkapitel des
ADAC EcoTest. Zusammen mit den CO2-Punkten reicht es mit 76 Punkten zu einem guten Vier-Sterne-
EcoTest-Ergebnis.

3,5 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Obwohl sich der Verbrauch des A 180 noch in einem durchschnittlichen Bereich bewegt, erhilt er
aufgrund der gegeniiber Dieselkraftstoff hGheren Preise fiir Superbenzin eine schlechte Note bei den
Betriebskosten.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ Mercedes gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

Wertstabilitat*

€ Der Wertstabilitiitsberechnung liegt ein Zeitraum von vier Jahren zugrunde. Da die A-Klasse ein véllig
neues Modell darstellt, wirkt sich dies positiv auf den Werterhalt aus. Zudem kann der Wagen mit guter
Sicherheitstechnik sowie einem vollig neuen Auftreten punkten.

Kosten fur Anschaffung*

@ Im Klassenvergleich zeigt sich die getestete A-Klasse mit Basis-Benzinmotor mit einem Grundpreis von
26.032 Euro (inkl. Ausstattungslinie Urban) teuer. Allerdings sind einige sicherheitsrelevante Details, wie
Kollisions- oder Miidigkeitswarnung, serienmaBig vorhanden. Sollen alle klasseniiblichen
Ausstattungsdetails an Bord sein, so steigt der Preis nach dem ADAC Ausstattungswarenkorb um rund 1.800
Euro an.

Fixkosten*

€ Die jihrlichen Fixkosten fallen fiir den A 180 nicht zu hoch aus. Die KFZ-Steuer betrigt nur 68 Euro im
Jahr. Besonders giinstig fillt die Einstufung in der Teilkasko aus (TK 16). Aber auch die Einstufungen in der
Haftpflicht (KH 16) sowie die Vollkaskoversicherung (VK 19) liegen noch im akzeptablen Bereich.
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34 Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten liegen im Klassenvergleich auf durchschnittlichem Niveau. Vor

allem die erhohten Betriebskosten, der hohe Anschaffungspreis sowie die nicht gerade niedrigen Werkstatt-
und Reifenkosten verhindern ein besseres Ergebnis.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

A 45
A 250 A 220
TYP A 180 A 200 A 250 Sport A 180 A 200 cDI AMG
7G-DCT 7G-DCT CDI CDI 7G-DCT 4MATIC
7G-DCT
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1595 4/1595 4/1991 4/1991 4/1461 4/1796 4/2143 4/1991
Leistung [kW (PS)] 90 (122) 115 (156) 155 (211) 155 (211) 80 (109) 100 (136) 125 (170) 265 (360)
der e L 2001250  250/1250  350/1200  350/1200  260/1750  300/1600  350/1400  450/2250
0-100 km/h([s] 9,2 8,4 6,6 6,6 11,3 9,3 8,2 4,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 202 224 240 240 190 210 220 250
Verbrauch pro 100 km It. 55S 558 6,1S 6,4S 3,8D 43D 42D 6,9 SP
Hersteller [I]
CO2 [g/km] 128 129 143 148 98 111 109 161
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/19/16 16/20/18 16/21/22 16/21/22 17/20/20 17/21/22 17/21/22 19/28/25
Steuer pro Jahr [Euro] 68 70 106 116 142 173 209 142
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 599 635 733 792 590 624 703 1044
Preis [Euro] 24.336 27.370 33.499 37.753 26.835 28.144 34.094 49.683
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = GroRraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flissiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G  =Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1595 cem Abbiegelicht (Intelligent Light System) 1,666 Euro®
Leistung 90 kW (122 PS) Abstandsregelung, elektronisch (nur mit Automatik) ~ nicht erhiltlich
bei 5000 Ujmin adaptives Bremslicht (LED) Serie
Maximales Drehmoment 200 Nm aktives FuBgangerschutzsystem Serie
bei 1250 Ujmin Automatikgetriebe (76-DCT) 2.166 Euro
Kraftiibertragung Frontantrieb Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Knieairbag (Fahrer) e
Re!fengrﬁl&e (Serie) 225/45R17V Kollisionswarnung Serie
Reifengrafe (Tes_twagen) 225“5“1 7_W Kurvenlicht (Intelligent Light System) 1.666 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Lichtsensor Serie
Wendekreis links/rechts 11,1/11,06 m Miidigkeitserkennung ERE
Hochstges_chwmdlgken 202 kmjh Reifendruckkontrolle (indirekt) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 92s R T e 369 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) bbs Spurassistent (Spur-Paket) 893 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 36,6 m Tempomat Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 551 Totwinkelassistent (Spur-Paket) 893 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,11 Xenonlicht (Bi-Xenon) 1.006 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,2/5,4(7,01
C02-AusstoR Herstellerangabe 128 glkm INNEN
C02-AusstoR Test(*WTW) 170 glkm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/446 Euro®
Innengerausch 130km/h 68,1 dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4292/1780/1433 mm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2030 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel-Paket) 351 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1405 kg/515 kg Klimaanlage Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2451/5701 Klimaautomatik (Thermotronic) 607 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 685 kg/1200 kg Navigationssystem ab 916°
Dachlast 100 kg AUSSEN
;meﬁi 8205k?n| AuRenspiegel, automatisch abblendend (links, Spiegel-Paket) 351 Euro®
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 666 Euro®
. Panorama-Glasdach (Schiebedach) 1.071 Euro
Rostgarantie 30 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL : :
Monatliche Betriebskosten 135 Euro . AUTOTEST /a
Monatliche Werkstattkosten 71 Euro T
Monatliche Fixkosten 95 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 310 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 611 Euro Verarheitung 21  Fahrstabilitat 2.1
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 25 Lenkung* 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/19/16 Sicht 25  Bremse 2.1
Grundpreis 26.032 Euro Ein/Ausstieg 29 sicherheit 16
Kofferraum Volumen™ A0 Akive Sicherheit - Assistenzsysterme 1,2
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 26 passive Sicherheit - Insassen 1,6
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 4,5 rofferaum Vel 20" Kderschere I3
O Gut 16-25 @ Mangelhaft 4.6—55 Ln:;_enraum 21§ Fugangerschutz 24
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . ©  Umwelt/EcoTest 2,2
Raumangebot vorne 20 Verbrauch/C02* 34
B Raumangebot hinten* 41 Schadstoffe 10
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 40 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 2'4
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 26 3,5
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 22 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréiusch 29 Betriebskosten* 41
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 2'5 Werkstatt- | Reifenkosten* 48
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 2' 4
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 1.9 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 2,2 K_osten fir AHSChaﬁung 42
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 20 FIXkUSt'Eﬂ* 23
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1’8 Monatliche Gesamtkosten™ 34
Getriebeabstufung 1'5 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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