ADAC

Autotest

Hinweis zur EcoTest-Bewertung: Die
Ergebnisse der Abgas- und Verbrauchs-
messung werden unter Vorbehalt

Seat TOIedo 1 ] 6 TDI angegeben und aktuell noch gepriift.
Ecomotive Style

Funftirige Stufenhecklimousine der unteren = XXNR
Mittelklasse (77 kW / 105 PS)

n den 9oer-Jahren gehorte der Toledo mit zu den wichtigsten Modellen ADAC-URTEIL
von Seat. Das riesige Platzangebot, der fiir eine Stufenhecklimousine 4 =
enorme Kofferraum und die solide VW-Technik waren damals die :—_ - AUTOTEST
maBgeblichen Erfolgskriterien. Weil der Vorginger des aktuellen Modells auf
Basis des Altea mit zusétzlichem Biirzelheck als echter Flop bezeichnet E_ | AUTOKOSTEN
werden kann, kehrt Seat mit dem neuen Toledo zu alten Tugenden zuriick. —
Die Kernziele, eine giinstige Limousine zu bauen, die gute Platzverhiltnisse Zielgruppencheck
bietet sowie einen riesigen und dank der groBen Heckklappe gut - Eamille

zuganglichen Kofferraum besitzt, sind voll erfiillt. Der sparsame Dieselmotor

passt dabei gut zu dem Spanier, weckt aber wenig Emotionen. Dass an 2,9 Stadtverkehr

einigen Details gespart wurde, wie etwa an der Qualitiat des Materials im

3,0 —Senioren

Innenraum, triibt das Gesamtbild. Nicht tolerierbar ist jedoch, dass an der

Ausstattung gespart wurde: So fehlen beispielsweise ein

. v 1 . | Langstrecke
Fenstereinklemmschutz, Schalter am Fahrerplatz fiir die elektrischen y—-an9
Fensterheber hinten und die Helligkeit der Instrumentenbeleuchtung ist —#X)—Transport
auch nicht einstellbar. Trotz des einen oder anderen Patzers ist der Toledoin ——
der Summe dennoch eine echte Kaufempfehlung - Ein Grundpreis von —13,0 —FahrspaR

21.820 Euro ist fiir die getestete Top-Ausstattung durchaus vertretbar.

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Renault Fluence, Skoda Preis/Leistung

Rapid, VW Jetta.

@ riesiger Kofferraum, sparsamer Motor, gute Wirtschaftlichkeit Stand: Juli 2013
Text: D. Silvestro

Q billig wirkende Materialien im Innenraum, kein
Fenstereinklemmschutz




26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

28 Verarbeitung

Die im Innenraum zum Einsatz kommenden Materialien erreichen zwar aufgrund der harten Kunststoffe
kein Premium-Niveau, doch insgesamt zeigt der Toledo trotzdem eine solide Verarbeitungsqualitat.

@ Die Karosserie ist insgesamt gut verarbeitet. Die SpaltmaBe verlaufen gleichmBig und schmal. Der
Innenraum wirkt sachlich niichtern, zeigt sich aber gut verarbeitet. Das Armaturenbrett wirkt solide und
knarzt auch auf schlechten StraBen nicht. Der Unterboden ist weitgehend verkleidet und glattflachig.
Dadurch ist der Motorraum gut vor Spritzwasser geschiitzt. Als nettes Detail findet man hinter Tankklappe
einen Halter fiir einen Eiskratzer, wodurch dieser bei Bedarf schnell greifbar ist und nicht im Innenraum
untergebracht werden muss.

Q Die im Innenraum verwendeten Materialien wirken einfach und fiihlen sich wenig hochwertig an. Das
komplette Armaturenbrett und die Tiirverkleidungen sind sehr hart und nicht aufgeschdumt. Selbst im
kleineren Seat Ibiza kommen teils hochwertigere Materialien zum Einsatz. Die vorderen Tiiren sind nicht
besonders gut gegen eintretenden Schmutz geschiitzt, da kein separater Tiirgummi an den Tiiren verbaut ist.
Die hinteren Tiiren besitzen dagegen zwei Tiirgummis und sind somit besser geschiitzt. Die Tankklappe ist
nicht in die Zentralverriegelung integriert, der Tankdeckel muss umstéandlich mit dem Ziindschliissel
aufgesperrt werden. Der Tankstutzen des Toledo ist sehr groB und besitzt keine Klappe, wodurch das
Fahrzeug bei Unachtsamkeit fehlbetankt werden kann. Zusétzlich schldgt man beim Tanken mit der
Zapfpistole am Blech an und kann dadurch die Seitenwand verkratzen. Die Motorhaube wird nicht durch
einen Gasdruckdampfer sondern nur durch einen primitiven Haltestab offen gehalten. Die StoBstangen sind
komplett lackiert und besitzen keine StoBleisten. Auch die Tiiren sind nicht durch Leisten geschiitzt. Somit
kann man sich bei unvorsichtigem 6ffnen der Tiir schnell den Lack verkratzen.

Alltagstauglichkeit

Der Seat Toledo bietet vier vollwertige Sitzplatze und einem schmalen Notsitz hinten in der Mitte.
Zusammen mit der hohen Reichweite erreicht das Fahrzeug eine gute Alltagstauglichkeit.

€@ Mit dem groBen 55 1 Tank lassen sich dank des niedrigen Verbrauchs an Dieselkraftstoff mit einer
Tankfiillung Reichweiten von iiber 1.200 km realisieren. Die maximale Zuladung betréagt zufriedenstellende
465 kg. Auf dem Dach konnen Last von bis zu 75 kg transportiert werden, es gibt aber keine Dachreling.
Gegen Aufpreis ist ein vollwertiges Reserverad lieferbar, welches aber nur in Verbindung mit den
serienmafBigen 15" Stahlfelgen der Fahrbereifung entspricht. Durch die in der Ausstattung Style verbauten
16"-Leichtmetallfelgen entspricht das im Testwagen vorhandene Reserverad nicht mehr der GroBe der
Fahrbereifung, wodurch damit nur bis zur nachsten Werkstatt gefahren werden darf.

@ Das Fahrzeug ist serienmiBig nur mit einem Reifenreparaturset ausgestattet. Nur bei Wahl des
optionalen Reserverades findet man auch einen Wagenheber und Radschraubenschliissel an Bord. Die
zuldssige Anhingelast des Toledo fillt nicht besonders groBziigig aus. Gebremst diirfen 1.200 kg gezogen
werden, ungebremst sind es 630 kg.
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34 Sicht

Die Ubersichtlichkeit gehort nicht zu den Stirken der Limousine.
Klasseniibliche teilweise wichtige Ausstattungsmerkmale, welche die
Sicht verbessern oder beim Einparken unterstiitzen, gibt es auch nicht
gegen Aufpreis. Weder ein automatisch abblendender Innenspiegel,
noch Xenonscheinwerfer oder eine Einparkhilfe vorne sind lieferbar.

@ Die Top-Ausstattungsvariante Style beinhaltet serienmBig
Nebelscheinwerfer mit integriertem Abbiegelicht. Das Tagfahrlicht
sorgt dafiir, dass man tagsiiber von anderen Verkehrsteilnehmern
besser erkannt wird. Die Scheibenwischer mit Aerotwin-Wischerblatter
haben einen groBen Wischbereich und sorgen auch bei hohen
Geschwindigkeiten fiir ein gutes Wischergebnis. Eine Einparkhilfe
hinten gibt es im Style-PLUS-Paket, welches nur in der getesteten
Style-Ausstattung erhiltlich ist. Obwohl nur drei Sensoren verbaut
sind (normal sind vier), funktioniert die Einparkhilfe zuverlassig.

@ Die hoch angesetzte Hutablage und die breiten hinteren
Dachsiulen schrianken die Sicht nach hinten stark ein. Hindernisse
direkt hinter dem Fahrzeug sind praktisch nicht einsehbar. Die
Einparksensoren hinten sind deshalb eine sinnvolle Hilfe beim
riickwiarts Rangieren. Das Sichtfeld im Innenspiegel wird durch die
hohe Hutablage eingeschréankt. Die AuBenspiegel besitzen zwar eine
zufriedenstellende GroBe, haben aber keinen separaten asphéarischen
Bereich, welche Objekte im toten Winkel des Fahrzeugs besser
sichtbar machen wiirden. Die nicht besonders hellen
Halogenscheinwerfer leuchten die Fahrbahn nur zufriedenstellend
aus. Xenonscheinwerfer oder Kurvenlicht sind nicht lieferbar.

29 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt sowohl vorne als auch hinten
zufriedenstellend. Der Schweller liegt zwar niedrig, wodurch man
beim Einsteigen die Beine nicht so weit anheben muss, allerdings sind
die Vordersitze relativ tief angebracht, wodurch man sich ins Auto
fallen lassen muss. Hinten gefallen die breiten Tiir6ffnungen,
lediglich der breite Schweller und die abfallende Dachlinie
erschweren den Zustieg etwas.

© Die Funkfernbedienung zum ver- und entriegeln des Fahrzeugs
besitzt groBe gut greifbare Tasten. Zudem kann mittels separater
Taste auch nur der Kofferraum entriegelt werden. Die Fenster lassen
sich dagegen mit der Funkfernbedienung nicht 6ffnen und schlieSen
(bei anderen Seat-Modellen funktioniert das). Die Tiiraufhalter sind
kraftig genug, um die Tiiren auch an Steigungen offen zu halten,

£

Trotz versenkbaren Kopfstiitzen wird die
Sicht nach hinten durch breite Dachsaulen
erschwert.

Rundumsicht

h

Die Rundumsicht-Note informiert iliber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

zudem besitzen sie drei Rasterungen, was das Ein- und Aussteigen in engen Parkliicken erleichtert.

Haltegriffe am Dachhimmel gibt es fiir alle auBen sitzenden Insassen.
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@ Man kann sich leicht versehentlich aussperren, weil nur bei offener Fahrertiire ein Verriegeln
unterbunden wird. Es fehlt eine Follow-Me-Home-Funktion, welche beim Verlassen des Fahrzeugs die
Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit eingeschaltet lasst, um den Weg zu beleuchten. Sperrt man das Auto ab,
wihrend sich noch eine Person darin befindet, kann diese nicht mehr aussteigen, da die Zentralverriegelung
sich dann nur noch mit dem Schliissel 6ffnen ldsst (SAFE-Sicherung gegen Diebstahl). Auf die aktivierte
SAFE-Sicherung wird der Fahrer beim Abziehen des Ziindschliissels im Multifunktionsdisplay hingewiesen.
Die SAFE-Sicherung kann manuell durch zweimaliges Betétigen der Fernbedienung deaktiviert werden.

@ Kofferraum-Volumen*

0 Das Kofferraumvolumen fallt mit 505 1 fiir diese Fahrzeugklasse
riesig aus. Entfernt man die Hutablage lasst sich der Kofferraum noch
iiber ein kleines Stiick bis zum Dach beladen, dann sind es 655 1.
Klappt man die Riicksitze um, ldsst sich das Volumen auf 850 1 (bis
Fensterunterkante) bzw. 1.520 1 (bis zum Dach) erweitern.

30 Kofferraum-Zuganglichkeit

Mit 505 | Volumen z&hlt der Kofferraum des
Seat Toledo zu den GroBten in dieser
Die weit 6ffnende Heckklappe gibt eine groBe Ladeoffnung frei, was fiir ~ Fahrzeugklasse.

eine gute Zuginglichkeit sorgen wiirde, wire da nicht die ungiinstig
hohe Ladekante.

€ Um die schwere Heckklappe anzuheben, ist zwar etwas mehr Kraftaufwand erforderlich, doch sie gibt
dann eine groBe Ladeoffnung frei. Unter der geéffneten Klappe stoBen sich selbst groBe Personen von knapp
zwei Meter nicht den Kopf an. SchlieBen kann man die Klappe iiber eine gut erreichbare Griffmulde an der
Innenseite der Heckklappe. Das Format des Gepéackraums ist praktisch, einzig die Kofferraumhohe ist
relativ niedrig - hier kann die Stufenhecklimousine gegeniiber einem Kombi nicht mithalten.

@ Beim Einladen von schwerem Gepiick muss dieses weit angehoben werden, da sich die
Kofferraumladekante mit rund 70 cm recht weit iiber der Fahrbahn befindet. Zum Ausladen des Gepicks
muss wiederum eine 23 cm hohe Ladekante vom Kofferraumboden aus iiberwunden werden. Bei
umgeklappten Riicksitzen entsteht kein ebener Ladenboden- es entsteht eine leicht Stufe, zudem steigt der
Boden nach hinten dann leicht an. Der Kofferraum ist nur schwach beleuchtet (nur eine kleine Leuchte
links).

Kofferraum-Variabilitat

Dank asymmetrisch umklappbarer Riickbank und extra Gepacknetze im Kofferraum zum fixieren von
Kleingepack besitzt das Heckabteil des Toledo eine gute bis zufriedenstellende Variabilitat.

@ Die Riicksitze lassen sich 40:60 geteilt umklappen. Der Klappmechanismus funktioniert dabei
leichtgingig, lasst sich aber nicht vom Kofferraum aus bedienen. Das in der Ausstattungsvariante Style
serienmiBige Ablagen-Paket beinhaltet u.a. links und rechts jeweils ein kleines Ablagefach sowie ein
zusatzlichen Gepacknetz am Kofferraumboden. Damit kann auch kleines Gepéack sicher fixiert werden.
Zudem findet man eine Durchlademéglichkeit in der Riicksitzlehne vor.
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@ Fiir die Riicksitzgurte gibt es zwar Halterungen in der Verkleidung, doch vergisst man diese
einzuhdngen und klappt die Riicksitzlehne wieder zuriick, konnen die Gurtbander eingeklemmt und
beschadigt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienelemente des Seat Toledo sind logisch und gut erreichbar
angeordnet. Somit lasst sich das Fahrzeug schon nach kurzer Zeit
einfach bedienen. Stérend sind aber einige unsinnige SparmaBnahmen
wie die in der Fahrertiir fehlenden Schalter fiir die hinteren
elektrischen Fensterheber oder die hintere Innenraumbeleuchtung,
welche nicht mit den Tiirkontaktschaltern gekoppelt ist und deshalb
beim Offnen einer Tiir nicht mit an geht.

@ Das Lenkrad lisst sich in der Hohe und Weite einstellen und ist In Form und Funktion des Fahrerplatzes

somit optimal einstellbar. Die Pedale sind zufriedenstellend zeigt sich sofort die Verwandtschaft zu den
Konzernbriidern von VW. Die

angeordnet, wobei der Raum um das Gaspedal etwas beengt ist. Der Verarbeitungsqualitit ist absolut solide.

Schalthebel ist gut erreichbar, konnte aber etwas hoher angeordnet

sein. Die Scheibenwischer haben eine einstellbare Intervallschaltung und zwei Wischergeschwindigkeiten.
Ein Regensensor ist leider nicht lieferbar. Obwohl ein Heckwischer bei dieser Karosserieform nicht
unbedingt von Noten wire, bietet Seat optional einen Heckwischer an, welcher eine Intervallschaltung mit
gesonderter Waschfunktion besitzt (im Testwagen verbaut). Der Lichtschalter ist gut greifbar. Die Schalter
fiir die Nebelleuchten sind ebenfalls einfach bedienbar mit den Lichtschalter kombiniert. Eine
Fahrlichtautomatik fehlt aber (nicht erhéltlich). Das logisch aufgebaute Bedienteil der optionalen
Klimaautomatik ist einfach handzuhaben, befindet sich aber recht weit unten und ist so vom Fahrer nicht
ideal einsehbar. Alle Schalter (aufer fiir die Deckenleuchten) sind optimal beleuchtet und auch bei Nacht gut
zu finden. Die Innenbeleuchtung ist ausreichend hell. Vorne gibt es separate Leseleuchten, hinten nur eine
zentrale Leuchte, welche unverstéandlicherweise nicht mit den Tiirkontaktschaltern gekoppelt ist. Das
optionale SEAT Media-System 2.2 ist in gut erreich- und einsehbarer Hohe verbaut und lésst sich intuitiv
bedienen. Lenkradbedientasten sind in dieser Ausstattung Serie, ein USB-Audioanschluss sowie ein
separater SD-Karten Slot sind im Media-System 2.2 enthalten. Der Lautsprecher-Klang (sechs Lautsprecher
bei Wahl des Media-Systems 2.2) geht in Ordnung, sorgt aber speziell bei lauter Musik fiir wenig Horgenuss.
An der GroBe und Anzahl von Ablagemaglichkeiten gibt es nur wenig auszusetzen. GroBe Tiirficher (vorne
fir 1,5 1 Flaschen, hinten fiir 0,5 1 Flaschen), Becherhalter, ein Brillenfach im Dachhimmel und
Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitze bieten geniigend Platz fiir Kleinkram. Eine nicht richtig
geschlossene Tiir oder Klappe (auch Motorhaube) wird dem Fahrer im Multifunktionsdisplay angezeigt. Ein
Bordcomputer mit Kurz- und Langzeitspeicher ist beim Style ebenso Serie, wie auch der Tempomat.

@ Der Toledo ist zwar in der Ausstattung Style mit vier elektrischen Fensterhebern ausgestattet, doch die
Bedienung ist schlecht. Lediglich das Fahrerfenster verfiigt iber eine Abwartsautomatik, eine
Aufwirtsautomatik sowie einen Einklemmschutz sucht man an allen Fenstern vergebens. Zusétzlich nervt,
dass die Fensterheber nur mit eingeschalteter Ziindung funktionieren (auch nicht in Klemme R). Gespart
hat sich Seat die Schalter in der Fahrertiir fiir die elektrischen Fensterheber hinten. Diese sind von vorne
also nicht bedienbar. Immerhin gibt es eine Kindersicherung am Fahrerplatz, um die elektrischen
Fensterheber hinten zu deaktivieren. Die Helligkeiten der Instrumentenbeleuchtung ist nicht einstellbar,
eine weitere SparmafBnahme die nicht zeitgemaB ist.
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Raumangebot vorne*

Der Seat Toledo bietet den vorderen Insassen viel Platz und ein gutes Raumgefiihl.

@ Bis zu knapp 1,95 m groBe Personen kénnen den Fahrersitz weit genug zuriick schieben. Die
Kopffreiheit wiirde fiir noch gréBere Personen ausreichen. Dank der fiir diese Fahrzeugklasse groBziigigen
Innenbreite und den nicht zu nah am Kopf verlaufenden Dachsidulen hat man ein gutes Raumgefiihl.

29 Raumangebot hinten*

Auch hinten bietet die Limousine ausreichend Platz, wobei die
Kopffreiheit etwas lippiger ausfallen konnte.

@ sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, findet
man im Fond immer noch viel Beinfreiheit vor. Limitiert wird das
Platzangebot aber durch die Kopffreiheit, welche fiir knapp 1,85 m
groBe Personen ausreichend ist. Auch hinten ist die Innenbreite

groBziigig bemessen, allerdings st68t man mit den Ellenbogen an die =

stark ausgeformten Sitzverkleidungen zwischen Sitz und Tiir an, was Im Fond finden Personen bis zu einer

fiir ein unnotig beengtes Raumgefiihl sorgt. Bei drei Personen KorpergroRe von 1,85 m ausreichend Platz
vor.

nebeneinander wird es recht eng auf der Riickbank, der Mittelsitz ist
allerdings so oder so nur als Notsitz ausgelegt.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den Seat Toledo werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist die Innenraum-Variabilitat nur
ausreichend.

26 KOMFORT

27 Federung

Das Fahrwerk des Toledo ist insgesamt recht straff ausgelegt, bietet aber dennoch etwas Restkomfort.
Kurzwellige Fahrbahnunebenheiten werden relativ stark an die Insassen weitergereicht. Auch feine
Unebenheiten konnen nicht ganz von den Insassen fern gehalten werden. Zufriedenstellend spricht das
Fahrwerk auf Einzelhindernisse wie Kanaldeckel oder Schlaglocher an. Diese werden zwar akustisch etwas
starker durchgereicht, aber insgesamt akzeptabel abgefedert. Die Seitenneigung fallt zwar nicht iibertrieben
stark aus, ist aber bei schnell durchfahrenen Kurven trotz der straffen Grundauslegung deutlich
wahrnehmbar. Lange Bodenwellen bereiten der Limousine kaum Schwierigkeiten. Voll beladen federt der
Toledo etwas komfortabler. Insgesamt zeigt die Dieselvariante ein etwas komfortableres
Federungsansprechen als der Benziner.

Sitze

Die Sitze des Toledo bieten einen guten Sitzkomfort und lassen sich gut unterschiedlichen PersonengroBen
anpassen.
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@ Beide Vordersitze sind iiber einen weiten Bereich hheneinstellbar. Die Lehnen sind hoch genug,
angenehm geformt und bieten dem Riicken zufriedenstellenden Halt. Zusitzliche Lordosenstiitzen sind
allerdings nicht lieferbar. Die Sitzflachen weisen eine kdrpergerechte Form auf, konnten aber etwas stiarker
konturiert sein. Insgesamt ergibt sich jedoch ein guter Seitenhalt - auch in schnell durchfahrenen Kurven.
Der Fahrer findet schnell eine akzeptable Sitzposition. Durch die in der Ausstattungsvariante Style verbaute
Mittelarmlehne vorne, kann der Fahrer zusatzlich seinen rechten Arm abstiitzen. Die Riicksitzlehne und -
flache sind zufriedenstellend ausgeformt, so ergibt sich eine gute bis zufriedenstellende Sitzposition -
Erwachsene haben aber etwas wenig Oberschenkelunterstiitzung.

Innengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum ist nie unangenehm laut, auch wenn es in dieser Fahrzeugklasse leisere
Fahrzeuge gibt.

@ Bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) liegt der gemessene Geriuschpegel des Toledo 1.6 TDI bei
guten 67,9 dB(A). Weder Wind- noch Motorgeriausche dringen dabei besonders ausgeprigt in den
Innenraum. Erst mit steigender Geschwindigkeit nehmen die Windgerausche deutlicher zu. Der Dieselmotor
halt sich auch unter Last akustisch angenehm zuriick. Nur im Stand oder nach dem Kaltstart ist der Motor
im Innenraum etwas prasenter. Die Fahrgerausche fallen nicht iiberdurchschnittlich auf, einzig die leicht
polternde Hinterachse beim Uberfahren von groben Hindernissen gefillt nicht ganz.

30 Klimatisierung Heizungsansprechen

Der Seat Toledo ist in der getesteten Ausstattungsvariante
serienméafig mit einer Klimaanlage ausgestattet. Gegen Aufpreis ist 3,4
auch die im Testwagen verbaute Klimaautomatik (Climatronic)
erhiltlich. Die Temperatur ist zwar fiir Fahrer- und Beifahrer nicht
getrennt regelbar, doch lésst sich diese gut einstellen, im 3.3
Automatikmodus muss nur wenig nachgeregelt werden. Die ’
Intensitat des Automatikmodus ist leider nicht einstellbar. Die
Heizleistung liegt vorne wie hinten noch im zufriedenstellenden
Bereich. Der FuBraum wird relativ schnell erwarmt, was besonders

bei durchgefrorenen FiiBen des Fahrers von Bedeutung ist, um im
Ernstfall die Reaktionsschnelligkeit der Fiifie zu gewahrleisten. Um
den restlichen Innenraum ausreichend zu erwiarmen, vergeht dann
aber etwas mehr Zeit.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

26 MOTOR/ANTRIEB

29  Fahrleistungen*

Der 105 PS starke Dieselmotor ist die einzige lieferbare Dieselvariante im Toledo. Der Motor macht den
Spanier zwar nicht zum Sportler, doch ist er vollig ausreichend, um entspannt von A nach B zu kommen.
Uberholvorginge konnen in akzeptabler Zeit absolviert werden - fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h
benétigt das Fahrzeug rund 6,7 s. Aber auch die Elastizitdtswerte geben keinen Anlass zur Kritik. Sowohl im
vierten als auch im fiinften Gang steht gentligend Kraft zur Verfiigung, um moglichst schaltfaul fahren zu
konnen.
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2,7 Laufkultur

Der Vierzylinder-Dieselmotor bietet insgesamt eine zufriedenstellende Laufkultur. Direkt nach dem

Motorstart 1auft der Motor zwar nicht besonders kultiviert, doch sobald der Motor auf Betriebstemperatur
ist spilirt man vom harten Verbrennungsprinzip des Selbstziinders kaum noch was. Nur leichte Vibrationen
dringen wihrend der Fahrt iiber das Lenkrad und den Schalthebel zu den Insassen durch. Unter Last neigt
der Motor unterhalb von 1.500 1/min zwar zu Dréhnen, doch extrem stérend sind diese Frequenzen nicht.

Schaltung

€ Das Getriebe lisst sich prizise schalten, alle Giinge sind sauber gefiihrt und lassen sich einfach einlegen.
Die Schaltwege sind dabei nicht zu lang. Einzig bei schnellen Gangwechseln kann das Getriebe etwas haken.
Der Riickwirtsgang ist klar von den Vorwértsgéngen abgegrenzt und lasst sich mit geringem Kraftaufwand
einlegen. Auch wenn das Fahrzeug noch leicht vorwarts rollt, kann der Riickwiartsgang einfach eingelegt
werden, kann dann aber schon mal leicht krachen. Eine Schaltpunktanzeige signalisiert dem Fahrer die
optimalen Gang und die Schaltpunkte um moglichst spritsparend unterwegs zu sein. Nicht ideal dosierbar
ist die Kupplung in Verbindung mit dem Dieselmotor. Beim Anfahren muss man etwas sensibel mit dem
Kupplungspedal umgehend, um den Motor nicht abzuwiirgen. Eine zusitzliche Berganfahrhilfe (inkl.
Reifendruckkontrolle), welche das Anfahren am Berg erleichtert, ist gegen Aufpreis lieferbar (Safety-Paket,
im Testwagen verbaut).

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen zwischen den Gingen sind einwandfrei. Trotzdem wiinscht man sich gelegentlich
einen sechsten Gang, was die Agilitdt des Autos noch etwas steigern wiirde. Die Gesamtiibersetzung wurde
zugunsten eines geringeren Verbrauchs recht lang gewihlt. Das hat zur Folge, dass man bei
Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) mit relativ niedriger Motordrehzahl (ca. 2.400 1/min) unterwegs ist.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Agweichtest

Fahrstabilitat \

Der Seat Toledo zeigt ein sicheres und gut beherrschbares
Fahrverhalten. Bei einem plotzlichen Spurwechsel reagiert das
Fahrzeug spontan, pendelt aber um die Hinterachse nach. Der
Geradeauslauf ist akzeptabel, bei hohen Geschwindigkeiten muss
man aber oft leichte Lenkkorrekturen einsteuern, um das Fahrzeug
in der Spur zu halten.

@ Beim ADAC Ausweichtest iiberzeugt die Limousine mit einem
sicheren Fahrverhalten. Beim Gegenlenken driangt das Heck zwar

leicht nach, wird aber sofort durch ESP-Eingriffe stabilisiert und ) ] o

lasst sich einfach in die Ausfahrgasse zuriicklenken. Bei zu schneller Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
L . N ] in die Pylonengasse mit einer

Kurvenfahrt kiindigt sich der Grenzbereich schon friih an, es bleiben Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens

geniigend Reserven, um das Fahrzeug sicher um die Kurve zu lenken. 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden

. . Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
Lastwechselreaktionen sind kaum vorhanden. die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

Ausweichen.
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Die Traktion des Fronttrieblers ist gut. SerienmaBig ist eine elektronische Differentialsperre (XDS) verbaut,
welche beim Beschleunigen aus einer Kurve verhindert, dass das kurveninnere Rad durchdreht, was die
Traktion verbessert.

29 Lenkung*

Die elektrohydraulisch unterstiitzte Lenkung funktioniert zufriedenstellend. Sie spricht um die Mittellage
zwar sehr spontan an, besitzt aber eine schwammige Mittenzentrierung. Bei hoheren Lenkwinkeln ist die
Kraftbedarf am Lenkrad relativ gering, worunter der Fahrbahnkontakt bei schnell durchfahrenen Kurven
leidet. Es miissen oft leichte Lenkkorrekturen vorgenommen werden, die Zielgenauigkeit ist allenfalls
zufriedenstellend. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist recht gering, allerdings sind beim Lenken im Stand
deutliche Lenkgerdusche vorhanden, welche durch die Lenkunterstiitzung der elektrohydraulischen
Servolenkung hervorgerufen werden. Der Wendekreis liegt mit 11,2 m im Mittelfeld seiner Fahrzeugklasse.
Um die Lenkung von Anschlag zu Anschlag zu drehen, sind ca. drei Lenkradumdrehungen notwendig.

Bremse

@ Bei einer Vollbremsung von 100 km/h bis zum Stillstand, liegt der Bremsweg des Seat Toledo bei
niedrigen 36,2 m (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Dunlop SP Sport Maxx 86H der GroBe
215/45 R16). Die Bremse spricht dabei passabel an und lasst sich zufriedenstellend dosieren. Die Spurtreue
bei starkem Bremsen in der Kurve ist gut. Tippt man aber bei hoheren Geschwindigkeiten die Bremse nur
kurz an, wird das Heck etwas unruhig, insgesamt aber ein trotzdem sicheres Verhalten.

SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit - Abbiegelicht .
Assistenzsysteme \

Der Seat Toledo ist serienméBig mit den notigsten aktiven
Sicherheitssystemen ausgestattet. Es werden aber sonst so gut wie

keine weiteren Assistenzsysteme angeboten. T
@ Neben dem elektronischen Stabilititsprogramm (ESP) und dem
Bremsassistenten findet man bei der getesteten Variante auch in die Cj
Nebelscheinwerfer integriertes Abbiegelicht an Bord. Ein indirekt B : A
messendes Reifendruckkontrollsystem ist optional erhéltlich (Safety- Pl O
Paket). Riickstrahler in den Tiiren warnen den nachfolgenden Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Verkehr bei gedffneten Tiiren. Bei einer Notbremsung wird Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
automatisch die Warnblinkanlage aktiviert, um den nachfolgenden beim Abbiegen die betreffende Seite besser

. aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Verkehr auf die Gefahr aufmerksam zu machen. Einmiindungen FuBginger zu iibersehen,

erheblich vermindert.
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Passive Sicherheit - Insassen

€@ Der Seat Toledo ist serienmiBig mit sechs Airbags ausgestattet. Ein Crashergebnis liegt zwar nicht vor,
die Ergebnisse sollten aber mit denen des weitgehend baugleichen Skoda Rapid vergleichbar sein. Bei den
ADAC Crashtests erreicht der Skoda Rapid bei der Insassensicherheit 94% der méglichen Punkte. Das ist ein
sehr gutes Ergebnis. Die vorderen Kopfstiitzen reichen in der Hohe fiir Personen bis knapp 1,90 m. Sie
befinden sich nahe am Kopf, damit sie bei einem Heckaufprall méglichst optimal wirken kénnen. Auch die
hinteren Kopfstiitzen lassen sich weit genug ausziehen, um moglichst guten Schutz zu bieten. An den
stabilen AuBentiirgriffen kann hohe Zugkraft aufgebracht werden, um verklemmte Tiiren im Falle eines
Unfalls leichten 6ffnen zu konnen. Beide vordere Sitzplédtze sind mit Anschnallerinnerer ausgestattet.

Kindersicherheit

@ Fiir die Kindersicherheit erhilt der weitgehend baugleiche Skoda Rapid bei den ADAC Crashtests gute
80% der moglichen Punkten. Die Ergebnisse sollten auf den Toledo iibertragbar sein. Beide duBeren
Riicksitze verfiigen iiber Isofix inklusive Ankerhaken. Kindersitze lassen sich damit sicher befestigen, auch
wenn die Isofix-Befestigungen nicht ideal zuginglich sind. Durch die langen Gurte und gute
Gurtanlenkpunkte konnen auf den AuBensitzen Kindersitze auch mit den Fahrzeuggurten stabil und einfach
befestigt werden. Der Beifahrerairbag ist mittels Schliisselschalter deaktivierbar, dann diirfen auch
riickwirts gerichtete Kindersitze auf dem Beifahrersitz befestigt werden. Laut Betriebsanleitung sind auf
allen Sitzplitzen alle Kindersitzklassen erlaubt.

@ Der hintere Mittelsitz eignet sich aufgrund seiner ungiinstigen Form wenig zum Fixieren von
Kindersitzen. Drei Kindersitze hitten auf der Riickbank ohnehin nicht nebeneinander Platz. Die
Gurtschlosser auf der Riickbank sind nicht verwechslungssicher. Die Fenster besitzen keinen
Einklemmschutz, wodurch die SchlieBkrafte sehr hoch ausfallen.

Fuldgangerschutz

@ Beim FuBgingerschutz kann der weitgehend baugleiche Skoda Rapid ein gutes Ergebnis einfahren.
Ahnlich sollten auch die Ergebnisse des Seat Toledo ausfallen. Der Rapid erreichte 69% der mdglichen
Punkte.

UMWELT/ECOTEST Verbrauch e

|
|
STADT- KURZSTRECKE 51
DURCHSCHNITT 6,20 8,8 B|
! 4 %
‘ .
|

* :
Verbrauch/CO2 S|
DURCHSCHNITT 48D] 6,38]
© Mit einer ermittelten CO2-Bilanz von 142 g/km kann der Seat ! !
Toledo 1.6 TDI Ecomotive 35 Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest AUTOBAHN 52|
einfahren. In der Stadt wurde auch dank des gut funktionierenden DURCHSCHNITT ; i ;Dl
Start-Stopp-Systems ein Verbrauch von 5,11/100 km gemessen. GESAMTVERBRAUCH 45| }
AuBerorts sind es 3,9 1/100 km und auf der Autobahn 5,21/100 km. DURCHSCHNITT _ 54 D] 1.1 B|
0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen niedrig aus. Keine der Schadstoffgruppen zeigt besondere
Auffalligkeiten. Der Lohn sind 43 Punkte fiir den SchadstoffausstoB. Zusammen mit den CO2-Punkten kann
der Toledo 1.6 TDI mit 78 Punkten ein solides Vier-Sterne-Ergebnis im EcoTest einfahren.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Dank des geringen Verbrauchs an giinstigem Diesel-Kraftstoff fallen die Betriebskosten gering aus.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Toledo besitzt eine fahrabhingige Serviceanzeige. Laut Hersteller ist dabei im Schnitt alle 28.000
Kilometer - spitestens aber nach zwei Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) fillig. Dazwischen, also
im 3. - dann im 5. Jahr usw., muss eine Inspektion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden.

@ Seat verbaut nach eigenen Angaben qualitativ hochwertige und langlebige Wartungs- und
VerschleiBteile, die zur Kosteneinsparung beitragen. Zudem gewéhrt der Hersteller eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

3,0 \Wertstabilitat*

Dem neu auf dem Markt erhéltlichen Seat Toledo mit sparsamem Diesel-Motor kann wihrend des
vierjahrigen Berechnungszeitraumes ein stabiler Restwertverlauf vorhergesagt werden.

32 Kosten fur Anschaffung*

@ Die getestete Variante kostet mindestens 21.820 Euro. Angesichts der weitgehend kompletten
Serienausstattung geht der Preis in Ordnung. Auf jeden Fall geordert werden sollte das Safety-Paket,
welches fiir schlappe 50 Euro eine Reifendruckkontrolle sowie eine Berganfahrhilfe beinhaltet.

Fixkosten*

NaturgemiB konnen Diesel-Fahrzeuge bei den Fixkosten keine Top-Ergebnisse einfahren. Das liegt vor
allem an den erhohten Ausgaben fiir die KFZ-Steuer, welche im Falle des Testwagens bei 152 Euro pro Jahr
liegen. Aber auch die Versicherungsklassen fallen oft etwas ungiinstiger aus, als bei den vergleichbaren
Benzinern. So liegen die Einstufungen der Versicherungsklassen beim Toledo 1.6 TDI durchweg im
schlechten Mittelfeld (KH:17; VK:20; TK:21).
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Monatliche Gesamtkosten*

@ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten kann der Seat
Toledo ein gutes Ergebnis einfahren. Nicht zuletzt die geringen
Betriebskosten sowie die iiberschaubaren Werkstattkosten sorgen fiir

dieses gute Ergebnis.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

900 1 T 2 Jahre Haltedauer °
— = — = 3 Jahre Haltedauer .
1 4 Jahre Haltedauer LT - P
800 -
700 -
600 | .-
500 —
-
4~
400 T

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 511
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.6 TDI
1.2 TSI 1.4 TSI .
TYP 1.2 1.2 TSI Ecomotive DSG Ecomotive
(DPF)
Aufbau/Tiiren ST/5 ST/5 ST/5 ST/5 ST/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1198 4/1197 4/1197 4/1390 4/1598
Leistung [kW (PS)] 55 (75) 63 (85) 77 (105) 90 (122) 77 (105)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 112/3750 160/1500 175/1550 200/1500 250/1500
0-100 km/h[s] 13,9 11,8 10,3 9,5 10,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 175 183 195 206 190
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,1S 518 50S 58S 39D
CO2 [g/km] 137 119 116 134 104
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 17/18/18 17/18/18 17/19/18 17/19/18 17/20/21
Steuer pro Jahr [Euro] 78 42 36 76 152
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 491 497 515 548 513
Preis [Euro] 13.990 16.320 17.620 19.350 19.920
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1598 ccm Abbiegelicht Serie
Leistung 7TkW (105 P§) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 4400 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 250 Nm Kurvenlicht nicht erhaltlich
bei 1500 U/min Parkhilfe, elektronisch (hinten) 200 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor nicht erhaltlich
Getriebe 5Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle (ind Berganfahrhilfe 50 Euro®
ReifengrdRe (Serie) 215/45R16 Spurassistent nicht erhaltlich
ReifengroRe (Testwagen) 215/45R16H Tempomat e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Wendekreis linksrechts 11,2/11,25 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 190 km/h Xenonlicht nicht erhiltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 104s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 6,7s INNEN
Bremsweg aus 100 km/h 36,2 m Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 401 Airbag, Seite vorne Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 451 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,1/3,9/5,21 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 106 g/km Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoB Test(*WTW) 142 glkm Klimaanlage Serie
Innengeréusch 130km/h 67,9 dB(A) Klimaautomatik 400 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4482/1706/1461 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1935 mm Navigationssystem 750 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1260 kg/465 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 505 1/850 | Sitze, vorn, beheizbar (Winter-Paket) 400 Euro
Anhangelast ungebremst/gebremst 630 kg/1200 kg AUSSEN
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 755;!]' Anhangerkupplung 700 Euro
Reichweite 1220 km AuISP:nspiegeI, elelftrisch einstellbar Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 470 Euro®
R . Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
ostgarantie 12 Jahre _
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 98 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 45 Euro *
Monatliche Fixkosten 108 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 260 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 24
Monatliche Gesamtkosten 511 Euro Verarheitung 28  Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 2,2 Lenkung* 29
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17120/121 Sicht 34 Bremse 20
Grundpreis 21.820 Euro Ein/Ausstieg 29 Sicherheit 2.1
offerraumVolumen™ 09 ayive Sicherheit - Assterzsysteme 2,6
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 30 passive Sicherheit - Insassen 17
® <o ot 06-15 @ Ausreichond 3.6 4.5 Kofferraum:-Variabilitat 25 K g5
ehr gu 6-1, usrei 0 =4, Innenraum 2,5  Fugéngerschutz 23
o (Bg‘zftriedigend ;g - gg ® Mengelhatt  4,6-55 Bedienung . 23 Umwelt/EcoTest 2.1
Raumangebot vorne 23 Verbrauch/CO2* 25
o P Raumangebot hinten™ 23 Sehadstoffe 17
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:jmfort 2213
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| ,
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 23 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 22 Betriehskosten* 21
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 30 Werkstatt- | Reifenkosten* 19
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 30
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. MotorIAntrleb 2,5 . % !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 29 K_OSten fuLAHSChaﬁung 3.2
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 27 FD(kUSt'en . 36
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 2,2 1M0nat_hChe GE-SEIH-]'[IEUSTEH 118
Getriebeabstufung 25 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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