ADAC
Autotest

Ford Kuga 2.0 TDCi
Titanium 4x4 (DPF)

FunftUriger SUV der Mittelklasse
(103 kW / 140 PS)

ereits seit 2008 produziert Ford das Mittelklasse-SUV Kuga. Nach

vier Jahren Bauzeit wurde er im Frithjahr 2013 durch ein neues

Modell abgelost. Das aktuelle Fahrzeug basiert wieder auf dem Ford
Focus und wird auch in den USA seit vergangenem Jahr verkauft. Dort nennt
sich das SUV Ford Escape. Der Kuga wird in Spanien produziert. Trotz
aufwindigen optischen Verdnderungen ist der Neue sofort als Kuga zu
erkennen. Der hohe Sicherheitsstandard wurde weiter verbessert: Es sind
viele Assistenzsysteme erhiltlich, wenn auch zum GroBteil optional. Beim
ADAC Crashtest liefert er hervorragende Ergebnisse ab, zur Sicherung von
Kindern konnen alle gingigen Riickhaltesysteme eingebaut werden. Einziger
Kritikpunkt: Der Beifahrerairbag ist bis heute nicht serienmaBig abschaltbar.
Der Zweiliter-Diesel hat eine Leistung von 103 kW/140 PS, sorgt fiir nur
durchschnittliche Fahrleistungen, iiberzeugt aber mit Durchzugskraft. Der
Verbrauch fallt aber hoch aus: Ein durchschnittlicher Testverbrauch von 6,6
Litern auf 100 Kilometer verhindert, dass im ADAC EcoTest mehr als drei
Sterne erreicht werden. In der Titanium-Ausstattung ist der 2.0 TDCi 4x4 ab
31.000 Euro erhiltlich. Der Kuga ist allerdings seinen Preis wert.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a. Chevrolet Captiva, KIA

Sportage, Hyundai iX35, Opel Antara, VW Tiguan.

o gerdumiger Innen-/Kofferraum standfeste Bremsen, hohes
Sicherheitsniveau

O keine Spritspartechnik , erhdhter Verbrauch , teure Versicherung
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26  Verarbeitung

Der Kuga ist durch und durch ordentlich, aber nicht iiberragend
verarbeitet. Die Karosserie erreicht ein hohes Qualititsniveau, die
Bleche sind passgenau verbaut, nur leider wollen die Kunststoffteile
nicht ordentlich passen. Der Unterboden ist im vorderen Bereich
glattflachig, wodurch sich Luftverwirbelungen und damit auch der
Verbrauch reduzieren; im mittleren und hinteren Bereich hatte Ford
nicht so sehr an Verkleidungen sparen sollen. Im Innenraum
dominiert Hartplastik - bei einem Mittelklassefahrzeug kénnte man
hier feineres Material erwarten. Zumindest sorgen Aluapplikationen

Trotz der versenkbaren Kopfstiitzen im
Fond ist die Sicht nach schrég hinten
und Leder fiir einen Hauch von Luxus. Auch die Verarbeitung bietet aufgrund der breiten Dachséulen stark

Verbesserungsmoglichkeiten: Man findet haufig scharfe Kanten, die eingeschrankt.

Mittelkonsole ist wackelig. Insgesamt stellt die Verarbeitung aber auch hier zufrieden.

€ Durch den speziell gestalteten Einfiillstutzen braucht man keinen Tankdeckel mehr, auBerdem ist eine
Fehlbetankung nicht méglich. Beim Herausziehen der Zapfpistole rinnt aber gerne etwas Kraftstoff iiber den
Lack. Die Tiirausschnitte sind nach auflen gut abgedichtet und verschmutzen kaum. Eine Metallleiste mit
Kuga-Schriftzug schiitzt die lackierten Schweller vor Kratzern (leider nur vorne).

@ Die Seitenleisten am unteren Karosseriebereich sind zu tief, sie schiitzen kaum vor unvorsichtig
geodffneten fremden Autotiiren oder Einkaufswagen. Der vordere StoBfanger ist einteilig ausgefiihrt, hinten
sind alle Einzelteile lackiert. Bereits kleine Rempler sorgen fiir teure Reparaturen. Die Motorhaube wird nur
von einem einfachen Haltestab offen gehalten - Gasfedern wiren hier praktikabler.

Alltagstauglichkeit

Auf der Dachreling diirfen Lasten bis 60 kg transportiert werden. Ordert man das Fahrzeug ohne
Schiebedach (Testwagen mit Schiebedach) sind 75 kg erlaubt. Beladen werden darf das SUV bis 495 kg (inkl.
Fahrer) - ein ordentlicher, aber sicher kein iippiger Wert.

@ Mit einer Tankfiillung kénnen Reichweiten von 9oo Kilometern realisiert werden. Bis zu 2.100 kg
schwere Anhinger kann der Kuga ziehen. Im Innenraum finden vier Personen bequem Platz, der hintere
Mittelsitz sollte nur fiir kurze Strecken verwendet werden.

@ Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reifenreparatur-Set zur Verfiigung. Ein Wagenheber oder ein
Radmutternschliissel sind im Testwagen nicht vorhanden.

Sicht

Auch wenn die Rundumsichtmessung eher niichtern ausfillt, durch die technischen Einrichtungen ist der
Kuga auch auf engem Raum recht gut zu rangieren. Bei der ADAC-Rundumsicht-Messung schneidet der
Kuga nur durchschnittlich ab, weil vor allem die monstrésen D-Saulen die Sicht nach schrag hinten
einschranken.
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€ Durch die erhohte Sitzposition hat man einen guten Uberblick
auf den umliegenden Verkehr. Die Karosserieenden lassen sich
ordentlich abschatzen, der Bodenblick nach vorn ist kaum behindert.
Die Wirksamkeit der Scheibenwischer ist gut. Die Sicht in den groBen
und beheizten AuBlenspiegeln ist ebenfalls gut, sie verfiigen beide
iiber einen asphirischen Bereich, der den toten Winkel deutlich
verkleinert. Der Innenspiegel blendet bei storendem
Scheinwerferlicht automatisch ab. Gegen Aufpreis gibt es die
Frontscheinwerfer mit dem sehr empfehlenswerten Xenonlicht fiir
Abblend- und Fernlicht. Wahlt man diese Option, so ist auch
Abbiegelicht an Bord, das Fernlicht wird automatisch geschaltet.
Dynamisches Kurvenlicht ist aber nicht erhiltlich. Ebenso in der
Optionsliste finden sich Parksensoren, eine Riickfahrkamera und
sogar ein Parklenkassistent (im Testwagen alles vorhanden).
Tagfahrlich sorgt auch bei maBigen Sichtverhiltnissen fiir gute
Erkennbarkeit.

@ Durch die hohe hintere Fensterkante wird der Blick Richtung
Boden erheblich eingeschrankt. Niedrige Hindernisse und auch
spielende Kinder konnen vom Fahrer nicht direkt wahrgenommen
werden. Die Riicksicht im Innenspiegel konnte groBziigiger ausfallen.
Die diinnen Heizdrahte der Frontscheibenheizung (Extra) konnen
nachts storende Lichtreflexe erzeugen.

Ein-/Ausstieg

Nicht zuletzt wegen der hohen Karosserie gestaltet sich der Ein- und
Ausstieg sehr bequem.

€ Vorn kann man recht bequem ein- und aussteigen, die
Tirausschnitte sind hoch und ausreichend breit, besonders die
Sitzflache befindet sich in optimaler Hohe zur Strafe. Auch nach
hinten klappt der Zustieg recht gut, weil die Tiiren weit 6ffnen und
hohe Tiirausschnitte freigeben. Fiir die Zentralverriegelung gibt es eine
praktische Fernbedienung, mit der sich auch die Fenster 6ffnen und
schliefen lassen. Auf Wunsch gibt es ein schliisselloses Zugangssystem
(im Testwagen vorhanden). Bei Dunkelheit leuchten die Scheinwerfer
sowie die Umfeldbeleuchtung nach dem Verlassen des Fahrzeugs den
Heimweg aus. Die Tiirbremsen sind kriftig und halten die Tiiren auch
an Steigungen zuverlassig offen. Fiir alle auBen Sitzenden sind
Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.

@ Typisch fiir einen Gelindewagen, auch fiir einen "kleinen" wie den
Kuga, sind die recht hohen Schweller, beim Einsteigen miissen die
Beine weit angehoben werden.

Rundumsicht

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

fn F
Mit 445 | Volumen fasst der Kofferraum des

neuen Kuga um 100 | mehr Gepack als der
Vorganger.

Kofferraum-Volumen*

Der Laderaum fillt iippig aus.
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@ Befindet sich der variable Kofferraumboden in unterster Stellung, misst der Laderaum hinter den
Riicksitzlehnen und unterhalb den Kofferraumabdeckung 445 Liter. Bis zu 11 handelsiibliche Getriankekisten
lassen sich hinter der Riicksitzbank stapeln. Bringt man den variablen Boden in oberste Stellung, kann
darunter ein Volumen von 60 Litern genutzt werden. Klappt man die Riickbank um, vergréBert sich das
Ladevolumen auf 890 I (gemessen bis Fensterunterkante). Ladt man bis zum Dach, so kann ein Laderaum
von fast 1.700 Litern genutzt werden.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Zugang zum Kofferraum ist weitgehend barrierefrei. Nur die Ladekante liegt mit 72 ¢cm etwas hoch iiber
der Fahrbahn.

€ Beim optionalen Ford Key Free-Paket wird die Heckklappe automatisch gedffnet und geschlossen, auch
durch eine einfache Geste mit dem FuB unter dem hinteren Stoffanger. Die Lade6ffnung ist sehr groB.
Durch sein praktisches Format kann das Gepickabteil sehr gut genutzt werden. Ist der Kofferraumboden in
oberster Stellung, stort beim Ausladen keine Ladekante.

@ Die Beleuchtung im Kofferraum fillt etwas spirlich aus.

31 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank und die Lehne sind asymmetrisch geteilt. Nur von vorn kann die Riicksitzbank umgelegt
werden, sie fillt aber nach dem Betitigen des Entriegelungshebel selbstindig nach vorn. Das Aufrichten ist
etwas mithsamer: Man muss gleichzeitig am Hebel ziehen und die Lehne hoch wuchten.

@ Kleine Gegenstinde kénnen nur unter dem Kofferraumboden verstaut werden. Eine Durchlade oder ein
Skisack sind nicht lieferbar.

INNENRAUM

Bedienung

Auch wenn die Bedienelemente sinnvoll platziert sind, der
Gewohnungsaufwand ist nicht gering. Die Klimaanlage ist etwas tief
eingebaut, wodurch der Schalthebel manchmal etwas im Weg steht.
Zudem sind die Drehregler glatt und nicht gut greifbar.

@ Lenkrad (in Hohe und Weite einstellbar) und Schalthebel liegen
sehr gilinstig. Auch die Pedalerie iiberzeugt mit Bedienerfreundlichkeit.
Der Startknopf ist gut sichtbar eingebaut und beleuchtet. Die klar
gezeichneten Instrumente sind ordentlich ablesbar, aber etwas Verarbeitung und Funktionalitit befinden
verspielt aufgebaut. SerienmaBig werden die Wischer und das sich auf ordentlichem Niveau. Es dauert

. . . . . jedoch eine gewisse Zeit, bis jeder
Abblendlicht automatisch gesteuert. Beim hinteren Wischer kann man Handgriff sitzt.
zwischen Intervall- und Dauerwischen auswahlen. Der
Lichtdrehschalter ist links am Armaturenbrett angebracht, die Tasten fiir die Nebellampen in direkter Nahe.
Front- und Heckscheibenheizung schalten nach gewisser Betriebsdauer automatisch ab und verschwenden
somit keine Energie. Den Bordcomputer, der u.a. Momentan- und Durchschnittsverbrauch anzeigt, gibt’s
serienmifig, den praktischen Tempomat ebenso. Alle vier elektrischen Fensterheber verfiigen iiber eine Ab-
und Auf-Automatik mit Einklemmschutz.
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Vorn wie hinten sind fiir Kleingepack ausreichend Ablagen vorhanden. Das Handschuhfach hat ein
ordentliches Volumen, der Trennboden schréankt aber die Funktion etwas ein. Fiir fast alle wichtigen
Funktionen sind Kontrollleuchten vorhanden, auch fiir das Fahrlicht. Der Innenraum wird gut
ausgeleuchtet, vorn wie hinten sind Leselampen vorhanden. Die vorderen Leuchten sind aber etwas zu weit
hinten angebracht. Die AuBenspiegel lassen sich elektrisch einschwenken. Gegen Aufpreis wird der Abstand
zum Vordermann automatisch geregelt.

@ Auch wenn das Radio/Navigationssystem optimal platziert ist, die Bedienung ist nicht durchgehend
logisch aufgebaut und erfordert einen langen Eingewohnungsprozess. Die Funktionen sind vielfiltig, die
Tasten unzihlbar. Das Lenkrad ist mit Funktionen iiberladen. Die Umluftfunktion schaltet nicht
automatisch wieder auf Frischluft um, was ein vorzeitiges Ermiiden des Fahrers verhindern konnte. Sind die
vorderen Tiiren voll geéffnet, konnen sie von angeschnallten Passagieren kaum noch erreicht werden. Die
vorderen Gurtschlosser sind nicht ausreichend fixiert und erschweren somit das Anschnallen.

Raumangebot vorne*

€ Auf den Vordersitzen finden bis 2 m groBe Personen bequem Platz. Die Innenbreite fillt nur
durchschnittlich aus, dennoch stellt sich subjektiv ein angenehmes Raumgefiihl ein.

Raumangebot hinten*

€ Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt, gibt’s
hinten noch immer Platz fiir 1,90 m groBe Insassen. Fiir die Knie ist
iippig Raum vorhanden. Auch die Innenbreite ist groBziigig, das
Raumgefiihl einwandfrei.

@ Innenraum-Variabilitat

Im Fond reicht die Kniefreiheit immerhin
fiir Personen bis 1,90 m GroRe aus.

Fiir den Kuga werden keine Sitzvarianten angeboten. An der
Riicksitzbank lisst sich die Lehnenneigung justieren, verschiebbar ist
sie aber nicht.

KOMFORT

28 Federung

Die Fahrwerksabstimmung ist Ford recht ordentlich gelungen, sind tendiert eindeutig Richtung straff, bietet
aber noch genug Komfort. Lange Fahrbahnwellen werden gut absorbiert, kurze Bodenwellen, Unebenheiten
sowie Querfugen und abgesenkte Kanaldeckel kommen aber etwas deutlicher zu den Insassen durch.
Stuckern tritt kaum auf. Die Seitenneigung ist fiir ein Fahrzeug dieser Klasse angenehm gering, auch
Nickbewegungen beim Bremsen und Beschleunigen halten sich in Grenzen. Bei Beladung dndert sich die
Federung nur wenig, sie wird aber tendenziell etwas komfortabler. Auf Kopfsteinpflaster ist die
Gerauschkulisse aber immens: Neben einer rappelnden Innenausstattung drohnt die Karosse deutlich.
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Sitze

Vorn wie hinten wird guter Sitzkomfort geboten.

€ Der Fahrersitz lisst sich in der Hohe einstellen. Die hohen Lehnen der Vordersitze sind gut geformt und
bieten dem Riicken festen Halt. Bei Kurvenfahrten bieten die ausgewogen gefederten Vordersitze einen
ordentlichen Seitenhalt, die Sitzflache konnte aber etwas besser konturiert und langer sein. Auch an der
Sitzposition des Fahrers gibt es nichts auszusetzen. Die Vordersitze verfiigen zusitzlich iiber
Lordosenstiitzen, die in ihrer Intensitét, nicht aber in ihrer Hohe eingestellt werden konnen. Der Fahrer
kann seine Beine und FiiBe gut abstiitzen. Auch auf der Riicksitzbank sitz man nicht schlecht. Die Kontur
der hohen Riickenlehnen ist zwar nur durchschnittlich, die Neigung lasst sich aber einstellen. Selbst die
Sitzflache ist fiir eine Riicksitzbank ordentlich geformt. Leider sitzt man etwas tief, die Schenkel werden
dadurch nicht ausreichend unterstiitzt.

@ Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung.

Innengerausch

€ Der gemessene Geriuschpegel bei 130 km/h liegt mit 68,9 dB(A) im guten Bereich. Der Motor ist, vor
allem unter Last, deutlich im Innenraum zu héren. Wirklich belastend wirkt er aber auf die Passagiere nicht.
Die Windgerdusche und Fahrgerdusche halten sich in angenehmen Grenzen.

26 Klimatisierung Heizungsansprechen

Heizungsansprechen und -wirkung konnen vorne wie hinten nicht so
recht iiberzeugen, sie liegen nur im durchschnittlichen Bereich. 3,3

€ Eine Klimaautomatik gibt es serienmiBig, sie erlaubt die
separate Temperaturregelung fiir Fahrer und Beifahrer. Es gibt
zahlreiche Einstellmoglichkeiten fiir die Luftmengenverteilung, sie 31
konnen individuell kombiniert werden. Gegen Aufpreis gibt es diinne
Heizdrihte in der Frontscheibe, sie wirken schnell und effektiv gegen
Beschlagen.

2,6 M OTO R/ANTR' EB Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

29  Fahrleistungen*

Der Zweiliter-Motor mit 103 kW/140 PS kampft mit dem schweren Auto und sorgt nur fiir durchschnittliche
Beschleunigungswerte. Beim Sprint von 60 auf 100 km/h vergehen 6,9 Sekunden.

€ Im vierten und fiinften Gang bietet der Kuga erfreulich viel Elastizitit.

Laufkultur

Bei der Laufkultur gibt es nicht viel Kritik.
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€) Fiir einen Diesel liuft der 2.0 TDCi auffallend vibrationsarm. Es treten auch kaum unangenehme
Frequenzen wie Brummern oder Dréhnen auf.

26  Schaltung

Die Prizision des Sechsgang-Schaltgetriebes geht in Ordnung, wenn es ihm auch etwas an Knackigkeit fehlt.
Vor allem aufgrund der Leichtgingigkeit konnen die Schaltstufen schnell gewechselt werden, die Schaltwege
diirften etwas kiirzer ausfallen.

€ Der Riickwiirtsgang ist sicher gegen versehentliches Einlegen gesichert und synchronisiert, wodurch er
auch bei ausrollendem Fahrzeug gerduschlos und verschleiBarm eingelegt werden kann. Eine
Gangempfehlung unterstiitzt den Fahrer dabei einen sparsamen Drehzahlbereich anzustreben. Beim
Berganfahren wird das Fahrzeug automatisch festgehalten.

Getriebeabstufung

€ Die Abstimmung des Sechsgang-Getriebes ist gut gelungen. Fiir jeden Geschwindigkeitsbereich steht
der passende Gang zur Verfiigung. Auch die Gesamtiibersetzung geht in Ordnung. Bei 130 km/h dreht der
Motor im hochsten Gang mit 2.600 Umdrehungen pro Minute.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Das Fahrverhalten des Kuga ist sehr gutmiitig und deswegen leicht
kontrollierbar.

€ Der Kuga verhilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und \
bleibt einwandfrei beherrschbar - auch bei sehr hohen
Geschwindigkeiten, man hat ein sicheres Fahrgefiihl. Bei
Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen hilt er sehr gut seine Spur.
Der permanente Allradantrieb sorgt fiir gute Traktion, auch auf
weniger griffiger StraBe. Beim ADAC-Ausweichtest zeigt sich der
Kuga souverin, leichtes Ubersteuern wird schnell von ESP-Eingriffen
kontrolliert. Er absolviert den Parcours ohne jede Schleuder- oder
gar Kipptendenz - fiir ein Auto seiner Klasse ein ausgezeichnetes
Ergebnis. Bei starken Lenkimpulsen, wie z.B. bei plotzlichem

Ausweichen greif das ESP derart hart ein, dass es zu keinen Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

kritischen Situationen kommen kann. In schnell gefahrenen Kurven in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000

bleibt das Fahrzeug lange stabil und schiebt beim Uberschreiten der h

> ” ] ; Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.
Haftungsgrenzen sicher iiber die Vorderachse weg. Die Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Lastwechselreaktionen bleiben unkritisch und gut beherrschbar. Beherrschbarkeit beim anschlieRenden

Ausweichen.

ADAC



28 Lenkung*®

Die Prizision der Lenkung ist zufriedenstellend. Um die Mittellage ist
das Lenkgefiihl nicht optimal, wenngleich die Zentrierung in
Ordnung geht. Bei hoheren Lenkwinkeln reagiert das Fahrzeug fast
iibertrieben auf die Kursianderung. Die Hinterachse pendelt gerne
etwas um die Mittellage. Die Ubersetzung der Lenkung ist direkt,
beim Rangieren ist der Kraftaufwand am Lenkrad niedrig. Mit einem
Wendekreis von 11,7 m liegt der Kuga noch im Mittelfeld seiner
Klasse. Der Fahrer wiinscht sich mehr Riickmeldung.

Abbiegelicht

\ - -

H

Bremse

€ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht
der Kuga 36 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Bereifung Continental Sport Contact der GroBe 235/45 R19 99V).
Dabei zeigt sich die Bremsanlage ausgesprochen standfest. Spontan
ansprechend und fein dosierbar am Bremspedal ist die Bremse
ohnehin. Auch an der Spurtreue gibt es nichts auszusetzen.

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

SICHERHEIT

@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Die Sicherheitsausriistung des Kuga ist vollstdndig, wenn aber auch
vieles gegen Aufpreis gekauft werden muss.

€ Der Kuga verfiigt sereinmiBig iiber einen Bremsassistenten und
das elektronische Stabilidtsprogramm ESP. Bei einer Notbremsung
schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage ein. Gegen Aufpreis
gibt es Bi-Xenon-Scheinwerfer und Abbiegelicht - dynamisches
Kurvenlicht ist darin aber nicht enthalten. Ebenso findet man in der
Aufpreisliste ein radargestiitztes Notbremssystem mit
Kollisionswarnung und City-Safety-Funktion. Gegen weiteren
Aufpreis erhilt man ein Reifendruckkontrollsystem, dass mit
Sensoren den tatsachlichen Druck misst, einen Spurhalte- und
Totwinkelassistent sowie einen Miidigkeitswarner. Als weitere Option
sind Heckleuchten in LED-Technik bestellbar und eine
Verkehrszeichenerkennung per Kamera. Der Motor kann nur bei
gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden, wodurch ein
versehentliches Wegrollen des Autos verhindert wird. An den
Vordertiiren sind Riickstrahler angebracht, die den nachfolgenden
Verkehr warnen. Bereits in Serie verfiigt der Ford iiber einen
Speedlimiter, mit dem der Fahrer die Maximalgeschwindigkeit
begrenzen kann. Ist die Warnblinkfunktion aktiviert, so konnen die

Totwinkelassistent f

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Einschlafwarner

Ungewdodhnliche Fahrerreaktionen aufgrund
von Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu
einer Warnung.

Blinker nicht mehr zur Fahrtrichtungsanzeige verwendet werden, was vor allem beim Abschleppen

hinderlich ist.
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@ Passive Sicherheit - Insassen

€ Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Kuga alle fiinf moglichen Sterne (94 % der moglichen Punkte).
Er verfiigt neben Front- und Seitenairbags vorn auch iiber von vorn bis hinten durchgehende Kopfairbags.
Die Kopfstiitzen vorn bieten Personen bis zu einer GréBe von iiber 1,00 m optimalen Schutz, hinten reichen
sie noch bis 1,70 m. Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitzen ist vorne wie hinten gering. Die Insassen
auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch zum Anschnallen ermahnt. An den stabilen
Biigeltiirgriffen lasst sich nach einem eventuellen Unfall hohe Zugkraft anbringen.

@ Warndreieck und Verbandskasten haben keine Halter uns sind im Notfall schlecht erreichbar.

Kindersicherheit

€ Beim ADAC-Crashtest nach EuroNCAP-Norm kann der Kuga 86 % der mdglichen Punkte im Bereich
Kindersicherheit erzielen. Auf den Riicksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme unkompliziert und stabil
unterbringen, auch mittels Isofix-System und Ankerhaken. Das Angurten hinten auf den AuBensitzen ist
leicht, da die Schlosser fest installiert sind. Die Gurtschlosser sind so kurz, dass auch
Kinderriickhaltesysteme mit flach gehaltenen Aufnehmern lagestabil befestigt werden kénnen. Die Abstiande
der unteren Gurtpunkte sind ebenso fiir besonders breite Kinderriickhaltesystemen groB genug
(AuBensitze). Die Gurte verfiigen aber eine ausreichende Linge und auch Sitze mit hohem Gurtbedarf zu
befestigen. Die Fensterheber verfiigen iiber einen zuverlissig wirkenden Einklemmschutz. Auch die
Montage hoher Riickhaltesysteme ist, wenn auch auB8en nur knapp, moglich.

@ Auf dem Beifahrersitz sind keine riickwirtsgerichteten Sitze erlaubt, weil sich der Beifahrerairbag nicht
abschalten lasst; beim Héandler lasst sich aber eine Abschaltmoglichkeit nachriisten. Die hinteren

Gurtschlosser sind nicht gegen Verwechseln gesichert.

Fufdgangerschutz

€ Beim simulierten FuBgingerunfall (ADAC Crashtest) schneidet der Wagen mit 70 % der méglichen
Punkte einwandfrei ab, insbesondere fiir einen Gelindewagen ein gutes Ergebnis.

3,3 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Beim Spritkonsum kann der Kuga nicht richtig iiberzeugen: Der
durchschnittliche Verbrauch liegt bei 6,6 1 Diesel alle 100 km. Damit
verbunden ist ein CO2-Aussto83 von 210 g pro Kilometer. Im EcoTest
reicht das in dieser Klasse nur fiir 20 Punkte im Bereich CO2.
Innerorts liegt der Verbrauch bei 7,3 1, auBerorts bei 5,6 1 und auf der
Autobahn bei 7,9 1 Diesel pro 100 km.
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Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)



26  Schadstoffe

Bei der Schadstoffbeurteilung erzielt der Kuga mit 34 Punkten ein durchschnittliches Ergebnis. Zusammen
mit den CO2-Punkten ergibt das 54 Punkte und damit drei von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

27 AUTOKOSTEN

31 Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Verbrauch des Kuga im
Umfeld seiner Klasse nicht besonders niedrig ausfillt, kann er hier
nur eine zufriedenstellend Bewertung erreichen.

31 Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 12 Monate oder alle 20.000 Kilometer ist eine kleinere Wartung -
alle 40.000 km oder alle zwei Jahre eine Inspektion fillig.

€ Ford gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

@ Diejihrlichen Serviceabstinde sind vor allem fiir den Normal-
oder Wenigfahrer relativ kurz und bringen mehr

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 695

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

Werkstattaufenthalte mit sich. Erhohte Kosten fiir Verschleifireparaturen sowie teure

Werkstattstundenpreise verhindern eine bessere Benotung.

Wertstabilitat*

€ Dem Kuga wird ein positiver Restwertverlauf prognostiziert. Der Ford ist komplett neu, ein
Modellwechsel ist in weiter Ferne und SUV erfreuen sich aktuell sehr groBer Beliebtheit.

34 Kosten fur Anschaffung*

Mit 31.050 Euro ist der Kuga 2.0 TDCi Titanium 4x4 wahrlich kein Schndppchen. Um ein
Ausstattungsniveau nach ADAC-Standard zu erreichen, sind Optionen im Wert von iiber 3.000 Euro nétig.

35 Fixkosten*

Recht teuer fallen die festen jahrlichen Kosten aus. Schon die Steuer fallt mit 278 Euro im Jahr nicht gerade
giinstig aus. Die hohen Einstufungen in der Haftpflicht und der Teilkaskoversichung treiben zusatzlich die
Kosten. Aber auch die Vollkaskoversicherung kommt beim Kuga Diesel nicht gerade giinstig.

ADAC



Monatliche Gesamtkosten*

€ Betrachtet man die absoluten monatlichen Kosten fiir den Kuga TDCi auf Euro und Cent im Umfeld
seiner Klasse, dann fallen sie insgesamt gering aus. Alle Einzelbewertungen liegen im Mittelfeld, durch den
stabilen Restwertverlauf erhilt der Kuga noch eine gute Beurteilung der monatlichen Unterhaltskosten.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.6 EcoBoost

1.6 EcoBoost

2.0 TDCi Trend

2.0 TDCi Trend

TYP g;j”’ Sl 4x4 Automatik 2x4 (DPF) 4x4 (DPF)
Aufbau/Tiiren GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1596 4/1596 4/1997 4/1997
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 134 (182) 103 (140) 120 (163)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 240/1600 240/1600 320/1750 340/2000
0-100 km/h[s] 9,7 9,7 10,6 9,9
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h] 195 200 190 198
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,6 S 7,78 53D 59D
€02 [g/km] 154 179 139 154
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 18/20/23 18/20/23 18/20/23 18/22/23
Steuer pro Jahr [Euro] 120 170 248 278
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 691 775 667 718
Preis [Euro] 24.550 29.800 27.050 30.050
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1997 com Abbiegelicht (in. Xenon) 960 Euro®
Leistung 103 kW (140 PS) Abstandsregelung, elektronisch 980 Euro®
bei 3750 Ujmin Automatikgetriebe 1.750 Euro
Maximales Drehmoment 320 Nm Berganfahrhilfe Serie
bei 1750 Ulmin City-Notbremsfunktion 350 Euro®
Kraftiibertragung Alirad permanent Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Fernlichtassistent (Fahrer-Assistenz-P.) 1.050 Euro®
ReifengrdRe (Serie) 235/55R17H Head-Up-Display nicht erhaltlich
Reifengrafe (Tes_twagen) 23_5I45H1 :‘]V Kurvenlicht nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Miidigkeitserkennung (Fahrer-Assistenz-P.) 1.050 Euro®
Wendekreis links/rechts 11,7/11,65 m Regen- und Lichtsensor Serie
Hiichstges_chwindigkeit 188 kmih Reifendruckkontrolle 50 Euro
Beschleunigung 0-100 kmfh 10,7 Spurassistent (Fahrer-Assistenz-P.) 1.050 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 69s Tempomat Serie
Bremsweg aus 100 km/h 36 m Totwinkelassistent 470 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 591 Xenonlicht 960 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,61
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,3/5,6/7,91 INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe 154 glkm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 210 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 68,9 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Lénge/Breite/Hohe 4524/1838/1689 mm Keyless Entry 260 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2090 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1755 kg/495 kg Knigairbag Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 4451/890 | Navigationssystem ab 945°
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2100 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Dachlast n.b. AUSSEN
;meﬁi 905?3“' Anhangerkupplung 720 Euro
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 580 Euro®
. Schiebe-Hubdach 1.100 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 .
Monatliche Betriebskosten 132 Euro . AUTOTEST /a
Monatliche Werkstattkosten 66 Euro T
Monatliche Fixkosten 121 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 376 Euro Karosserie/Kofferraum 2,2 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 695 Euro Verarheitung 26  Fahrstabilitat 2.1
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 25 Lenkung* 28
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/20/23 Sicht 25  Bremse 18
Grundpreis 31.050 Euro Ein/Ausstieg 19 Sicherheit 1.7
Kofferraum Volumen™ 18 Akive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 20 passive Sicherheit - Insassen 15
Kofferraum-Variabilitat 31 KT 29
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 29 Fufoincerschutz 23
O Gut 16-25 @ Mangelhaft 4,6-5,5 - a UBgangerschu '
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . 1 Umwelt/EcoTest 3.3
Raumangebot vorne 20 Verbrauch/C02* 40
B Raumangebot hinten* 24 Schadstoffe 28
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 38 4
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 2'5
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 28 2,7
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 22 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréiusch 24 Betriebskosten* 31
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 2’6 Werkstatt- | Reifenkosten* 31
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 2'2
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 2,6 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 29 K_osten fuLAHSChaﬁung 34
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 29 F|Xk03t'en 35
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Schaltung 2’6 Monatiiche Gesamtkosten™ 24
Getriebeabstufung 2'3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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