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FUnftUriger Bus der oberen Mittelklasse (92 kW / 125 PS)

er er Tourneo Custom bietet vor allem eins: Platz im Uberfluss. Je
nach Sitzkonfiguration passen bis zu neun Personen in den ADAC-URTEIL

2,9 AuTOTEST

Transporter. Und selbst dann bleibt noch geniigend Platz fiirs

Gepack. Wer noch mehr Platz bendétigt, kann zudem einem um 37 cm

verlangerten Radstand wihlen. Durch den variablen Kofferraum mit

ausbaubaren Riicksitzen kann man den Tourneo schnell zu einem Grofiraum- — AUTOKOSTEN
Transporter umbauen, welcher iiber 5.300 1 Stauraum bietet. Leider gestaltet ———
sich der Ausbau der Sitze schwierig - die bis zu 52 kg schweren Sitzelemente Zielgruppencheck

sollten unbedingt mindestens zwei Personen ausbauen. Die Fahrleistungen Eamill
amilie
der getesteten 125 PS Dieselvariante konnen leider genauso wenig

iiberzeugen wie das Umweltverhalten. Das hohe Leergewicht von iiber 2,3 t ﬁ Stadtverkehr

lasst den Tourneo trage wirken und treibt den Verbrauch nach oben — die im

,8 —Senioren

i
N

EcoTest ermittelten 8,51/100 km sind nicht riihmlich. Die bessere Wahl ist

sicher der 155 PS starke Dieselmotor. Ansonsten iiberzeugt der Tourneo mit -
. . . . o — 3,0 —Langstrecke
guten Crashergebnissen und einer sehr guten Kindersicherheit. Die — —

Fahreigenschaften gehen in Ordnung, haben aber im Detail noch I Transport
Verbesserungspotential. Vor allem der zu lange Bremsweg enttduscht firein
neu entwickeltes Fahrzeug. Der Ford Tourneo Custom ist in der getesteten ﬁ FahrspaR

Variante ab 42.305 Euro erhiltlich. Der Preis geht fiir ein Fahrzeug in dieser

Klasse in Ordnung. Karosserievarianten: langer Radstand, Transporter. _2’7_ Preis/Leistung

Konkurrenten: u.a. Mercedes Viano, Renault Trafic, VW Ts.
O Platz fiir bis zu neun Personen, variabler Koffer- und Innenraum, Stand: Juli 2013

. . . Text: D. Silvest
sehr gute Kindersicherheit & Hvesto

° hoher Verbrauch, schwammige Fahreigenschaften, sehr langer
Bremsweg



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

34  Verarbeitung

Der Ford Tourneo Custom kann bei der Verarbeitung ein zufriedenstellendes Ergebnis einfahren. Die
Karosserieverarbeitung zeigt keine gravierenden Schwichen, kann aber im Detail nicht mit der Verarbeitung
der PKW-Modelle von Ford mithalten. Die Tiirfalze sind nicht perfekt abgedichtet und Blechkanten sind
teilweise unsauber verschweifit. Im Innenraum findet man ein optisch ansprechendes Cockpit im typischen
Ford-Design vor. Die Materialqualitit kann im Tourneo aber nicht ganz iiberzeugen. Es wurde viel
Hartplastik verbaut, welches sich billig anfiihlt und zudem nicht sauber verarbeitet ist. An einigen Stellen
gibt es nicht sauber entgratete und dadurch scharfkantige Kunststoffteile. Wahlt man das im Testwagen
verbaute optionale Sitzpaket 35, findet man eine Lederausstattung an Bord. Die Lederausstattung wirft aber
im Testwagen schon unschone Falten und wirkt deshalb nicht besonders wertig. Partiell unlackierte und
separat austauschbare Flichen am FrontstoBfanger sorgen, dafiir dass bei leichten Parkremplern nicht
gleich die ganze StoBstange lackiert bzw. ausgetauscht werden muss. Es gibt zwar Seitenleisten, welche die
Tiiren bei unvorsichtig geéffneten Tiiren schiitzen, doch sind die Leisten lackiert und dadurch ebenfalls
kratzempfindlich.

@ Der Kraftstoffeinfiillstutzen befindet sich direkt neben der Fahrertiire und besitzt einen integrierten
Tankdeckel, welcher nicht extra abgeschraubt werden muss. Ein Fehlbetankungsschutz verhindert, dass
versehentlich Benzin anstatt Diesel getankt wird. Die Tiirschweller sind durch eine doppelte Dichtlippe gut
gegen Verschmutzung abgedichtet. Ein groBflachiger Schwellerschutz verhindert, dass der Lack durch das
Ein- und Aussteigen verkratzt.

@ Der Motorraum ist von unten komplett unverkleidet und verschmutzt somit schnell. Insgesamt wirkt
der Unterboden sehr zerkliiftet und ist aerodynamisch nicht optimiert. Die Motorhaube muss sehr
umstandlich mit dem Fahrzeugschliissel geoffnet werden. Die schwere Motorhaube besitzt keinen Dampfer.
Der Kraftaufwand fallt entsprechend hoch aus, um die Motorhaube anzuheben und dem Haltestab
einzuhédngen.

@® Aitagstauglichkeit

Der Tourneo Custom ist in zwei Varianten erhiltlich. Neben dem im Test angetretenen Modell mit kurzem
Radstand gibt es auch eine Variante mit langerem Radstand. die kurze Variante ist schon stolze 4,97 m lang,
die lange Variante ist mit 5,34 m nochmals deutlich linger. Im engen Stadtverkehr ist es auch aufgrund der
iippigen Fahrzeugbreite (2,28 m inklusive AuBlenspiegel) nicht einfach, das Fahrzeug zu bewegen.

€ Der Tourneo wird serienmiBig mit acht vollwertigen Sitzplitzen ausgeliefert. Zusitzlich kann anstatt
des Beifahrersitzes ein Doppelbeifahrersitz geordert werden - dann passen sogar neun Personen in das
Fahrzeug. Die zweite sowie die dritte Sitzreihe bestehen jeweils aus einem Einzelsitz und einem Doppelsitz.
Dank des groBen 80 1 Kraftstofftanks konnen trotz des hohen Verbrauchs mit einer Tankfiillung Reichweiten
von bis zu 940 km erreicht werden. Die Zuladung des Tourneo Custom betragt gute 690 kg. Auf dem Dach
diirfen Lasten bis zu 100 kg transportiert werden - eine stabile Dachreling gibt es gegen Aufpreis, dann
diirfen sogar 130 kg transportiert werden. Als Besonderheit kann der Dachtréager bei Nichtgebrauch flach im
Dach versenkt werden, dadurch wird die Fahrzeughche von zwei Meter nicht iiberschritten, was sinnvoll
sein kann, wenn man z.B. in ein Parkhaus fahren mochte. Die zuldssige Anhangelast betragt gute 2.000 kg
(gebremst) bzw. 750 kg (ungebremst). Auch die Stiitzlast fallt mit 112 kg groBziigig aus. Ein vollwertiges
Reserverad sorgt im Falle einer Reifenpanne fiir eine uneingeschrankte Weiterfahrt.

@ Das am Unterboden befestigte Reserverad ist etwas umstiindlich zu erreichen und abzumontieren.
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26  Sicht

Im Sichtkapitel gibt der Tourneo Custom ein zwiespaltiges Bild ab.
Einerseits sitzt man sehr hoch und kann den Verkehr somit gut
iiberblicken, andererseits lassen sich aber niedrige Gegenstinde vor
oder hinter dem Fahrzeug nur schwer erkennen. Die Rundumsicht
geht in Ordnung. Dank der versenkbaren Kopfstiitzen im Fond sowie
den geraden Dachsiulen mit groBen Fensterfldchen fallt die Sicht
nach hinten akzeptabel aus. Einzig die sehr breit geratenen B-Saulen
schranken die Sicht zur Seite starker ein. Die Halogenscheinwerfer
haben eine leicht erhohte Einbauposition, was sich generell positiv
auf die Fahrbahnausleuchtung auswirkt, doch trotzdem kann das
Halogenlicht nicht vollends iiberzeugen. Xenonscheinwerfer bzw.
Kurvenlicht ist nicht erhéltlich.

€ Immerhin gibt es serienmiiBiges Abbiegelicht, welches beim
Abbiegen den seitlichen Bereich besser ausleuchtet. Durch das
Tagfahrlicht wird man auch tagsiiber im Verkehr besser
wahrgenommen. W&hlt man den optionalen Fahrspurassistent, ist
auch ein Fernlichtassistent enthalten. Dieser erkennt iiber die
Frontkamera entgegenkommende Fahrzeuge bzw. die Riicklichter
des vorausfahrenden Verkehrs und schaltet das Fernlicht der
Situation entsprechend automatisch an und aus. In der Praxis
funktioniert das System recht zuverlassig, wobei das System etwas zu
trage reagiert, wenn Gegenverkehr plotzlich auftaucht (z.B. in einer
Kurve oder auf einer Kuppe). Die riesigen AuBenspiegel bieten eine
gute Sicht auf den riickwartigen Verkehr. Zusitzliche separate
Spiegelflichen im unteren Teil des Spiegelgehiuses sorgen dafiir,
dass auch Objekte im toten Winkel des Fahrzeugs besser erkannt
werden konnen. Die gegenlaufig wischenden Scheibenwischer sorgen
fiir einen groBflachig gewischten Bereich. Die Scheibenwischer
funktionieren auch bei hoheren Geschwindigkeiten tadellos. Eine
Einparkhilfe fiir vorne und hinten ist in der getesteten Ausstattung

"Rundumsicht

._/_”__"J:b

Innenspiegel, AuBenspiegel

[

f /®

]

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Serie, was durchaus sinnvoll ist, da Objekte vor oder hinter dem Fahrzeug nur schlecht erkannt werden
konnen. Um beim riickwirts Rangieren einen besseren Uberblick zu erhalten, sollte die optionale
Riickfahrkamera geordert werden. Diese ist im Sicht-Paket Premium enthalten und blendet im Innenspiegel
ein zusatzliches Kamerabild ein. Das Kamerabild konnte dabei zwar etwas groBer sein, ist aber trotzdem
hilfreich. Ebenfalls hilfreich ist die Kamera beim Ankuppeln eines Anhingers, da Hilfslinien die Position der

Anhéngerkupplung anzeigen.

@ Bei Wahl der optionalen Frontscheibenheizung sollte beachtet werden, dass die feinen Heizdrihte in
der Frontscheibe fiir storende Lichtreflexe durch die Scheinwerfer des entgegenkommenden Verkehrs
sorgen. Kleine Hindernisse vor oder hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen Karosserie sehr schlecht

zu erkennen.

26  Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt zufriedenstellend. Einerseits erfreuen die sehr groBziigigen Tiirausschnitte
und der geringe Abstand zwischen Schweller und Sitz mit zusitzlicher Trittstufe. Andererseits muss man
formlich in das Fahrzeug aufsteigen, da der Schweller und der Sitz sehr hoch positioniert sind.
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Es fehlt ein Haltegriff, welcher benutzt werden konnte, um sich ins Fahrzeug zu ziehen. Am Dachhimmel
gibt es nur fiir den Beifahrer einen Haltegriff. Hinten steigt man dank der groBen Schiebetiiren sehr einfach
in das Fahrzeug ein. Nicht ideal ist die Zuginglichkeit zur dritten Sitzreihe. nur auf der Beifahrerseite lasst
sich der AuBensitz der zweiten Reihe ganz nach vorn klappen und gibt somit eine ausreichende Offnung frei,
um in die dritte Reihe durchzusteigen.

€ Der Tourneo Custom ist mit einer Funkfernbedienung ausgestattet, um die Zentralverriegelung zu
offnen oder schlieBen. Die Tasten der Fernbedienung sind dabei gut greifbar. Ein schliisselloses
Zugangssystem ist beim Tourneo nicht erhéltlich. Zusitzlich zur normalen Zentralverriegelung ist gegen
Aufpreis eine Doppelverriegelung erhiltlich. Diese hat den Vorteil, dass dann bei verriegeltem Fahrzeug die
Tiiren von Thnen nicht ge6ffnet werden kénnen, was den Diebstahlschutz erhoht (z.B. wenn eine
Seitenscheiben eingeschlagen wird). Andererseits konnen dann im Fahrzeug verbliebene Insassen auch
nicht mehr aussteigen, da sich die Tiiren dann von innen nicht mehr 6ffnen lassen. Die Tiiraufhalter der
Vordertiiren sind kriftig dimensioniert und konnen die Tiiren auch an Steigungen sicher offen halten. Auch
die schweren Schiebetiiren haben in gedffneter Stellung eine feste Arretierung und werden sicher offen
gehalten. Betdtigt man nach dem Abziehen des Ziindschliissels kurz den Fernlichthebel, bleiben die
Scheinwerfer noch fiir gewisse Zeit eingeschaltet und beleuchten den Heimweg. Man kann sich nicht
versehentlich aussperren, da das Fahrzeug bei einer gedffneten Tiir nicht verriegelt wird. Ist eine Tiire nicht
richtig verschlossen und man betitigt die Fernbedienung, wird die Hupe kurz betitigt, um den Fahrer
darauf aufmerksam zu machen. Diese Idee ist eigentlich nicht schlecht, doch ist die Hupe so extrem laut,
dass man sich stark erschrickt, bzw. fiir unnétige Larmbeldstigung sorgt.

@ Kofferraum-Volumen*

€ Beim Kofferraumvolumen kann der Tourneo Custom ein
hervorragendes Ergebnis einfahren. Sind alle drei Sitzreihen installiert,
passen immer noch 6551 in das Gepackabteil (gemessen bis
Fensterunterkante). Entfernt man die dritte Sitzreihe, liegt das
Volumen bei 2.070 (bis Fensterunterkante) bzw. bei 3.115 1

(dachhoch). Baut man zusitzlich auch die zweite Sitzreihe aus, liegt der
Stauraum bei 3.400 1 (bis Fensterunterkante) bzw. bei 5.310 1 < : =
(dachhoch). ' ' ' -

Der Tourneo Custom bietet Platz ohne
Ende. Bei voller Besetzung stehen immer

noch 655 | Volumen zur Verfiigung.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Die groBe und schwere Heckklappe kann nur mit erh6htem Kraftaufwand ge6ffnet werden. Zudem sollte
man hinten geniigend Abstand zu anderen Fahrzeugen oder einer Wand lassen, da die ausladende
Heckklappe viel Platz bendtigt, wenn man sie 6ffnet.

€ Die duBere Ladekante des fast ebenen Laderaums liegt mit 57 cm in angenehm niedriger Hohe. Das
Beladen des Fahrzeugs fillt damit nicht schwer. Der sehr hohe und breite Kofferraum sowie die sehr
groBziigige Ladeoffnung eignen sich perfekt zum Transport von sperrigen Gegenstinden. Werde die zwei
hinteren Sitzreihen ausgebaut, entsteht iiber den gesamten Bereich eine ebene Ladefldche.

Kofferraum-Variabilitat

€ Die zweite und dritte Sitzreihe ist jeweils mit einem Einzelsitz und einem Doppelsitz ausgeriistet. Die
Sitze kann man einzeln ausbauen, je nachdem welchen Platzbedarf man gerade benétigt.
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@ Das Ausbauen der Sitze gestaltet sich allerdings aufwendig. Der Klapp- und Entriegelungsmechanismus
funktioniert noch einigermaBen leichtgéngig, es erfordert aber sehr viel Miihe die schweren Sitze aus dem
Fahrzeug zu heben. Schon der Einzelsitz wiegt stolze 34 kg. Der Doppelsitz kommt sogar auf 52 kg. Der Ein-
und Ausbau der Sitze sollte deshalb immer mit zwei Personen erfolgen. Ablagemdoglichkeiten sucht man im
Tourneo vergeblich. Im Kofferraum gibt es weder Staufiacher noch Netze. Immerhin findet man stabile
Befestigungshaken vor, wodurch schweres Gepack mit Spanngurten fixiert werden kann.

INNENRAUM

Bedienung

Der Ford Tourneo Custom bietet in der getesteten Ausstattung eine
Reihe an Ausstattungen die nicht nur den Komfort erh6hen sondern
auch die Bedienung erleichtern. Wie schon bei anderen Ford-Modellen
ist die Bedienung aber teilweise unnotig umstiandlich gestaltet. Das
Lenkrad ist mit Schaltern iiberfrachtet, die Meniifilhrung verschachtelt
und kompliziert und die Radio-/Navigationsbedienung erfordert eine
lange Eingewohnung.

€@ Das Lenkrad lisst sich in einem groBen Bereich in der Hohe und Die Funktionalitat ist gut, die

Weite einstellen und der Wahlhebel liegt perfekt zur Hand. Das Verarbeitungsqualitét ist zufriedenstellend.
. hloss i ich lerdi . h In beiden Punkten befindet sich noch Raum

Ziindschloss ist gut erreichbar angeordnet, allerdings bei Nacht fiir Verbesserungen.

unbeleuchtet. Die Scheibenwischer vorne werden mittels Regensensor

gesteuert, der hintere besitzt eine Intervall- und Permanentschaltung. Der Lichtschalter liegt gut zur Hand
ist auch bei ausgeschaltetem Licht beleuchtet und die sinnvollen Tasten fiir die Nebelleuchten sind direkt
neben dem Lichtschalter zu finden. Die Fahrlichtautomatik (Serie) schaltet dabei das Licht je nach
Umgebungslicht selbststindig ein und aus. Bei Wahl des Spur-Assistenten ist zudem ein Fernlichtassistent
an Bord. Gegen Aufpreis findet kann man das Sitzpaket 35 ordern - dann lasst sich der Fahrersitz vielfiltig
elektrisch einstellen. Ablagemoglichkeiten gibt es vorne mehr als geniigend. Becher- und Flaschenhalter, ein
sehr praktischer Smartphone-Halter sowie eine Reihe an weiteren Ablagefachern lassen keine Wiinsche
offen. Da sieht es fiir die Fond-Passagiere schon schlechter aus. Hinten gibt es kaum Ablagemdglichkeiten.
Die Instrumente des Tourneo lassen sich gut ablesen und bieten auch bei Nacht einen guten Kontrast.
Kontrollleuchten gibt es fiir alle wichtigen Funktionen. Bei nicht richtig verschlossenen Tiiren oder Klappen
wird der Fahrer darauf aufmerksam gemacht. Die AuBenspiegel lassen sich mittels eines gut erreichbaren
Schalters elektrisch einstellen und sind sogar elektrisch anklappbar.

@ Nicht ideal bedienbar ist das iiberfrachtete Lenkrad. Zwei Steuerkreuze fiir das Kombiinstrument und
das Navigationssystem, Tempomattasten sowie separate Tasten fiir die Radio- und Freisprecheinrichtung
sind schlicht zu viel und iiberfordern den Fahrer. Die Bedienelemente fiir das Radio- und Navigationssystem
sind vom Fahrer etwas zu weit weg und in ihrer Funktion nicht klar verstiandlich. Viel zu weit unten und zu
weit weg ist das Heizungsbedienteil untergebracht. Die Drehregler sind nicht ideal greifbar und die
Piktogramme zu klein. Die elektrischen Fensterheber vorne funktionieren nur mit eingeschalteter Ziindung.
Lediglich das Fahrerfenster besitzt eine Auf-/Abwirtsautomatik. Die Fenster der in der ersten Riicksitzreihe
lassen sich lediglich klappen, aber nicht ganz 6ffnen. Die Ausstellfenster konnen aber auch abgew#hlt
werden.
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Raumangebot vorne*

Durch den hoch eingebauten Sitz und den geringen Einstellbereich der Sitzldngsverstellung reicht die
Beinfreiheit nicht fiir besonders groBe Personen aus. Ist der Sitz ganz zuriick geschoben, finden nur
Personen bis knapp 1,80 m eine optimale Sitzposition. Die Kopffreiheit wiirde fiir weitaus groBere Personen
ausreichen.

€ Die gigantische Innenbreite gibt dagegen keinen Anlass zur Kritik. Zwei Personen finden auf den
Vordersitzen mehr als ausreichende Ellenbogenfreiheit vor. Gegen Aufpreis gibt es vorne auch einen
doppelten Beifahrersitz. Dann haben inklusive Fahrer drei Personen Platz. Der Doppelbeifahrersitz war zwar
im Testwagen nicht verbaut, doch sollten auch drei Personen vorne ausreichend Platz finden. Dank des
hohen Daches, der groBen Fensterflichen und der riesigen Innenbreite findet man ein sehr gutes subjektives
Raumgefiihl vor.

@ Raumangebot hinten*

€ Fiir die hinteren Passagiere fillt das Raumangebot sehr groBziigig

aus. In der zweiten Reihe finden iiber zwei Meter groBe Personen

geniigen Bein- und Kopffreiheit vor. Das selbe gilt auch fiir die dritte
Sitzreihe. Hier liegen die Platzverhiltnisse auf dhnlichem Niveau, wie

in der zweiten Reihe. Auf beiden hinteren Reihen finden problemlos o
drei Personen nebeneinander Platz.

| .
. e Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Innenraum-Variabilitat Personen bis 2,0 m Kérpergroe
ausreichend Platz vor.

€@ Der Tourneo Custom bietet eine gute Innenraum-Variabilitiit. Die

Riicksitze konnen asymmetrisch geteilt umgeklappt und ausgebaut werden. Fiir vorne gibt es anstatt des

einzelnen Beifahrersitzes eine doppelte Beifahrersitzbank. Gegen hohen Aufpreis konnen alternativ auch

vier Einzelsitze im Fond geordert werden- dann sind auch die Vordersitze um 180° drehbar. Diese Option
gibt es allerdings lediglich fiir die Basis-Ausstattung Trend.

3,3 KOMFORT

31 Federung

Das Fahrwerk des Ford Tourneo ist wenig ausgewogen abgestimmt. Die Vorderachse trampelt unkultiviert
iiber Querfugen und grobe Fahrbahnunebenheiten. Bei hoheren Geschwindigkeiten ist zudem eine deutliche
Stuckerneigung vorhanden, welche fiir stindige Vibrationen im Innenraum sorgt. Trotz dem groben
Ansprechen der Federung zeigt der Personentransporter eine ausgeprigte Seitenneigung und schwingt
schon im unbeladenen Zustand bei langen Bodenwellen recht deutlich nach. Belddt man das Fahrzeug bis
zum zulédssigen Gesamtgewicht, spricht die Federung etwas besser an, die Vorderachse kann aber auch dann
nicht komplett iiberzeugen. Die Federwege der Hinterachse sind dagegen ausreichend dimensioniert. So
wird die Hinterachse bei iiberfahren grober Wellen zwar gestaucht, geht aber auch bei voller Beladung nicht
auf Block. Beim Uberfahren von Kopfsteinpflaster sind deutliche Vibrationen in der Karosserie und am
Lenkrad spiirbar. Untermalt wird die Fahrt iiber Kopfsteinpflaster durch ausgeprigte Eigenresonanzen der
Karosserie.
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26 Sitze

Der Tourneo Custom ist mit einer Vielzahl an Sitzpaketen erhaltlich. In der getesteten Top-
Ausstattungsvariante Titanium findet man serienméBig einen manuell in der Hohe und Neigung
einstellbaren Fahrer- und Beifahrersitz vor, zusatzlich sind auf beiden Sitzen in der Intensitat einstellbare
Lordosenstiitzen verbaut (Sitzpaket 30). Wahlt man das optionale Sitzpaket 35 (im Testwagen verbaut), ist
der Fahrersitz zusitzlich elektrisch einstellbar und kann damit noch feiner auf die Bediirfnisse des Fahrers
eingestellt werden. Zusitzlich enthélt das Sitzpaket 35 eine Lederausstattung, die allerdings nur partiell
perforiert ist, was somit bei warmen Temperaturen dazu fithren kann, dass man schnell schwitzt. Zusétzlich
kann auch anstatt des einzelnen Beifahrersitzes ein Doppel-Beifahrersitz geordert werden (Sitzpaket 31 bzw.
Sitzpaket 37 mit elektrischem Fahrersitz und Lederausstattung). Der Fahrer- und Beifahrersitz sind in der
Hohe und Neigung einstellbar. Die Sitze sollten sich allerdings etwas tiefer stellen lassen. Die Vordersitze
sind zufriedenstellend konturiert, bieten aber kaum Seitenhalt. Durch die angenehme Polsterung sitzt man
auch auf langen Strecken recht komfortabel. Die allgemeine Sitzposition ist aber aufgrund der sehr hoch
eingebauten Sitze nicht optimal. Die Sitze der zweiten und dritten Sitzreihe bieten ebenfalls einen guten bis
zufriedenstellenden Sitzkomfort. Die Lehnen sind hoch, die Oberschenkel werden gut unterstiitzt und durch
die einstellbare Lehnenneigung findet man schnell eine angenehme Sitzposition.

29 |nnengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum fillt akzeptabel aus. Bei 130 km/h liegt der gemessene Gerduschpegel bei
akzeptablen 69,5 dB(A). Sowohl Wind- als auch Motorgerausche halten sich bei Konstantfahrt mit 130 km/h
angenehm zuriick. Fihrt man allerdings schneller, nehmen die Windgerausche iiberproportional zu und
werden dann auf Dauer auch aufdringlich. Fahrt man unter Last, dringen deutliche Motorgerausche in den
Innenraum. Der Motor sollte insgesamt etwas besser abgeschottet sein. Fahrgerdusche halten sich in
Grenzen, beim Uberfahren von groben Unebenheiten dringen teils aber starke Fahrwerksgeriusche in den
Innenraum. Ebenso neigt die Karosserie beim Uberfahren von unebenen Fahrbahnen (z.B.
Kopfsteinpflaster) zum Droéhnen.

@ Klimatisierung Heizungsansprechen

Im Heizungskapitel kann der Tourneo Custom kaum iiberzeugen.

SerienmafBig ist eine manuelle Klimaanlage verbaut, eine @
Klimaautomatik ist nicht lieferbar. In der getesteten
Ausstattungsvariante findet man fiir die Fondpassagiere eine separate
Klimaanlage an Bord. Die Temperatur- und Luftmengenverteilung @
kann nur sehr grob eingestellt werden. Es muss oft nachjustiert

werden, um ein angenehmes Fahrzeugklima zu erreichen.

@ Obwohl der Tourneo serienmiBig mit einem elektrischen
Zuheizer ausgestattet ist, kann die Heizleistung nicht iiberzeugen. Die

Heizung schafft es nicht, den groBen Innenraum angenehm zu Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
temperieren. Sowohl vorne wie hinten dauert es zu lange, bis die Klimakammer.

Heizung anspricht. Die Seitenscheiben im Fond lassen sich lediglich

ausstellen. Die Ausstellfenster konnen auch abgewéhlt werden, dann sind die hinteren Seitenscheiben gar
nicht mehr zu 6ffnen.
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3,1 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Die Fahrleistungen des 125 PS starken Dieselmotors konnen nicht iiberzeugen. Da der Testwagen mit der
optionalen "Intelligenten Beschleunigungskontrolle" ausgestattet war, kann auch diese einen Anteil am
schlechten Abschneiden gehabt haben. Laut Ford begrenzt die intelligente Beschleunigungskontrolle die zur
Beschleunigung abrufbare Motorleistung geringfiigig, sofern diese nicht zur Bewegung der Ladung
erforderlich ist. Dadurch wird der Kraftstoffverbrauch laut Ford um 4% bis 15% reduziert. Bei einer
Zuladung von weniger als 75% der zuldssigen Zuladung und bei normalen StraBenbedingungen wird die
Leistung beschriankt, so dass das Fahrzeug beschleunigt als ob es zu 75% beladen wire. Bei einer Zuladung
iiber 75% der zulissigen Zuladung erfolgt keine Beschriankung der Beschleunigung. Die volle Leistung ist
auch in Situation wie zum Beispiel beim Ziehen eines Anhéngers oder bei steilem Anstieg verfiigbar.
Ebenfalls gegen Aufpreis erhiltlich ist ein Geschwindigkeitsbegrenzer, der die Maximalgeschwindigkeit auf
90 km/h bzw. 100 km/h begrenzt. Da der Geschwindigkeitsbegrenzer auch im Notfall nicht {ibertreten
werden kann, ist die Option nicht empfehlenswert. Sowohl die intelligente Beschleunigungskontrolle als
auch der Geschwindigkeitsbegrenzer sind allenfalls fiir Firmen- oder Flottenkunden eine Option, da so der
Kraftstoffverbrauch der Firmenfahrzeuge reduziert werden kann. Im privaten Gebrauch sind beide Optionen
keine Empfehlung, da diese mehr Nachteile als Vorteile bergen. Bei den Tourneo-Modellen bis Februar 2013
enthielt der Eco-Modus einen Geschwindigkeitsbegrenzer, der die Maximalgeschwindigkeit auf 110 km/h
limitierte. Dieser Limiter konnte nicht iibertreten werden, was z.B. bei Uberholmanéver schnell gefihrlich
werden konnte. Nur durch Abschalten des Eco-Modus (Tasten im Armaturenbrett) konnte der Begrenzer
deaktiviert werden. Seit Produktion Februar 2013 wurde der Limiter bei aktiviertem Eco-Modus gestrichen
und es konnen nun auch héhere Geschwindigkeiten ohne Abschaltung des Eco-Modus gefahren werden.

@ Fiir einen Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h benétigt der Transporter rund 10,4 s. Auch bei den
Elastizititsmessungen kann der Tourneo nicht iiberzeugen. In jedem Gang fiihlt sich der Motor trdge und
iiberfordert an.

3,0  Laufkultur

Die Laufkultur des Vierzylinder-Dieselmotors liegt im zufriedenstellenden Bereich. Der Motor ist insgesamt
nicht besonders gut vom Innenraum abgeschottet. Es sind vor allem nach dem Kaltstart recht ausgepragte
Vibrationen im Innenraum wahrnehmbar. Bei niedrigen Drehzahlen neigt der Motor zudem unter Last zu
recht starkem Brummen.

Schaltung

€ Das Schaltgetriebe lisst sich recht einfach und mit wenig Kraftaufwand schalten. Die Ginge sind prizise
gefiihrt und haken auch bei schnellen Schaltvorgingen nicht. Die Schaltwege sind angenehm kurz. Der
Riickwirtsgang ist gut von den Vorwirtsgingen abgegrenzt und lasst sich mit kaum Kraftaufwand und
gerduschlos einlegen. Eine Schaltpunktanzeige zeigt dem Fahrer den sinnvollsten Gang an, um moglichst
sparsam unterwegs zu sein. Die Kupplung lasst sich einfach und gefiihlvoll dosieren, eine Berganfahrhilfe
unterstiitzt zusitzlich beim Anfahren am Berg.
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Getriebeabstufung

Die Gangabstufungen des Sechsgang-Getriebes passen nicht perfekt. Vor allem die unteren Giange sind zu
lang tibersetzt, was oftmals dazu fiihrt, dass z.B. beim Abbiegen in den ersten Gang zuriickgeschaltet werden
muss. In den oberen Gingen passen dagegen die Abstufungen.

€ Durch die lange Gesamtiibersetzung fallen die Drehzahlen bei Autobahntempo niedrig aus. Bei 130
km/h dreht der Motor mit rund 2.150 1/min.

3,5 FAHREIGENSCHAFTEN

3,3 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Der Tourneo zeigt bei der Fahrstabilitit keine gravierenden
Schwichen, zeigt sich aber nur wenig agil. Bei einem plotzlichen 3,0
Lenkimpuls pendelt das Fahrzeug stark nach und muss durch ESP- \
Eingriffe wieder stabilisiert werden. Der Geradeauslauf geht
insgesamt in Ordnung. Beim ADAC Ausweichtest zeigt der Tourneo
ein wenig agiles aber recht sicheres Verhalten. Schon beim ersten
Einlenken untersteuert der Personentransporter, beim Gegenlenken
iiberschiebt das Fahrzeug dann so stark, dass das elektronische
Stabilitdtsprogramm vehement eingreifen muss um das Fahrzeug zu
stabilisieren. Durch die ESP-Eingriffe wird viel Geschwindigkeit
abgebaut, wodurch das Fahrzeug unkritisch in die Ausfahrgasse
zuriickgelenkt werden kann. Der Tourneo zeigt ein wenig

dynamisches aber sicheres Kurvenverhalten, da sich der ] ] o

G bereich sehr frith ankiindiet und d h .. d Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
rfanz ereich sehr frii an' iin 1g un : ann noch geniigen in die Pylonengasse mit einer

Gripreserven vorhanden sind. Die maximalen Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens

Kurvengeschwindigkeiten fallen aber sehr gering aus. Plétzliche 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden

. . . Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.

Lastwechselreaktionen sind kaum ausgeprégt vorhanden, nehmen die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

bei voller Beladung aber etwas zu. Die Traktion des Fronttrieblersist ~ Ausweichen.

in unbeladenem Zustand gut bis zufriedenstellend. Bei voller

Beladung wird die Traktion merklich schlechter, die Traktionskontrolle greift aber recht effizient ein und

verhindert Schlupf an den Antriebsradern.

34 Lenkung*

Die Lenkung des Ford Tourneo kann nur wenig iiberzeugen. Um die Mittellage agiert die Lenkung sehr
schwammig, baut nur verzogert Seitenfithrungskrifte auf und gibt dem Fahrer bei Kurvenfahrt kaum
Riickmeldung. Durch den verzogerten Seitenkraftaufbau und die geringen Riickstellkrifte fallt auch die
Zielgenauigkeit entsprechend schlecht aus. Durch die indirekte Auslegung der Lenkung und den groBen
Wendekreis von knapp 12,2 m zeigt sich das Fahrzeug beim Rangieren recht unhandlich.

€ Positiv ist der geringe Kraftaufwand, der im Stand zum Drehen des Lenkrads benétigt wird.
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Bremse

Bei der Bremswegmessung enttduscht der Ford Tourneo. Immerhin
zeigt sich die Bremsanlage standfest und lasst sich zufriedenstellend
dosieren.

@ Der ermittelte Bremsweg von 100 km/h bis zum Stillstand
betréagt lange 41,4 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe
Zuladung, Bridgestone Duravis Light Truck der Grofie 215/65 R16C
109R/107R).

Abbiegelicht

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der Ford Tourneo Custom ist serienmiBig mit ESP und einem
Bremsassistenten ausgestattet. Bei Wahl der aufpreispflichtigen
Anhiangerkupplung findet man zudem ein
Anhiangerstabilisierungsprogramm (Trailer Stability Program - TSC)
an Bord. Scheinwerfer mit statischem Abbiegelicht sind beim
Tourneo Serie. Gegen Aufpreis gibt es im Paket einen
Spurhalteassistenten, einen Fernlichtassistenten sowie eine
Miidigkeitserkennung. Ein Speedlimiter ist Serie. Bei einer
Notbremsung blinken die Bremslichter und warnen somit den
nachfolgenden Verkehr. Zusitzlich aktiviert sich dann im Stand die
Warnblinkanlage. Das Fahrzeug kann nur mit gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden, versehentliches Anlassen des
Motors mit eingelegtem Gang ist somit nicht méglich. Riickstrahler in
den Vordertiiren warnen den nachfolgenden Verkehr bei einer
geoffneten Tir.

@ Wenn die Warnblinkanlage aktiviert ist, funktioniert die
Blinkfunktion nicht mehr. Dadurch kann z.B. beim Abschleppen ein
Abbiegevorgang nicht mehr angezeigt werden.

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBBgénger zu tibersehen,
erheblich vermindert.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund
von Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu
einer Warnung.

Spurhalteassistent

Passive Sicherheit - Insassen

Der Ford Tourneo ist serienméaBig mit Front- Seiten- und Kopfairbags
vorne ausgestattet. Kopfairbags fiir die hinten Sitzenden sind dagegen
nicht erhaltlich.

@ Bei den ADAC Crashtests kann der Tourneo mit 84% der
moglichen Punkte ein gutes Ergebnis bei der Insassensicherheit
einfahren. In der Summe erhalt der Ford Tourneo bei den ADAC
Crashtests die vollen fiinf Sterne. Die Kopfstiitzen vorne reichen in

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

der Hohe auch fiir groBe Personen bis ca. 1,00 m und befinden sich nahe genug am Kopf, um im Falle eines
Heckaufpralls moglichst gut wirken zu konnen. Die hinteren Kopfstiitzen sollten sich zwar etwas weiter
ausziehen lassen (hoch genug fiir 1,75 m groBe Personen), befinden sich aber ebenfalls nahe genug am Kopf.
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Gegen Aufpreis gibt es ein Ford Navigationssystem mit Ford SYNC, welches unter anderem ein
automatisches Notrufsystem beinhaltet. Im Falle eines Unfalls mit Airbagauslésung wird automatisch ein
Notruf abgesetzt und die Rettungskrifte {iber die genaue Fahrzeugposition informiert. Voraussetzung ist,
dass ein Mobiltelefon eines Fahrzeuginsassen mittels Bluetooth mit dem Fahrzeug verbunden ist.

@ Lediglich der Fahrerplatz ist mit einem Anschnallerinnerer ausgestattet. Fiir das Warndreieck und den

Verbandskasten gibt es keine fest definierte Halterung im Fahrzeug.

@ Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit schneidet der Tourneo sehr gut ab. Bei den ADAC Crashtests erhilt das
Fahrzeug sehr gute 90% der moglichen Punkte. Durch die groBen Tiir6ffnungen und praktischen
Schiebtiiren sind die Riicksitze sehr gut erreichbar und Kindersitze aller Art konnen somit einfach und ohne
Verrenkungen installiert werden. Der linke und der mittlere Sitz der zweiten Sitzreihe sind mit Isofix und
Ankerhaken ausgestattet. In der dritten Sitzreihe findet man auf dem Mittelsitz Isofix-Befestigungspunkte.
Kindersitze lassen sich mittels Isofix einfach befestigen, wobei die Zugénglichkeit zu den Isofix-Haken
besser sein konnte. Es werden zusitzliche Einsteckhilfen bendtigt, das die Befestigungshaken im Sitzpolster
versenkt sind. Durch die iippigen Platzverhiltnisse konnen sowohl in der zweiten, als auch in der dritten

Reihe problemlos drei Kindersitze nebeneinander montiert werden. Kindersitze aller Art lassen sich mit den
Fahrzeuggurten problemlos befestigten, da die Gurte lang genug und die Gurtanlenkpunkte optimal
ausgefiihrt sind. Die Beifahrerairbags lassen sich mittels Schalter deaktivieren, dann diirfen auch auf dem
Beifahrersitz Kindersitze montiert werden. Laut Hersteller sind auf allen Sitzplédtzen Kindersitze aller

Klassen erlaubt.

35 Fuldgangerschutz

Beim FuBgingerschutz erreicht der Tourneo bei den ADAC Crashtests nur magere 48% der maoglichen
Punkte. Wahrend sich die Front und die mittleren Bereiche der Motorhaube noch einigermaBen entscharft

zeigen, sind vor allem die Randbereich zu aggressiv gestaltet.

UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

Der Tourneo Custom 2.2 TDCi kann im ADAC EcoTest nicht
iiberzeugen.

O Mit einer ermittelten CO2-Bilanz von 273 g/km erreicht das
Fahrzeug im CO2-Kapitel nur magere 13 Punkte. Der ermittelte
Durchschnittsverbrauch liegt bei 8,51/100 km. Der Stadtverbrauch
liegt auch dank des serienméBigen Start-Stopp-System bei noch
akzeptablen 8,11/100 km. AuBerorts sind es 7,3 1/100 km und auf der
Autobahn sehr hohe 11,0 1/100 km.

ADAC
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34 Schadstoffe

Im Schadstoffkapitel des EcoTest kann der Ford nur ein mittelmaBiges Ergebnis einfahren. Vor allem der
hohe NOx-AusstoB kosten dem Fahrzeug einige Punkte. So gibt es fiir die Schadstoffe ebenfalls nur maBige
26 Punkte. In der Summe kann der Ford Tourneo mit 39 Punkten lediglich ein schlechtes Zwei-Sterne-
Ergebnis im EcoTest einfahren.

AUTOKOSTEN

3,0 Betriebskosten*

Der Verbrauch fillt zwar hoch aus, doch aufgrund der giinstigeren Preise des Dieselkraftstoffs erhélt der
Tourneo trotzdem eine akzeptable Bewertung bei den Betriebskosten.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

€ Nur alle 50.000 km oder alle zwei Jahre ist ein Wartungsdienst fillig. Die Kosten fiir den Reifenersatz
sind niedrig und die Preise fiir die Werkstattstunde bewegen sich noch in einem moderaten Bereich. Ford
gewihrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

30 Wertstabilitat*

Dem groBen Personentransporter kann ein durchschnittlicher prozentualer Restwertverlauf vorhergesagt
werden.

30 Kosten fur Anschaffung*

Die getestete Variante ist ab 42.305 Euro zu haben. Der Preis geht fiir einen Transporter in dieser Klasse
auch dank der groBziigigen Serienausstattung in Ordnung. Alles Wichtige findet man beim Titanium bereits
serienmifig an Bord. Ein Kaufempfehlung stellt das Sicht-Paket-Premium dar, welches fiir 833 Euro ein
Reihe an sinnvollen Extras enthilt, welche sowohl die Fahrsicherheit als auch den Fahrkomfort erhohen.

O Schade ist, dass der Ford Tourneo momentan nicht mit Automatikgetriebe erhaltlich ist.

29 Fixkosten*
Bei den Fixkosten reiht sich das Fahrzeug im Mittelfeld seiner Klasse ein. Die Ausgaben fiir die KFZ-Steuer
liegen mit 333 Euro pro Jahr nicht besonders niedrig.
€ Sehr giinstig eingestuft ist der Tourneo in der Vollkaskoversicherung (VK:19).

O Teurer zeigt sich das Fahrzeug in der Teilkaskoversicherung (TK:23) und vor allem in der
Haftpflichtversicherung (KH:22).
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Monatliche Gesamtkosten*

€ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten kann der Tourneo
geradeso ein gutes Ergebnis einfahren. Vor allem die giinstigen

Werkstatt- und Reifenkosten wirken sich positiv auf die monatlichen
Gesamtkosten aus. Zudem féllt der absolute monatliche Wertverlust

nicht zu hoch aus.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1700 -
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1500 1
1400 1
1300 1
12001 .-

------------- 2 Jahre Haltedauer
= = — = 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

700 -
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 900

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

300L1 2.2 TDCi

300L1 2.2 TDCi

300L1 2.2 TDCi

TYP (DPF) (DPF) (DPF)
Aufbau/Tiren BU/5 BU/5 BU/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/2198 4/2198 4/2198
Leistung [kW (PS)] 74 (100) 92 (125) 114 (155)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 310/1300 350/1450 385/1600
0-100 km/h[s] n.b. n.b. n.b.
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 157 157 157
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,5D 6,5D 6,5D
€02 [g/km] 172 172 172
Versicherungsklassen KH/VK/TK 23/19/22 22/19/23 22/19/23
Steuer pro Jahr [Euro] 333 333 333
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 860 858 881
Preis [Euro] 37.902 39.687 41.710

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 2198 cem Abbiegelicht Serie
Leistung 92 kW (125 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 3500 Ujmin Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 350 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1450 Ujmin Fernlichtassistent (inkl. Fahrspur-Assi.) 476 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Head-Up-Display nicht erhaltlich
Getriebe _ 6-Gang-Schaltgetriebe Kurvenlicht nicht erhéltlich
ReifengrdRe (Serie) 215/65R16 Miidigkeitserkennung (inkl. Fahrspur-Assi.) 476 Euro®
ReifengrdRe (Testwagen) 215/65R16R Parkhilfe, elektronisch (vorne/hinten) Serie
Bremsen \(orpelhlnten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor Serie
Wendekreis links/rechts 11.9/12,15m Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
Hochstges_chwmdlgkelt 157 km/h Spurassistent 476 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h nb.s Tempomat e
Uberholvorgang 60-100 kmih (3.Gang) 104 s Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 kmh N4m Xenonlicht nicht erhatlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,51
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 851 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,1/7,3/111,01 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 172 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 273 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Innengeréusch 130km/h 69,5 dB(A) Klimaanlage (optional auch hinten) Serie
Lange/Breite/Hohe 4972/1986/1972 mm Klimaautomatik nicht erhaltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2280 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 2310 kg/690 kg Navigationssystem 1.291 Euro
Kofferraumvolumen normallgeklappt 207013400 | Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst n.b. kg/1600 kg AUSSEN
?:ﬁﬂ::ﬁ;lt n.bélag: Anhangerkupplung 583 Euro
Rei . Lackierung Metallic 821 Euro
eichweite 940 kam Schiebe-Hubdach nicht erhiltich
Garantie 2 Jahre C_ 1ehe-T ICht ermatt
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL —@
Monatliche Betriebskosten 144 Euro B AUTOTEST iy~
Monatliche Werkstattkosten 50 Euro i
Monatliche Fixkosten 131 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 575 Euro Karosserie/Kofferraum 2,1 Fahreigenschaften 35
Monatliche Gesamtkosten 900 Euro Verarheitung 34  Fahrstabilitat 33
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 1,3 Lenkung* 34
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 22119123 Sicht 26 Bremse 38
Grundpreis 42.305 Euro Ein/Ausstieg 26 Sicherheit 2.1
offerraumVolumen™ 06 ayive Sicherheit - Assterzsystme 2,2
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 18 Passive Sicherheit - Insassen 21
® sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 -4,5 fofferaum arebi - Kindgrsicherheit 14
® cut 16-25 @Mangohat 4655 Ln:_enraum 2,1 FuRgangerschutz 35
Befriedigend 2,6 —3,5 edienung . 23 Umwelt/EcoTest 4,0
Raumangebot vorne 25 Verbrauch/C02* 46
_ ) o ) _,____ Raumangebot hinten* 07 Schadstoffe 34
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 1’5 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:imfort ?3'13
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| ),
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 26 AUTOKOSTEN @
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréiusch 29 Betriebskosten® 30
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 47 Werkstatt- | Reifenkosten* 09
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . ! Wertstabilitit* 30
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. MotorIAntrleb 3,1 . % !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 45 K_OSten fuLAHSChaﬁung 30
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 30 FD(kUSt'en . 29
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 19 Monatliche Gesamtkosten 24
Getriebeabstufung 25 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
ADAC ,
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