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FUnftiriges SUV der Mittelklasse (155 kW / 211 PS) = KKK

ompakt-SUV erfreuen sich nach wie vor groB3er Beliebtheit. So auch
der Audi Q3, der mit seinen kompakten AuBenmaBen, der leicht ADAC-URTEIL

hoher gelegten Karosserie und seinem exklusiven Erscheinungsbild

auf Anhieb gefillt. Vorne steigt man bequem ein, nimmt auf komfortabel i_ P AUTOTEST
gepolsterten Sportsitzen (gegen Aufpreis) Platz und findet sich im

aufgeraumten Cockpit schnell zurecht. Zusammen mit dem optionalen AUTOKOSTEN
adaptiven Fahrwerk lassen sich auch lange Strecken komfortabel bewiltigen.

Der getestete 2,0 TFSI Motor mit 211 PS wird fiir Langstrecken aber sicher Zielgruppencheck
nicht die erste Wahl sein. Der Motor geht zwar sehr kraftig zu Werke und M e amilie

sorgt fiir tadellose Fahrleistungen, kann aber beim Verbrauch nicht = —

iiberzeugen. Ein ermittelter Durchschnittsverbrauch von 8,51/100 km ist —3,4 —stadtverkehr
nicht riihmenswert. Da sind die kréftigen und sparsamen Dieselmotoren =

sicher die bessere Wahl. Audi bietet fiir den Q3 ein umfangreiches —X%}—Senioren
Sicherheitspaket an. Gegen Aufpreis konnen neben einem Totwinkel- und ——
Spurhalteassistenten auch Seitenairbags hinten geordert werden. Der —Ngg? angstrecke
getestete Q3 2,0 TFSI ist nur mit Doppelkupplungsgetriebe und Allrad 5—2’7—2 Transport
lieferbar. Entsprechend teuer fallt der Grundpreis von 37.150 Euro aus. — -
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: BMW X1, Ford Kuga, VW - > 3 FahrspaR

Tiguan.
3,2 — Preis/Leistung

0 sehr kraftiger Motor, komfortabler Ein- und Ausstieg, einfache
Bedienung mit kaum Gewohnungsaufwand, guter Fahrkomfort,

innovative Assistenzsysteme lieferbar Stand: September 2013
Text: D. Silvestro

@ hinten wenig Platz, zu schwache Kopfstiitzenarretierung vorne,
Beifahrerairbag-Deaktivierung nur gegen Aufpreis, sehr hoher
Verbrauch



26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Der Q3 iiberzeugt insgesamt mit einer guten Verarbeitungsqualitit, welche kaum Anlass zur Kritik gibt.
Der Karosserie zeigt sich gut verarbeitet, die SpaltmaBe verlaufen schmal und gleichmiBig, die Falze sind
gut versiegelt und die Tiiren fallen satt ins Schloss. Auch im Innenraum setzt sich der gute Qualitidtseindruck
fort, auch wenn die verwendeten Materialien gegeniiber den gréeren Audi-Modellen wie dem Q5 deutlich
einfacher gewihlt sind. So ist das Armaturenbrett nicht aufgeschdumt und die Mittelkonsole fiihlt sich hart
und etwas nachgiebig an. Nichts desto trotz liegt das Qualitatsniveau insgesamt hoch. Feine alcantara- oder
lederiiberzogene Sitze findet man ebenso in der Aufpreisliste, wie auch Dekoreinlagen in simtlichen
Variationen, welche einen Hauch von Luxus in das SUV bringen. Fiir hartes Geldnde ist das Kompakt-SUV
nicht geeignet sein, dafiir fillt die Bodenfreiheit mit 17 cm zu gering aus. Wer den Q3 zumindest optisch
geldndetauglich erscheinen lassen mochte, der kann auf das Optikpaket offroad zuriickgreifen (nicht im
Testwagen verbaut). Der Unterboden ist im vorderen Bereich komplett geschlossen, so dass kaum
Straflenschmutz eindringen kann. Die Radldufe und die unteren Bereiche der Stoffinger sind in der
Standard-Ausfiihrung unlackiert und verkratzen dadurch nicht so schnell. Optional kann aber auch (wie im
Falle des Testwagens) eine Volllackierung geordert werden, wodurch diese Kunststoffteile in Wagenfarbe
lackiert und kratzempfindlicher sind. Die Tiirfalze sind sauber mit einer doppelten Dichtlippe gegen
Verschmutzung geschiitzt. Zudem verhindern Schwellerschutzleisten, dass die Schweller beim Ein- und
Aussteigen verkratzt werden. Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung integriert und einfach zu
bedienen.

@ Da der Tankstutzen des Benziners im vorderen Bereich zu groB ausfillt und es keine Sperrklappe gibt,
kann der Q3 2,0 TFSI versehentlich mit Diesel anstatt mit Benzin betankt werden.

Alltagstauglichkeit

Mit vier vollwertigen Sitzpldtzen und einem schmalen Notsitz hinten in der Mitte bietet der Audi Q3 dank
guter Zuladung und hoher Anhingelast eine gute Alltagstauglichkeit.

Q Obwohl der Verbrauch des Q3 nicht besonders niedrig ausfallt, sind dank des groBen 64 1 Tanks mit
einer Tankfiillung Reichweiten von bis zu 750 km moglich. Mit einer Zuladung von 525 kg kann auch bei voll
besetztem Fahrzeug noch ausreichend Gepick transportiert werden. Auf der stabilen Dachreling diirfen bis
zu 75 kg Gepiack befordert werden. Die zuldssige Anhéngelast betragt gute 2.000 kg (gebremst bei 8%
Steigung), damit eignet sich der Q3 auch als Zugfahrzeug. Ungebremst sind es 750 kg. Die Stiitzlast betréagt
80 kg. Gegen Aufpreis ist eine mechanisch schwenkbare Anhiangevorrichtung erhiltlich, welche auch eine
Gespannstabilisierung iiber das elektronische Stabilitatsprogramm beinhaltet. Ein Wagenheber sowie
Bordwerkzeug sind serienmiBig im Fahrzeug untergebracht.

@ Im Kofferraum befindet sich fiir den Fall einer Reifenpanne nur ein Reifen-Reparaturset, mit dem nur
kleinste Beschiddigungen geflickt werden konnen. Gegen Aufpreis ist aber auch ein Reserverad erhiltlich
(nicht im Testwagen).

Sicht

Die massiven hinteren Dachsaulen und nicht komplett versenkbaren Kopfstiitzen im Fond schrinken die
Rundumsicht des SUV erheblich ein. Zudem verdecken die breiten B-Sdulen die Sicht zur Seite. Durch die
recht hohe Karosserie ist die Sicht auf Hindernisse direkt vor oder hinter dem Fahrzeug eingeschrankt.
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@ Durch die leicht erhdhte Sitzposition hat man aber dafiir eine gute
Ubersicht auf den Verkehr und kann die Fahrzeugenden gut
abschétzen. Die AuBenspiegel sind groB dimensioniert und bieten ein
grofen Sichtfeld nach hinten. Der linke AuBenspiegel besitzt einen

asphérischen Bereich, wodurch Objekte im toten Winkel des Fahrzeugs
besser erkannt werden. Gegen Aufpreis ist eine akustische Einparkhilfe

lieferbar, wahlweise nur fiir hinten, oder fiir beide Fahrzeugenden (im

Testwagen vorhanden). Zusitzlich kann eine Riickfahrkamera geordert

werden. Im Q3 ist auch ein automatischer Parkassistent erhaltlich,
welcher Parkliicken wihrend der Vorbeifahrt vermisst und auf
Knopfdruck selbststdndig in eine geeignete Liicke lenkt - es muss nur
noch Gas und Bremse bedient werden. Als weitere Funktion kann der
Parkassistent auch beim Ausparken unterstiitzen. Das System
funktioniert insgesamt recht zuverlédssig und stellt eine deutliche
Erleichterung beim seitlich Einparken dar. Bi-Xenonscheinwerfer
und adaptives Kurvenlicht sind optional erhiltlich, dann besteht das
Tagfahrlicht aus einem LED-Lichtband. Der Innenspiegel blendet
optional automatisch ab, gegen weiteren Aufpreis besitzt auch der
linke AuBenspiegel die automatische Abblendfunktion. Ebenfalls
lieferbar ist ein Fernlichtassistent, welcher automatisch das Fernlicht
ein- und ausschaltet, je nach Verkehrssituation. In der Praxis
funktioniert der Assistent recht zuverladssig, nur Fahrzeuge welche in
einer uniibersichtlichen Kurve entgegen kommen, werden sehr spit
erkannt und konnen dadurch geblendet werden.

Ein-/Ausstieg

© Die gute Sitzhdhe erméglicht bequemes Ein- und Aussteigen,
nur der sehr hohe Schweller stort, da die Beine weit hochgezogen
werden miissen. Hinten steigt man ebenfalls recht komfortabel ein
und aus, da die Tiirausschnitte verhaltnisméaBig groB und gerade
geschnitten sind. Fiir alle auBen sitzenden Insassen gibt Haltegriffe
am Dachhimmel. Die Tiiraufhalter sind kraftig genug, um die Tiiren
auch an Steigungen offen zu halten, besitzen jedoch nur zwei
Rasterungen, wodurch die Tiire weit aufschwingt, bis die erste
Rasterung erreicht wird. Das kann in engen Parkliicken schon mal zu
unabsichtlichem Kontakt mit dem Nachbarfahrzeug fithren. Mit der
Fernbedienung der Zentralverriegelung lassen sich auch die Fenster
offnen und schlieBen. Gegen Aufpreis gibt es auch einen
schliissellosen Komfortzugang. Der Schliissel kann dabei in der
Tasche bleiben, das Fahrzeug erkennt automatisch, wenn sich der
Schliissel in der Ndhe des Fahrzeugs befindet. Das funktioniert aber
nur zum Offnen, geschlossen werden muss trotzdem per Tastendruck
auf die Fernbedienung (oder Tasten an den vorderen Tiirgriffen).

Vor allem die breiten Dachséaulen
schranken die Sicht nach schrég hinten
erheblich ein.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuRenspiegel

U Ko
R sl

Vorderes und hinteres Nahfeld

2,8

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit an und beleuchten den Weg. Werden die
Tiiren mit der Fernbedienung verriegelt, ist fiir die Insassen im Fahrzeug kein Aussteigen mehr moglich. Die
sogenannte SAFE-Sicherung kann aber deaktiviert werden und es erscheint ein auffilliger Warnhinweis im

Kombiinstrument, wenn diese aktiviert ist.
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@ Kofferraum-Volumen*

Der mit dem ohne Aufpreis lieferbaren optionale Wendeladeboden t'"_ .
ausgestattete Testwagen hat zwar den Vorteil, dass sich unter dem ]
Ladeboden Staufiacher befinden und die Ladekante fast eben ist, doch  §
durch den hoheren Ladeboden wird auch das Kofferraumvolumen
eingeschriankt. So liegt das gemessene Volumen bis zur

Gepackraumabdeckung lediglich bei 310 1 (ohne Wendeladeboden: 435 &
D). Entfernt man die Gepackraumabdeckung konnen bis zum Dach S ———
rund 115 1 mehr eingeladen werden. .

Der Kofferraum fasst aufgrund eines
Wendeladebodens nur noch 310 | Gepack.

@ Klappt man die hintere Sitzreihe um entsteht ein Ladefléiche von Ohne dieses optionale Extra kann der

brauchbaren 620 I (gemessen bis Fensterunterkante), bzw. 1.110 1 bei Kofferraum des Q3 mit 435 | Volumen
maximaler Beladung bis zum Dach. sogar den groBeren Bruder Q5 um 30 |
tibertrumpfen..

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht anheben und iiber einen gut erreichbaren Griff schlieBen.
Personen bis iiber 1,90 m finden unter der gedffneten Heckklappe geniigend Kopffreiheit vor, ohne sich den
Kopf anzuschlagen. Durch die groBe quadratische Lade6ffnung und den glattflichigen Boden, lasst sich der
Kofferraum sehr gut nutzen. Der im Testwagen verbaute Wendeladeboden schrankt zwar das
Kofferraumvolumen ein, man hat allerdings auch den Vorteil, dass der Ladeboden mit der Ladekante
beinahe eben ist und somit schweres Gepack besser ein und ausgeladen werden kann. Im Gegensatz zum
normalen Ladeboden stort bei Wahl des Wendeladebodens auch keine Stufe, wenn die Riicksitze
umgeklappt sind.

@ Die duBere Ladekante liegt mit knapp 78 cm sehr hoch iiber der StraBe. Schweres Gepick muss man
daher weit anheben, um dieses im Kofferraum zu verstauen.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die asymmetrisch geteilte Riicksitzbank lésst sich mit wenigen Handgriffen und geringem Kraftaufwand
umklappen. Zum Durchladen langer Gegenstdnde befindet sich gegen Aufpreis in der Mitte der Riickenlehne
eine Durchladeluke (im Testwagen verbaut). Die Sitzlehne des Beifahrersitzes ist gegen Aufpreis klappbar,
dann konnen auch lange Gegensténde problemlos transportiert werden (nicht in Verbindung mit den im
Testwagen verbauten Sportsitzen). Bei Wahl des Gepackraumpakets befindet sich links ein Ablagenetz,
sowie eine am Kofferraumboden fixierbare Netzspinne. Zusitzlich gibt es bei Wahl des ohne Mehrpreis
lieferbaren Wendeladebodens unter dem Kofferraumboden eine Reihe an praktischen Ablagefachern. Der
Wendeladeboden ist auf der einen Seite mit dem {iblichen Stoffbezug bezogen, dreht man den Boden um,
findet man eine strapazierfihige und wasserdichte Oberfliche vor, welche sich leicht reinigen lasst. Nur mit
dem Gepiackraumpaket gibt es auch eine zweite Kofferraumleuchte, welche fiir eine bessere Ausleuchtung
des Kofferraums sorgt, sowie eine 12V-Steckdose im Gepickabteil.
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INNENRAUM

Bedienung

@ Der Audi Q3 iiberzeugt insgesamt mit seiner einfach und
intuitiven Bedienung. Die meisten Bedienelemente sind ergonomisch
angebracht, die Grundfunktionen klar verstindlich und ohne groen
Gewohnungsaufwand zu bedienen. Das langs- sowie hoheneinstellbare
Lenkrad, der Automatikwéahlhebel und die Pedale sind optimal
angeordnet. Mit dem optionalen schliissellosen Zugangssystem kann
das Fahrzeug ohne Schliissel gestartet werden, er muss nur bei sich

getragen werden. Storend ist lediglich die gewohnungsbediirftige H ) . e
ervorragende Funktionalitat und gute
Positionierung des Startknopfes (links vor dem Automatikwéhlhebel). Verarbeitungsqualitit kennzeichnen den
Der Bordcomputer informiert unter anderem tiber den Innenraum des Q3.
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch, Reichweite und beinhaltet
auch ein Effizienzprogramm, welches Infos iiber eingeschaltete Verbraucher und deren Mehrverbrauch
liefert. Fast unverschamt, dass Audi fiir einen Bordcomputer einen saftigen Aufpreis verlangt. Fiir eine
monochrome Anzeige werden 245 € fillig, wer das Mitteldisplay in Farbe mdchte, darf nochmals 115 €
drauflegen. Immerhin gibt es serienmiBig eine AuBentemperaturanzeige. Alle Fensterheber lassen sich
elektrisch betétigen und haben eine Antippfunktion. Der Blinker besitzt eine Antippfunktion und blinkt
dann dreimal. Zum Aktivieren der elektro-mechanischen Feststellbremse muss nur ein kleiner Hebel
betatigt werden. Die Scheibenwischer und das Fahrlicht werden gegen Aufpreis bei Bedarf iiber einen Sensor
aktiviert, gegen weiteren Aufpreis gibt es auch einen Fernlichtassistenten. Das Navigationssystem MMI
Navigation Plus lasst sich einfach {iber einen gut erreichbaren Dreh- Driickregler bedienen (Aufpreis). Die
optionale Geschwindigkeitsregelanlage l4sst sich leicht aktivieren, die eingestellte Fahrgeschwindigkeit wird
dabei im Kombiinstrument angezeigt. Das als Option erhiltliche Bose-Soundsystem iiberzeugt durch einen
klaren Klang und kriftige Basse. Vorn und hinten gibt es Leseleuchten. Sowohl vorne als auch hinten sind
Ablagefacher und Flaschenhalter vorhanden.

@ Die Kontrollleuchten fiir die Nebelscheinwerfer und -schlussleuchten sind schlecht erkennbar im
Schalter untergebracht. Es gibt keine Anzeige im Kombiinstrument, ob das Fahrlicht eingeschalten ist, dass
ist besonders drgerlich beim Fahren mit Lichtautomatik, da man nie weif}, ob das Licht eingeschaltet ist.

Raumangebot vorne*
@ Der Fahrersitz lasst sich fiir Personen bis ca. 1,90 m KorpergroBe zuriickschieben, die Kopffreiheit

wiirde fiir noch grofere Personen ausreichen (ca. 2,05 m). Durch die groBziigige Innenbreite hat man ein
angenehmes subjektives Raumgefiihl.
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29 Raumangebot hinten*

Auf der Riickbank finden Personen bis ca. 1,90 m GroBe geniigend
Beinfreiheit vor (Fahrersitz auf 1,85 m groBe Personen eingestellt). Die
Kopffreiheit wiirde fiir etwas groBere Personen ausreichen. Die
Innenbreite ist nicht besonders groBziigig bemessen, fiir drei Personen
nebeneinander wird es sehr eng. Auch aufgrund der nah am Kopf
verlaufenden hinteren Dachsiulen ist das subjektive Raumgefiihl nur
zufriedenstellend.

Auf den hinteren Sitzpladtzen finden
Personen bis 1,90 m KorpergroRe

@ Innenraum-Variabilitat ausreichend Platz vor.

Fiir den Q3 werden keine Sitzvarianten angeboten. Es lassen sich lediglich die Vordersitzlehnen in
Liegeposition bringen und die Fondlehnen zweigeteilt umlegen. Insgesamt ist die Innenraum-Variabilitét
nur ausreichend.

KOMFORT

Federung

@ Der Audi Q3 ist optional mit einer adaptiven Dampferregelung erhiltlich (im Testwagen verbaut). Der
Auto-Modus passt die Charakteristik der Dampfer individuell den unterschiedlichen Fahrsituationen an,
trotzdem spricht sie gerade bei groben Unebenheiten oder Querfugen etwas zu straff an. Beim Uberfahren
von langen Bodenwellen mit Autobahngeschwindigkeit sind die Aufbaubewegungen nicht zu ausgepragt.
Wer es etwas komfortabler mag, kann den Comfort-Modus aktivieren. Das Ansprechen der Federung auf
harte Einzelhindernisse ist dann etwas besser. Beim Wechsel in den Sport-Modus wird auch die
Lenkunterstiitzung etwa zuriickgenommen, was zusammen mit den straffer eingestellten Dampfern fiir ein
agileres Fahrverhalten sorgt. Der unterschied zum Auto-Modus fillt zwar nicht so groB aus, doch
KomforteinbuBen muss man dann in Kauf nehmen. Insgesamt fillt die Seitenneigung bei schnell
durchfahrenen Kurven vor allem fiir ein SUV mit h6herem Schwerpunkt gering aus. Neben dem adaptiven
Dampfersystem kann optional auch ein strafferes S line Sportfahrwerk mit 20 mm Tieferlegung bestellt
werden.

Sitze

@ Die gut ausgeformten optionalen vorderen Sportsitze bieten optimalen Halt und eine bequeme
Sitzposition. Die Sitzflache ist im vorderen Bereich ausziehbar und bietet somit auch Fahrern mit langen
Oberschenkeln eine gute Auflagefliche. Fahrer- und Beifahrersitz sind manuell in der Héhe und Neigung
einstellbar. Auf Wunsch ist auch eine elektrische Sitzverstellung mit Memoryfunktion lieferbar (nicht im
Testwagen vorhanden). Elektrisch einstellbare Lordosenstiitzen, welche in der Hohe und Intensitat
einstellbar sind, gibt es gegen Aufpreis (im Testwagen verbaut). Auf der hinteren Sitzbank sitzt man
insgesamt recht bequem. Die Lehnen und Flachen sind zufriedenstellend ausgeformt und sorgen auch bei
langen Strecken fiir geniligend Sitzkomfort. Der Mittelsitz eignet sich aufgrund seiner hockerartigen Form
aber nur fiir kurze Fahrten.

ADAC



Innengerausch

@ Der im Innenraum gemessene Geriuschpegel liegt bei Autobahntempo (130 km/h) bei niedrigen 67,2
dB(A). Fahrt man schneller, nehmen zwar die Windgerausche etwas zu, doch dringen sie nie unangenehm in
den Innenraum. Der Benzinmotor ist sehr gut gedimmt und kaum im Innenraum priasent. Gegen Aufpreis
gibt es eine Akustikfrontscheibe zur noch besseren AuBengerauschddmmung (nicht im Testwagen verbaut).

Klimatisierung Heizungsansprechen

@ Die im Testwagen verbaute optionale Komfortklimaautomatik
arbeitet weitgehend zugfrei und regelt situationsangepasst. Der 2,6
Innenraum wird sowohl vorne als auch hinten in recht kurzer Zeit
auf angenehme Temperatur erwarmt. Die Temperatur lasst sich vom
Fahrer- und Beifahrer getrennt vorwihlen. Die automatische
Umluftsteuerung mittels Luftgiitesensor sorgt stets fiir gute Atemluft
im Innenraum. Ein Aktivkohlefilter filtert unangenehme Geriiche aus
der Luft.

MOTOR/ANTRIEB Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

Fahrleistungen*

Q Der 211 PS starke Turbo-Benziner hat mit dem kleinen SUV nur wenig Miihe. Der Q3 2,0 TFSI fiihlt sich
selbst bei hohen Geschwindigkeiten nie untermotorisiert an. Uberholvorginge lassen sich bei Kickdown in
kurzer Zeit absolvieren. Fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h benétigt das Fahrzeug nur 4,4 s. Die von Audi
angegebene Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h ist mehr als ausreichend.

Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Benziner iiberzeugt mit seiner Laufruhe. Es dringen kaum Vibrationen in den
Innenraum, Drohn- oder Brummfrequenzen sucht man im normalen Betrieb vergebens. Lediglich bei
Konstantfahrt neigt die Automatik in gewissen Geschwindigkeitsbereichen dazu, einen etwas zu hohen Gang
einzulegen, dann ist aufgrund der sehr niedrigen Motordrehzahl ein leichtes Motorbrummen vorhanden.

Schaltung

@ Das serienmiBige Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe wechselt die Schaltstufen sehr schnell und
weitgehend ruckfrei. Im Modus D lduft der Motor bei moglichst niedrigen Drehzahlen, wodurch Kraftstoff
gespart wird, der Motor aber zu leichtem Brummen neigt. Wahlt man iiber den optionalen Drive Select
Schalter den "efficiency" Modus, wird ein Freilauf aktiv. Immer wenn der Fahrer dann vom Gas geht,
kuppelt die Automatik aus und das Auto rollt im Leerlauf. Die Funktion bringt nur in wenigen speziellen
Situationen einen Verbrauchsvorteil, bei ziigiger Autobahnfahrt nervt aber das verzogerte Ansprechen auf
Gasbefehle, wenn man zuvor vom Gas runter gegangen war. Der Schalthebel l4sst sich gut bedienen, der
Fahrer hat zusatzlich die Moglichkeit, mit den Schaltpaddeln am Lenkrad die Gdnge manuell zu wechseln.
Auch im Automatik-Modus wird der eingelegte Gang angezeigt. Ein Berganfahrhilfe, welche nach dem Ldsen
des Bremspedals die Bremse noch fiir kurze Zeit betatigt 14sst, gibt es serienmaBig.
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Der zusitzliche Anfahrassistent (Auto-Hold), welcher am Berg automatisch solange die Bremse betitigt, bis
das Gaspedal betatigt wird, kostet aber Aufpreis (nicht im Testwagen).

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Siebengang-Doppelkupplungsgetriebes passen sehr gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Der Motor kann seine Kraft gut entfalten, fiir jeden Drehzahlbereich
steht eine geeignete Ubersetzung parat. Auch die Gesamtiibersetzung passt gut zum Fahrzeug. Bei
Autobahntempo (130 km/h) dreht der Motor im hochsten Gang bei lediglich 2.450 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der Audi Q3 zeigt eine hohe Fahrstabilitit und liegt auch bei
hohen Geschwindigkeiten sicher auf der Fahrbahn. Bei einem
plotzlichen Lenkimpuls reagiert das Fahrzeug gutmiitig und pendelt \
kaum nach. Eine Spurrillenempfindlichkeit konnte trotz der breiten
235er Reifen nicht festgestellt werden. Beim ADAC Ausweichtest
zeigt der Q3 ein sicheres Fahrverhalten. Beim Gegenlenken drangt
das Heck zwar leicht nach, wird jedoch durch das effektiv
eingreifende ESP sofort wieder eingefangen, wodurch Schleudern
verhindert wird und das Fahrzeug sicher in die Ausfahrgasse gelenkt
werden kann. Die im ESP enthaltene Traktionskontrolle und der
Allradantrieb sorgen auch bei weniger griffigem Untergrund fiir
schlupffreien Vortrieb. Der leicht untersteuernd ausgelegte Q3

durchfahrt Kurven sicher und souverin, die moglichen

©qe . . . . Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
Kurvengeschwindigkeiten liegen auch dank der optionalen adaptiven g

in die Pylonengasse mit einer

Dampfer fiir ein SUV recht hoch. Zu schnell in die Kurve gefahren Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
schiebt das Fahrzeug erst leicht iiber die Vorderrader, wird dann 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
. . . Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
aber vom einsetzenden ESP durch gezieltes Bremsen rasch wieder die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
auf den rechten Kurs gebracht. Lastwechselreaktionen sind kaum Ausweichen.
vorhanden.
Lenkung*

Der Wendekreis liegt mit 11,9 m fiir diese Fahrzeugklasse gerade noch im akzeptablen Bereich.

@ Die direkt ausgelegte Lenkung reagiert spontan und prizise auf kleine Lenkkorrekturen und sorgt somit
fiir ein ausgesprochen agiles Handling, ohne dass die Lenkung bei hohen Geschwindigkeiten nervos wirken
wiirde. Das Lenkgefiihl und der vermittelte Fahrbahnkontakt sind gut. Wahlt man tiber den Drive Select
Schalter die "dynamic" Stellung wird die Lenkunterstiitzung etwas zuriickgenommen, wodurch die
Riickmeldung bei schnell durchfahrenen Kurven noch etwas zunimmt. Der Kraftaufwand beim Rangieren
fallt gering aus. Um von ganz links nach ganz rechts zu lenken, sind nur etwas mehr als 2,5
Lenkradumdrehungen notwendig.
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27 Bremse

Der Bremsweg des Audi Q3 liegt im zufriedenstellenden Bereich. Bei
einer Vollbremsung aus 100 km/h sind bis zum Stillstand 38,4 m
notwendig (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Pirelli Scorpion Verde 99V der GroBe 235/55 R17). Die Bremsanlage
zeigt sich sehr standfest und lasst auch bei hochster Beanspruchung
in ihrer Wirkung nicht nach.

€ Die Bremse spricht spontan an und lisst sich gut dosieren. Beim
Bremsen in der Kurven zeigt das SUV eine gute Spurtreue.

Spurhalteassistent

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Audi Q3 ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitaitsprogramm ESP und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Gegen Aufpreis ist der Spurhalteassistent "Audi lane assist" lieferbar,
welcher bei Wahl des MMI Navigation Plus System auch iiber eine
Verkehrszeichenerkennung verfiigt. Der "lane assist” erkennt iiber
eine Kamera die Fahrbahnmarkierungen und warnt den Fahrer iiber
Vibrationen im Lenkrad beim Verlassen der Fahrspur. Zusétzlich
wird ein leichter Lenkimpuls ausgegeben, welcher das Fahrzeug sanft
in Richtung Fahrbahnmitte zuriicklenkt. Das System funktioniert
sehr gut und ist eine echte Kaufempfehlung, um die Sicherheit im
Fahrzeug zu erhohen. Ebenfalls als Option und empfehlenswert ist
der Totwinkelassistent "Audi side assist", welcher herannahende oder
im toten Winkel fahrende Fahrzeuge auf der Nachbarspur erkennt
und den Fahrer entsprechend warnt. Bei einer Notbremsung blinken
die Bremslichter mit erhohter Frequenz, um den nachfolgenden
Verkehr zu warnen. Zusétzlich schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein. Bei den aufpreispflichtigen Xenon-
Scheinwerfern sind die Riickleuchten mit LED-Technik ausgestattet,
welche deutlich besser vom nachfolgenden Verkehr erkennbar sind.
Dynamisches Kurvenlicht ist ebenfalls lieferbar. Optional gibt es eine
indirekt messende Reifendruckkontrolle. Riickleuchten warnen bei
geoffneten Tiiren vorne und hinten.

@ Ein vorschauender Notbremsassistent sowie eine
Kollisionswarnung sind beim Audi Q3 nicht lieferbar.

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem
ein leicht libersteuerbarer Lenkeingriff.

Totwinkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,

Passive Sicherheit - Insassen

0 Der Audi Q3 erreicht beim ADAC Crashtest sehr gute 94% der
moglichen Punkte beim Insassenschutz. Insgesamt kann er mit einem
klaren Fiinf-Sterne-Ergebnis gldnzen.

ADAC

-Verkehrszeichenerkennung

erfolgt eine optische Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront
erkennt Verkehrszeichen, die auf Tempo-
Limits oder Uberholverbote hinweisen und
stellt diese fiir einige Sekunden in einer
Anzeige im Armaturenbrett dar.



Zum Schutz der Insassen verfiigt der Q3 iiber Front-, Seiten- und
durchgehende Kopfairbags. Gegen Aufpreis gibt es sogar fiir die
hinten Sitzenden Seitenairbags. Die Kopfstiitzen vorne bieten
Personen bis zu einer GréBe von knapp 1,95 m optimalen Schutz. Die
Insassen auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch zum
Anschnallen ermahnt. Fiir die hinten Sitzenden wird der
Anschnallstatus im Kombiinstrument angezeigt. An den stabilen
Biigeltiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so konnen nach
einem Unfall verklemmte Tiire leichter gedffnet werden.

@ Die Kopfstiitzen der Riickbank sind zwar zufriedenstellend nahe
am Kopf positioniert, reichen aber nur fiir kleine Personen bis zu

einer Grofe von ca. 1,65 m. Die Arretierung der vorderen Kopfstiitzen

ist viel zu schwach ausgelegt, wodurch die nach oben gestellten Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von

Kopfstiitzen nach unten rutschen kénnen und dann nicht mehr Lenkradstellung und Geschwindigkeit) gemaR
optimal wirken. dem StraBenverlauf in F_ahrtrichtur!g und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Kindersicherheit

€@ Beiden ADAC Crashtests erreicht das Fahrzeug mit 85% der méglichen Punkte ein sehr gutes Ergebnis
bei der Kindersicherheit. Auf den beiden duBeren Sitzplitzen im Fond lassen sich Kindersitze einfach und
stabil befestigen, auch mittels Isofix und Ankerhaken. Auch der hintere Mittelsitz eignet sich gut zum
Befestigen von Kindersitzen, jedoch werden drei Kindersitze nebeneinander kaum Platz finden. Sehr hohe
Kindersitze wie der Concord X-Line passen problemlos ins Fahrzeug und stofen nicht am Dachholm an.
Laut Betriebsanleitung sind auf den hinteren Sitzpldtzen Kindersitze aller Altersklassen erlaubt. Die Fenster
haben einen zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz, welcher frith anspricht. Isofix-
Befestigungspunkte auf dem Beifahrersitz gibt es gegen Aufpreis.

@ Audi verlangt fiir eine Beifahrerairbag-Deaktivierung immer noch Aufpreis. Das ist nicht mehr
zeitgemaB. Nur mit ausgeschaltetem Beifahrerairbag diirfen riickwarts gerichtete Kindersitze auf dem
Beifahrersitz befestigt werden. Die Gurtschlosser auf den hinteren Sitzplitzen sind nicht
verwechslungssicher.

29 Fuldgangerschutz

Fiir den FuB3gdngerschutz erhilt der Audi Q3 52% der Punkte bei den ADAC Crashtests. Entscharft sind der
StoBfanger und der mittlere Bereich der Motorhaube. Ein hoheres Verletzungsrisiko besteht fiir Fugianger,
wenn sie auf die aggressiv gestaltete Vorderkante oder auf die hinteren Bereiche der Motorhaube aufprallen.

33 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

Q Der Verbrauch des Audi Q3 2,0 TFSI fillt zu hoch aus. Mit einer im EcoTest ermittelten CO-Bilanz von
232 g/km erreicht das Fahrzeug im CO2-Kapitel lediglich 12 Punkte. Der gemessene
Durchschnittsverbrauch liegt bei 8,51/100 km. Vor allem in der Stadt zeigt sich der Q3 mit 10,2 1/100 km
nicht wirklich sparsam. AuBerorts sind es 7,0 1 und auf der Autobahn ebenfalls recht hohe 10,01 pro 100 km.
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Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen insgesamt gering aus. Der
Q3 2,0 TFSI erreicht gute 42 Punkte im Schadstoffkapitel des
EcoTest. Aufgrund des hohen CO2-AusstoBes kommt der Audi Q3 2,0
TFSI in der Summe aber trotzdem nicht iiber ein Drei-Sterne-
Ergebnis im EcoTest hinaus.

AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten fallen aufgrund des hohen Verbrauchs an
Super-Kraftstoff sehr hoch aus.

Verbrauch
| | |
| | |
STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 140
| | |
| |
LANDSTRASSE 7.0
DURCHSCHNITT  55D[6,9 B]
| | |
AUTOBAHN
DURCHSCHNITT 7,00] 8,5 B]
| | |
GESAMTVERBRAUCH 8,5]
DURCHSCHNITT 6,2D] 798|
0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] -

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

32 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Audi Q3 besitzt eine fahrabhingige Serviceanzeige. Alle 27.500 Kilometer oder spitestens alle zwei
Jahre ist laut Audi dabei im Schnitt ein "Longlife-Service" fallig. Der 2,0-Liter Ottomotor besitzt einen
Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Die langen Inspektionsabstinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte und tragen zur
Kosteneinsparung bei. GemaB eigenen Angaben werden ausschlieflich langlebige Wartungs- und
VerschleiBteile verbaut. Audi gewihrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Die Werkstattstundenpreise sind teuer und verhindern eine bessere Benotung.

35 \Wertstabilitat*

Dem Audi Q3 kann mit dem leistungsstarken Benzinmotor, welcher einen hohen Verbrauch aufweist, kein

besonders stabiler Restwertverlauf vorhergesagt werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

Der Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic kostet schon in der Basisausstattung stolze 37.150 Euro. Wer
allerdings eine reichhaltige Grundausstattung erwartet, wird enttduscht. Es gibt zwar eine Reihe an
innovativen und empfehlenswerten Assistenzsysteme, wie z.B. Spurhalte- oder Totwinkelassistent, doch
langt Audi selbst bei in dieser Preisklasse eigentlich selbstverstindlichen Ausstattungsdetails schon kriftig
zu. Regen- und Lichtsensor, Bordcomputer, Klimaautomatik, Tempomat, sogar eine Beifahrerairbag-
Deaktivierung, alles kostet saftigen Aufpreis. Fast lobenswert ist da, dass beim Q3 im Gegensatz zu manch
anderen Audi-Modellen wenigstens die beheizbaren AuBenspiegel serienmifig mit an Bord sind.

29 Fixkosten*

Die Typenklasseneinstufung in der Vollkaskoklasse liegt im durchschnittlichen Bereich (VK:20). Fiir den

Benziner sind im Jahr noch moderate 178 Euro an KFZ-Steuer fillig.
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@ Anders die Einstufungen in der Haftpflicht- und Teilkaskoversicherung, sie liegen beide im recht
ungiinstig Bereich fiir diese Fahrzeugklasse (TK:24; KH:18).

@ Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
Der nicht besonders stabile Restwertverlauf sorgt in Verbindung mit 1600 - e 5 ja:fe :a:IeSa“ef et '
den hohen Anschaffungskosten fiir ein schlechtes Ergebnis bei den :igg 4 Jahre Hatiedauer e s
absoluten monatlichen Gesamtkosten. Die teuren Betriebskosten 1300 L
wirken sich zudem negativ auf die monatlichen absoluten Kosten aus. :fgg 1 '

1000 -

600 - , , , B , :
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 867
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
TYP 2.0 TFSI zﬁ’a{t'::'s 2.0 TDI 2.0 TDI RS quattro
quattro :‘ . (DPF) (DPF) S tronic
ronic

Aufbau/Tiiren GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1984 4/1984 4/1968 4/1968 5/2480
Leistung [kW (PS)] 125 (170) 155 (211) 103 (140) 130 (177) 228 (310)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 280/1700 300/1800 320/1750 380/1750 420/1500
0-100 km/h[s] 8,2 6,9 9,9 8,3 5,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 212 230 202 218 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 73S 7,7S 52D 55D 8,8S
CO2 [g/km] 174 179 137 144 206
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/20/24 18/20/24 18/20/23 18/21/23 20/26/24
Steuer pro Jahr [Euro] 168 178 244 258 242
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 781 867 692 738 1100
Preis [Euro] 32.150 37.450 30.550 33.550 54.600

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

ADAC
Autotest | Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic © ADAC e.V. | Seite 12



DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1984 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 155 kW (211 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 5000 Ufmin Automatikgetriebe Serie
Maximales Drehmoment 300 Nm elektronische Dampferkontrolle 980 Euro®
bei 1800 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Allrad permanent Fernlichtassistent 135 Euro®
Ge_triebe__ _ 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Head-Up-Display AL e e
ReifengrdRe (Serie) 235[95R17V Kurvenlicht (zzgl. Xenon) 350 Euro®
Rmfengrol&e (Testwagen) 235’55“17\, Parkhilfe, elektronisch ab 400°
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor 160 Euro®
Wendekreis links/rechts 11,9/11,85 m G VA LG 80 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 230 km/h Spurassistent 600 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 6,9s Tempomat 970 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 44s Totwinkelassistent 500 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 384 m NI i 990 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 7,71
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 851 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,2/7,0/10,01 Airbag, Seite hinten 350 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe 179 glkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 232 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengeréusch 130km/h 67,2 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend (+ Licht-Regensensor) 280 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4385/1831/1590 mm Klimaanlage Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2030 mm Klimaautomatik 550 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1640 kg/525 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normallgeklappt 3101/620 | Navigationssystem ab 1.160°
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Dachlast 75kg AUSSEN
;Zglﬂwe?ite 750?::‘: Anhangerkupplung 830 Euro®
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 650 Euro®
R . Schiebe-Hubdach 1.210 Euro
ostgarantie 12 Jahre _
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 182 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 67 Euro *
Monatliche Fixkosten 113 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 505 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 24
Monatliche Gesamtkosten 867 Euro Verarheitung 22 Fahrstabilitat 21
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 25  Lenkung* 24
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/20/24 Sicht 25  Bremse 27
Grundpreis 37.450 Euro Ein/Ausstieg 23 Sicherheit 2.1
offerraumVolumen™ 3.7 a\ive Sicherheit - Assterzsysteme 2,0
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 25 passive Sicherheit - Insassen 20
Kofferraum-Variabilitat 24 :
@ sehrgut 06-15 :Ausreichend 36-45 Innenraum 99 ELEZ:E:;T:&; g'g
H (Bg‘zftriedigend ;g - gg engelnatt 46759 Bedienung 17" Umwelt/EcoTest 3.3
' ' Raumangebot vorme* 24 Verbrauch/C02* 47
o o ) T Raumangebot hinten™ 29 Schadstoffe 18
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:jmfort 12'19
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| ,
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 1,6 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 19 Betriehskosten* 5,5
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 21 Werkstatt- | Reifenkosten* 32
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen C02- . Wertstabilitit* 35
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. MotorIAntrleb 1 ,7 . . !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* ‘],8 K_OSten fuLAHSChaﬁung 4,6
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Laufkultur 20 FD(kUSt'en . 29
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1,6 1M0nat_hChe GE-SEIH-]'[IEUSTEH 319
Getriebeabstufung 15 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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Autotest | Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic

© ADAC e.V. | Seite 13




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


