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Skoda Citigo 1.0 CNG
Green tec Elegance

FunftUriger Kleinstwagen mit Schragheck
(50 kW/68 PS)
er Skoda Citigo CNG bildet das Pendant zu den Erdgas-Varianten
des VW up! und Seat Mii. Technisch sind alle drei Modelle
identisch, gegeniiber dem VW spart man sich aber bei der
tschechischen Variante ausstattungsbereinigt rund 700 Euro.
Unter der Haube des Skoda arbeitet ein Dreizylindermotor mit 68 PS,
welcher in der Stadt vollig ausreichend ist, aufgrund des schlechten
Durchzugs auf der Autobahn aber zur Qual wird. Im ADAC EcoTest
iiberzeugt die Erdgas-Variante des Citigo dagegen auf ganzer Linie und kann
mit einem klaren Fiinf-Sterne-Ergebnis eines der besten Ergebnisse im
EcoTest einfahren. Der Kleinstwagen lasst sich agil bewegen, bietet bei
iiberschaubaren Abmessungen ein gutes Platzangebot und eignet sich somit
ideal fiir den dichten Stadtverkehr. Die Rundumsicht der getesteten
flinftiirigen Variante fillt dabei zwar minimal schlechter aus als beim
Dreitiirer, dafiir sind die Riicksitze besser zugénglich. Man steigt aufgrund
der kiirzeren Vordertiiren in engen Parkliicken einfacher ein und aus. Der
Skoda Citigo CNG kostet in der Top-Ausstattung stolze 15.320 Euro -
Klimaanlage, Radio oder auch elektrische Fensterheber sind aber schon im
Preis enthalten. Die vergleichbare Benzin-Variante ist zwar 2000 Euro
giinstiger, doch langfristig gesehen lohnt sich die Anschaffung des CNG.
Durch die niedrigeren Kraftstoffkosten fiir Erdgas spart man sich mit der Zeit
mehr als diesen Aufpreis. Karosserievarianten: Drei- und Fiinftiirer.
Konkurrenten: Fiat Panda CNG, Seat Mii Ecofuel, VW up! EcoFuel.

0 sparsamer Erdgas-Antrieb, sehr gute Stadttauglichkeit, vorne
gutes Platzangebot, empfehlenswertes City-Notbremssystem

Q sehr durchzugsschwacher Motor, geringe Reichweite mit Erdgas,
hoher Anschaffungspreis
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3,0 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

35  Verarbeitung

Der Citigo zeigt sich prinzipiell gut verarbeitet. Alle Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe
verlaufen gleichmaBig. Gespart hat Skoda allerdings beim Kofferraum, da dieser groBtenteils unverkleidet
ist. Der Innenraum wurde ebenfalls sauber gefertigt, wenn auch die Materialien unauffillig sachlich gehalten
sind.

@ Die Scheinwerferlampen konnen ohne Weiteres getauscht werden, da geniigend Platz vorhanden ist.

@ Der Motorraum ist von unten unverkleidet und auch der Unterboden ist zerkliiftet. Dies erh6ht
Luftverwirbelungen und somit den Kraftstoffverbrauch. Die Tiirausschnitte sind kaum nach auBen
abgedichtet und verschmutzen dadurch recht schnell. Zudem haben die lackierten Schweller keine
Schutzleisten und konnen somit verkratzen. Innen sind die Tiiren und der Kofferraum groBteils
unverkleidet, so dass die Lackschicht recht schnell verkratzen kann. Sowohl StoBfianger als auch die
Fahrzeugflanken sind bei Parkremplern oder vor fremden Autotiiren ungeschiitzt und nehmen leicht
Schaden. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten, nicht {iber einen Dampfer. Der
Tankverschluss ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen, sondern muss umstiandlich mit dem
Schliissel auf- und abgesperrt werden. Dariiber hinaus ist der Tankstutzen des Benzin-Tanks so groB, dass
der Citigo auch mit falschem Kraftstoff befiillt werden kann.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Citigo CNG fillt nur akzeptabel aus, was vor allem an der geringen Reichweite
und der niedrigen Zuladung liegt. Der Innenraum bietet maximal vier Personen Platz.

@ Die geringen Karosserieabmessungen machen den Citigo zu einem wendigen Stadtflitzer. Der
Zeitaufwand um Erdgas zu tanken fillt nur geringfiigig linger aus, als bei Benzinern oder Diesel.
Umstdndlicher wird die Suche nach einer geeigneten Erdgas-Tankstelle. Das Tankstellennetz ist noch nicht
so gut ausgebaut, wie z.B. bei Autogas (LPG). Speziell in fremden Regionen kann sich die Suche bzw. Anfahrt
zu einer Erdgas-Tankstelle etwas zeitintensiver gestalten.

@ Auch aufgrund des liickenhaften Tankstellennetzes stort die geringe Reichweite von maximal 385 km,
da oft eine Tankstelle angefahren werden muss. Laut Skoda passen in den Tank des Citigo 12 kg Erdgas - VW
und Seat geben dagegen fiir die baugleichen Modelle up! EcoFuel und Mii Ecofuel nur 11 kg Tankinhalt an.
Es kann davon ausgegangen werden, dass der Citigo CNG keinen anderen Tank verbaut hat, weshalb die 11
kg Fassungsvermogen wohl auch fiir den Citigo realistisch sind. Zusétzlich steht ein kleiner Benzintank mit
10 | Fassungsvermogen zur Verfiigung, auf welchen im Notfall zuriickgegriffen werden kann. Die Zuladung
des Fahrzeugs fillt mit 345 kg nicht besonders groBziigig aus. Auf dem Dach diirfen bis zu 50 kg
transportiert werden. Bei der Erdgas-Version des Citigo kann im Falle einer Reifenpanne nur auf
Reifenreparaturset zuriickgegriffen werden, welches sich schon bei kleinen Reifenbeschiddigungen als
unwirksam erweisen kann. Ein Reserverad ist bei dieser Variante nicht erhiltlich, da man unter dem
Kofferraumboden anstatt einer Reserveradmulde einen Erdgas-Tank findet. Wagenheber und
Radmutternschliissel sind nicht verfiigbar.
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28 Sicht

Bei der Sicht erhilt der Citigo trotz kompakter AuBenmaBe eine
durchschnittliche Beurteilung.

@ Das hintere Fahrzeugende lisst sich gut abschitzen, nach vorn
fallt dies etwas schwieriger, da das vordere Fahrzeugende nicht im
Blickfeld des Fahrers liegt. Dafiir sind allerdings vor und hinter dem
Fahrzeug liegende Hindernisse gut erkennbar. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung schneidet der Citigo zufriedenstellend ab, die
weitgehend senkrechten Dachséulen schrinken die Sicht nur wenig Versenkbare Kopfstiitzen erleichtern die
ein. Die Sicht in den AuBenspiegeln ist ebenfalls nur Sicht nach hinten.

durchschnittlich. Allerdings hat der fahrerseitige AuBenspiegel einen Rundumsicht

aspharischen Bereich. Das serienmiBige Tagfahrlicht sorgt dafiir,
dass man nicht immer die komplette Fahrzeugbeleuchtung
einschalten muss und trotzdem auch tagsiiber besser gesehen wird.

Praktisch ist auch die optionale Einparkhilfe hinten. Das

h
Halogenlicht leuchtet die Fahrbahn zufriedenstellend aus. D 3,1
@ Das Sichtfeld im Innenspiegel fillt klein aus. Ein automatisch . = 1 =

abblendender Innenspiegel ist nicht erhéltlich.

27 Ein—/Ausstieg Innenspiegel, AuBenspiegel

- 3,0
11 ’
Das Fahrzeug wird mit einer praktischen Funkfernbedienung ent- —— |
und verriegelt, das Offnen und SchlieBen der Fenster ist jedoch nicht H @
moglich. Der Ein- und Ausstieg zeigt sich insgesamt

zufriedenstellend, fillt aber hinten deutlich leichter aus als bei der
dreitiirigen Variante.

@ Die Tiirschweller liegen recht niedrig und die Sitze sind in einer
zufriedenstellenden Hohe angeordnet. Auch der Abstand zwischen
Schweller- und SitzauBenkante ist nicht zu groB, so dass man vorn
bequem ein- und aussteigen kann. Hinten geht es nicht ganz so
bequem, da die Radldufe etwas in die Einstiegsbereiche hineinragen.
Die Tiiren werden auch an Steigungen zuverlissig offen gehalten.

@ Einen Haltegriff am Dachhimmel gibt es nur fiir den Beifahrer.
Man kann sich recht leicht versehentlich aussperren, lediglich bei ! !

. . . . . Sichtbehinderung des Fahrers durch
offener Fahrertiire wird eine Verriegelung unterbunden. Wird das Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den

Fahrzeug mit der Fernbedienung abgeschlossen, ist fiir die Insassen Innen- und AuBenspiegeln werden deren

Sichtfelder aus dem Blickwinkel des

R K . . ) Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen

zweimaliges Verriegeln hintereinander abschaltbar). und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die Rundumsicht-Note informiert liber die

kein Aussteigen mehr moglich (die Safe-Sicherung ist durch

26 Kofferraum-Volumen*
Im Kofferraum finden nur bis zu 200 1 Gepack Platz (gemessen bis Gepackraumabdeckung). Entfernt man

die Gepackraumabdeckung, passen bis zum Dach immerhin noch ein paar Liter mehr in den Kofferraum
(2601).
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@ Legt man die Riicksitzlehne um, finden gute 430 1 (gemessen bis
zur Fensterunterkante) Platz. Belddt man das Fahrzeug dann bis zum
Dach, sind es maximal 800 1.

35 Kofferraum-Zuganglichkeit

€ Die Heckklappe lisst sich einfach entriegeln und anheben,
allerdings ist der Taster den Wettereinfliissen ausgesetzt, so dass die
Hinde unter Umstédnden verschmutzen. Das Kofferraumformat ist il
zufriedenstellend. Die Heckklappe schwingt recht weit auf und bietet Der Kofferraum mit immerhin 200 | Volumen
dadurch Personen bis 1,85 m KorpergréBe gentigend Platz darunter. bietet noch geniigend Platz fiir den Einkauf.
Hohe und Breite der Kofferraumoffnung sind zufriedenstellend,

dadurch lassen sich auch groBere Gegenstiande leichter einladen. Die Kofferraumhohe (gemessen vom

Boden zum Dach) liegt mit einem Meter im guten Klassenmittelfeld. Durch die geringe Kofferraumtiefe

lassen sich bei der Riickbank liegende Gegenstiande sehr gut erreichen.

@ Das Ladegut muss zum Einladen weit angehoben werden, da die Ladekante rund 77 Zentimeter iiber
der StraBe liegt. Die Kofferraumbreite fillt selbst fiir einen Kleinstwagen gering aus. Um Gepack auszuladen,
muss dieses vom Kofferraumboden aus rund 28 cm angehoben werden, um es iiber die Ladekante zu heben.
Ein variabler Ladeboden, welcher in der Hohe eingestellt werden kann, ist fiir die CNG-Variante nicht
erhaltlich. Ist die Riicksitzlehne umgelegt, entsteht eine ungiinstige Stufe zwischen Kofferraumboden und
Riickbank. Die Hutablage ist nicht mit der Heckklappe verbunden, so dass diese extra hoch und wieder
herunter geklappt werden muss. In der vertikalen Stellung kann diese arretiert werden, so dass sie nicht
wieder zuriick fallt. Vergisst man, die Hutablage wieder herunterzuklappen, ist die Sicht durch die
Heckscheibe komplett blockiert - dann heiBit es, nochmals aus dem Fahrzeug aussteigen und zuriick zum
Kofferraum um die Hutablage herunter zu klappen. Leider gibt es fiir das Ladeabteil keine Beleuchtung. Das
Schloss steht ungiinstig ab, so dass sich groBe Personen dort den Kopf stoen kénnen.

29 Kofferraum-Variabilitat

Mit der asymmetrisch geteilten Lehne weist der Citigo eine iibliche Kofferraumvariabilitat auf.

@ Die Lehne lisst sich ohne groBen Kraftaufwand umlegen (aufgrund der Fondtiiren gut zugénglich), die
Kopfstiitzen miissen dafiir nicht abgezogen werden. Fiir Einkaufstaschen gibt es links und rechts in der
Verkleidung Kunststoffhaken.

@ Im Ladeabteil selbst lassen sich kleine Utensilien nur bedingt
befestigen, da es weder kleine Facher noch Befestigungsosen am
Kofferraumboden gibt. Klappt man die Riicksitzlehnen unvorsichtig
zuriick, konnen die Gurte leicht beschadigt werden.

INNENRAUM

26 Bedienung

Das Cockpit zeigt sich iibersichtlich und ergonomisch aufgebaut. Die \[I)ie Fllj)nl_(ttionalitéit Ii'?Etg:t, die
) . . . . erarbeitungsqualitit dagegen nur
Anzahl der Bedienelemente ist gering, so dass der Citigo bereits nach zufriedenstellend und bietet noch Raum fiir

kurzer Eingewohnung intuitiv bedient werden kann. Verbesserungen.
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@ Das Lenkrad lisst sich in der Hohe, nicht aber in der Weite einstellen. Die Pedale sind einwandfrei
angeordnet und auch der Schalthebel ist gut erreichbar, konnte aber insgesamt hoher und somit ndher am
Lenkrad liegen. Das Ziindschloss befindet sich im Lenkstock und ist dadurch nur zufriedenstellend
erreichbar. Vorn haben die Scheibenwischer eine feste Intervallschaltung und zwei Wischgeschwindigkeiten.
Der Heckwischer verfiigt {iber eine Intervallschaltung mit gesonderter Waschfunktion. Das Licht und die
Nebelleuchten werden iiber einen gut erreichbaren Drehschalter aktiviert, der sich links vom Lenkrad im
Armaturenbrett befindet. Die Instrumente lassen sich einwandfrei ablesen, wenn auch der Drehzahlmesser
recht klein ausfillt. Die Tankanzeige beinhaltet beim CNG sowohl die Fiillstandanzeige des Erdgas- als auch
des Benzintanks. Von ganz voll bis dreiviertel leer zeigt die Tankuhr den Fiillstand des Erdgastanks an. Ist
das Erdgas aufgebraucht, springt die Tanknadel in das letzte viertel und zeigt erst dann den Fiillstand des
Benzintanks an. Eine nette Idee, welche in der Praxis den Nachteil birgt, dass wihrend der Fahrt mit Erdgas
nicht der Tankinhalt des Benzintanks angezeigt wird. Immerhin nach dem Motorstart sieht man kurz den
Fiillstand des Benzintanks. Auch iiber den Bordcomputer kann man die Restreichweite mit Benzin abrufen.
Die Geschwindigkeitsregelanlage wird im Blinkerhebel aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit aber nicht
angezeigt. Die Position der Klima-Bedienelemente ist vorbildlich und die Anordnung der Schalter absolut
sinnfallig sowie selbsterklarend. Der Schalter der beheizbaren Heckscheibe liegt gut zuginglich und die
Heizung schaltet automatisch ab. Das in dieser Ausstattungsvariante serienmafige Musiksystem Funky ist
giinstig positioniert und einfach zu bedienen. Das aufpreispflichtige portable Navigationssystem ist sehr gut
positioniert und die Meniifiihrung logisch. Lediglich die Bedienung muss sehr zielgenau erfolgen, da die
Schaltflachen recht klein geraten sind. Vorn ist die Anzahl an Ablagen akzeptabel. Es gibt Tiirficher und eine
Ablage in der Mittelkonsole.

@ Die Umluftfunktion lisst sich nur mechanisch iiber einen Schieberegler einstellen, somit findet keine
automatische Abschaltung statt. Die elektrischen Fensterheber vorn haben keine Ab-/Aufwartsautomatik
und damit auch keinen Einklemmschutz. Der Fahrer muss sich nach rechts zur Beifahrer-Armauflage
beugen, um das dortige Fenster zu 6ffnen. Ein zweiter Schalter auf der Fahrerseite wire besser. Dariiber
hinaus sind weder die Fensterheberschalter noch die Bedienelemente fiir die elektrisch einstellbaren Spiegel
beleuchtet. Hinten gibt es nur Ausstellfenster. Das Handschuhfach fillt klein aus und ist unbeleuchtet. Fiir
Abblendlicht und Nebelscheinwerfer fehlen gut sichtbare Kontrollleuchten im Kombiinstrument. Hinten
gibt es kaum Ablagemdglichkeiten, lediglich ein Becherhalter und kleine Facher in den Tiirverkleidungen.
Leselampen sind im Fond ebenfalls nicht vorhanden. Zum SchlieBen der Tiiren miissen sich Fahrer und
Beifahrer weit aus dem Fahrzeug lehnen.

Raumangebot vorne*

Vorn fallt das Platzangebot fiir ein Fahrzeug im Kleinstwagensegment recht gut aus.

@ Personen bis zu einer KérpergroBe von 1,92 m finden geniigend Platz vor. Die Kopffreiheit ist groBziigig
bemessen und auch die Innenbreite fillt im Klassenvergleich sehr '
groBziigig aus. Insgesamt ergibt sich so ein angenehmes subjektives
Raumempfinden.

35 Raumangebot hinten*

Hinten ist das Platzangebot deutlich geringer, besonders grofie
Personen finden kaum Platz.

Im Fond finden lediglich Personen bis zu
einer Korpergrofe von 1,65 m Platz.

@ Kopffreiheit und Innenbreite sind auch im Fond groBziigig
bemessen und zudem missen sich nur zwei Personen die Rickbank
teilen.
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@ Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, bleibt wenig Beinfreiheit: Nur Personen bis
maximal 1,65 m Korpergrofie konnen bequem Platz nehmen.

Innenraum-Variabilitat

Die Innenraumvariabilitit fallt beim Citigo maBig aus. Die Lehnen der Vordersitze konnen in Liegeposition
gebracht werden und die Riicksitzlehne lésst sich geteilt umlegen.

3,1 KOMFORT

26  Federung

Die Green-Tec-Varianten des Citigo stattet Skoda serienméfBig mit einem um 15 mm tiefergelegten
Sportfahrwerk aus. Der CNG ist somit ausschlieBlich mit Sportfahrwerk erhiltlich. Insgesamt ist die Feder-
/Dampferabstimmung zwar zufriedenstellend gelungen, doch durch die straffe Grundauslegung bringen vor
allem groben Unebenheiten Unruhe ins Fahrzeug. Im Stadtbetrieb, dem hauptsichlichen Einsatzbereich des
Citigo CNG, fallt der Fahrkomfort gut bis zufriedenstellend aus. Langwellige Fahrbahnunebenheiten werden
ordentlich gedampft, bei hohen Geschwindigkeiten ist aber eine leichte Nachschwingtendenz erkennbar. Auf
kurze Fahrbahnwellen spricht die Federung bei moderaten Geschwindigkeiten recht fein an, kann diese aber
nicht ganzlich von den Insassen fern halten. Grobere Einzelhindernisse oder Querfugen dringen deutlich in
den Innenraum, zu unbequem wird es aber nicht. Bei regelmiafiger Anregung ist eine leichte Stuckerneigung
erkennbar. Kopfsteinpflaster und raue Fahrbahnbelidge werden ordentlich gefiltert und dringen nicht
iiberméaBig in den Innenraum. Nickbewegungen beim Beschleunigen und Bremsen sowie Wankbewegungen
in schnell durchfahrenen Kurven erweisen sich als gut bis zufriedenstellend gedampft. Bei Beladung dndert
sich das Federungsverhalten kaum, insgesamt spricht die Federung dann etwas feiner an.

27 Sitze

Insgesamt weisen die Sitze einen guten Sitzkomfort auf. Vorn sind diese gut bis zufriedenstellend konturiert
und bieten dadurch einen zufriedenstellenden Seitenhalt. Etwas gewohnungsbediirftig sind allerdings die
vorderen Kopfstiitzen, da diese fest mit der Lehne verbunden sind. Daher ist ein komfortables Abstiitzen des
Kopfes wihrend der Fahrt nicht immer moglich und sie passen auch nicht fiir alle PersonengréBen. Thre
Schutzfunktion ist allerdings einwandfrei.

@ Der Fahrersitz kann in der Hohe eingestellt werden, was eine angenehme Sitzposition erméglicht. Die
bequeme Polsterung ist recht straff und die Lehnen fallen vorn sehr hoch aus. Der Fahrer kann seinen linken
FuB abstiitzen, allerdings hat die Ablage kein festes Trittbrett. Auch auf der Riickbank ist die Polsterung
bequem und die Riickenlehne hoch gestaltet.

@ Die Lehneneinstellung hat auf den vorderen Plitzen nur eine grobe Rasterung und dem Beifahrersitz
fehlt eine Hoheneinstellung. Im Fond sind Sitzfliche und -lehne nur ausreichend konturiert. Zudem fillt die
Sitzflache kurz aus, wodurch die Oberschenkel-Unterstiitzung recht gering ist.
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32 Innengerausch

Der bei 130 km/h gemessene Gerauschpegel fallt mit 71,8 dB(A) nicht besonders niedrig aus. Es fallen weder
aber Wind- noch sonstige Fahrgerdausche auffillig dominant auf. Der angestrengt klingende Motor ist aber
deutlich présent, wird speziell bei hohen Drehzahlen unter Last nochmals deutlich lauter.

Klimatisierung

In der getesteten Top-Ausstattung ist der Citigo serienmaBig mit
einer manuellen Klimaanlage ausgestattet.

@ Die Temperatur kann nur grob eingestellt und muss oft
nachjustiert werden - eine automatische Temperaturregelung ist
nicht lieferbar. Die Luftverteilung erfolgt in vorgegebenen
Kombinationen. Hinten gibt es nur Ausstellfenster. Beim ADAC
Heizungstest wird im vorderen Fahrzeugteil nach einer
zufriedenstellenden Zeit eine angenehme Innenraumtemperatur

erreicht. Hinten dauert es dagegen deutlich langer, bis es warm wird.

Die hinteren Klappfenster gewédhren keine ausreichende
Durchliiftung.

Heizungsansprechen

3,2

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

34 MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

@ Die Leistung des 1,0 | Motors liegt bei der Erdgas-Variante bei 68 PS. Im normalen Fahrbetrieb in der
Stadt oder LandstraBe ist die Motorleistung noch ausreichend, doch sobald man etwas schneller fahrt, geht
es nur noch zih voran. Auf der Autobahn wird man schnell zum Verkehrshindernis, da es bereits miithevoll
ist, iiberhaupt die 140 km/h Marke zu erreichen. Schon bei kleinen Steigungen kann die Geschwindigkeit
dann nicht mehr gehalten werden. Gegentiber der 75 PS Variante des Citigo fallen die Fahrleistungen
nochmals deutlich schlechter aus. Fiir den Sprint von 0 auf 100 km/h gibt Skoda fiir den CNG 16,3 s an. Die
gemessenen Fahrleistungen fallen schlecht aus. Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h benoétigt das
Fahrzeug 11,6 s. Die Elastizitatswerte sind sowohl im vierten als auch im fiinften Gang sehr mau - dadurch

ist schaltfaules Fahren kaum maoglich.

2,7  Laufkultur

Die typischen Eigenschaften eines Dreizylinders kann der 1,0-1-Motor nicht verbergen. Unter 2.000 U/min
zeigt er sich brummig und gibt spiirbare Vibrationen in den Innenraum weiter. Dariiber lduft er aber recht

ordentlich und vibrationsarm, angenehm fallt auf, dass er sich Drohnen weitgehend verkneift. Im Leerlauf

iibertragt der Motor deutlich seine Arbeitstakte auf die Karosserie. Trotzdem wird insgesamt eine noch

annehmbare Laufkultur geboten.

ADAC




Schaltung

@ Die Fiinfgang-Handschaltung lisst sich recht priizise schalten, man kann die Giinge leicht und ohne
Haken einlegen. Auch schnelles Schalten ist kein Problem. Die Schaltwege sind kurz genug. Die
Schaltpunktanzeige empfiehlt den jeweils 6konomisch sinnvollsten Gang. Ein Berganfahrassistent ist beim
Citigo Serie - damit wird das Anfahren am Berg erleichtert, da dass Auto beim loslassen der Bremse noch fiir
kurze Zeit am Zuriickrollen gehindert wird. Die beim Green-Tec verbaute Start-Stopp-Automatik
funktioniert tadellos und lasst den Motor bei Kupplungsbetitigung spontan und mit kaum Verzogerung
wieder anlaufen. Die Kupplung lasst sich fein dosieren, ist leichtgingig und besitzt einen gut spiirbaren

Druckpunkt.

@ Der Riickwiirtsgang ist nicht klar von den Vorwirtsgéingen abgegrenzt und ungesichert. Er hakt

bisweilen beim Einlegen und sorgt fiir Getrieberasseln.

33 Getriebeabstufung

Die Ganganschliisse des Fiinfgang-Getriebes passen insgesamt, zwischen den Stufen entstehen keine zu
grofen Spriinge. Ein etwas enger gestuftes Sechsgang-Getriebe wiirde trotzdem Vorteile bringen. Absolut
gesehen ist die Gesamtiibersetzung zwar schon kurz gewihlt (bei 130 km/h dreht der Motor bereits mit
4.000 1/min), fiir den durchzugsschwachen Motor mag sie aber trotzdem nicht ganz passen. Der kleine
Motor hat damit seine liebe Not den Citigo in Schwung zu halten, haufiges Schalten und Ausdrehen der

Gange ist fast unumgénglich.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

@ Der Citigo verhilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und
vermittelt dem Fahrer ein sicheres Fahrgefiihl. Langsrillen oder
Fahrbahnverwerfungen nehmen praktisch keinen Einfluss auf die
Spurtreue des Fahrzeugs. Beim ADAC Ausweichtest kann der kleine
Skoda ein gutes Ergebnis einfahren. Er reagiert spontan auf
Lenkbefehle und lasst sich problemlos durch den Parcours
manovrieren. Das Fahrverhalten ist leicht untersteuernd - das
iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht. In kritischen Situationen
regelt das ESP effektiv und verhindert Schleudern. Bei weniger
griffigem Untergrund hilft die Traktionskontrolle beim Anfahren.
Beladen dndert sich das Fahrverhalten kaum.

ADAC-Ausweichtest

27 Lenkung*

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000 Motor-
umdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

Ausweichen.

Bereits bei kleinen Lenkwinkeln spricht die Lenkung gut an. Sie ist relativ direkt ausgelegt und bietet eine
gute Mittenzentrierung. Beide Achsen bauen spontan Seitenfiihrung auf. Die Lenkung arbeitet priazise und
vermittelt dem Fahrer einen zufriedenstellenden Kontakt zur Fahrbahn. Insgesamt wurde die
Lenkiibersetzung recht direkt gewdhlt, was die Handlichkeit des Fahrzeugs unterstiitzt. Der Kraftaufwand
beim Rangieren ist gering. Der Wendekreis fallt mit knapp zehn Meter fiir ein kleines Stadtauto nur

zufriedenstellend aus.
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Bremse

Q Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt das Fahrzeug durchschnittlich 36,5 m
(Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifengrofe: 175/65 R14 Bridgestone EcoPia 82T).
Dabei zeigt sich die Bremsanlage standfest und frei von Fading. Die Bremse spricht gut an und lasst sich
einwandfrei dosieren. Der Bremsassistent unterstiitzt weniger geiibte Fahrer dabei, im Notfall das volle
Potential der Bremse zu nutzen.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Der Citigo verfiigt serienmiBig iiber das elektronische Stabilititsprogramm ESP sowie einen
Bremsassistenten. Bei einer Notbremsung blinken die Bremslichter mit erh6hter Frequenz, um den
nachfolgenden Verkehr zu warnen, ab Stillstand schaltet sich die Warnblinkanlage ein. Gegen Aufpreis ist
eine laserbasierte City-Notbremsfunktion erhéltlich, die bis 30 km/h bei einer drohenden Kollision eine
Vollbremsung einleiten kann. Dies reduziert die Unfallschwere oder kann gar einen Zusammenstof ganz
verhindern. Die Blinker funktionieren auch bei eingeschalteter Warnblinkanlage, dadurch wird der
nachfolgende Verkehr auf die Richtungsinderung aufmerksam gemacht. Ein unbeabsichtigter Motorstart ist
nicht moglich, da sich dieser nur bei betitigter Kupplung starten lasst.

Q An den Tirinnenseiten sind weder Riickleuchten noch Riickstrahler vorhanden, die bei offenen Tiiren
den riickwirtigen Verkehr warnen konnten.

Passive Sicherheit - Insassen

Vom Skoda Citigo liegt aktuell kein Crashtestergebnis vor, allerdings kdnnen die Daten vom weitgehend
baugleichen VW up! (jedoch als Dreitiirer) herangezogen werden. Dieser schneidet beim ADAC Crashtest
mit vollen fiinf Sternen gut ab (89 Prozent, Test 2011).

@ SerienmiBig gibt es Front- und kombinierte Kopf-/Seitenairbags vorne. Zudem ist vorn der Abstand
zwischen Kopf und Kopfstiitze sehr gering, dadurch wird das Risiko eines Schleudertraumas bei einem
Heckunfall reduziert. Auf den vorderen Plitzen werden die Insassen optisch und akustisch ermahnt sich
anzuschnallen, fiir die hinteren Plitze wird dem Fahrer im Display der Anschnallstatus angezeigt (Anzeige
recht klein). An den stabilen Biigeltiirgriffen kann man im Falle eines Unfalls hohe Zugkréfte aufbringen, um
die Tiiren zu 6ffnen.

Q Vorn schiitzen die Kopfstiitzen lediglich Personen bis zu einer Gré8e von 1,75 m - das ist selbst in dieser
Fahrzeugklasse wenig. Im Fond bieten die Kopfstiitzen Personen zwar nur bis 1,65 m KoérpergroBe guten
Schutz, der Abstand zum Kopf fillt aber nicht zu groB aus. Verbandskasten und Warndreieck haben keine
definierten Halter und liegen lose im Kofferraum.

Kindersicherheit
Dem Citigo kann eine gute Kindersicherheit attestiert werden. Beim ADAC Crashtest wird ein dhnliches

Ergebnis wie beim VW up! erwartet. Dieser erreichte bei der Kindersicherheit gute 80 Prozent der
moglichen Punkte.
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€ Neben den Isofixhalterungen inklusive Ankerhaken kann man auch mit den Gurten Kindersitze auf den
hinteren Pldtzen gut fixieren. Konturen und Formstabilitit der Riickbank sind gut, die Gurte lang, die
Gurtanlenkpunkte weit genug auseinander und die Gurtschlosser fixiert. So wird auch das Anschnallen mit
einer Hand nicht zum Geduldsspiel. Auch hier hat der Fiinftiirer klare Vorteile gegeniiber dem Dreitiirer.
Der Beifahrerairbag ist abschaltbar, wodurch auch riickwérts gerichtete Babyschalen auf dem Beifahrersitz
erlaubt sind. Der Fahrzeughersteller erlaubt auf allen Platzen Kinderriickhaltesysteme aller Altersklassen.
Auch hohe Sitze finden problemlos Platz.

32  Fuldgangerschutz

Beim FuBgingerschutz-Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der baugleiche VW up! 46 Prozent der
moglichen Punkte. Das Ergebnis des Citigo sollte dhnlich ausfallen.

@ UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

@ Das EcoTest-Kapitel gehort zu den klaren Stiirken des Skoda Citigo CNG. Dank umweltfreundlichem
Erdgas-Antrieb und gleichzeitigen Spritspartechniken wie Bremsenergieriickgewinnung und Start-Stopp-
Automatik (Green tec), setzt der CNG neue MaBstibe im Kleinstwagensegment. Im ADAC EcoTest kommt
das Fahrzeug mit durchschnittlich 3,1 kg Erdgas pro 100 km aus. Der CO2-AusstoB betrigt lediglich 85
g/km. Darin enthalten ist auch die Well-to-Wheel Komponente, welche die Emissionen bei Herstellung und
Transport von Erdgas beinhalten. Das Ergebnis sind sehr gute 48 Punkte im CO2-Kapitel des ADAC
EcoTest. In der Stadt liegt der Verbrauch bei geringen 3,4 kg, auBerorts sind es ebenfalls niedrige 2,8 kg und
auf der Autobahn noch akzeptable 3,8 kg Erdgas pro 100 km.

@ Schadstoffe

@ Bei den Schadstoffen iiberzeugt der Citigo CNG auf ganzer Linie. Selbst beim anspruchsvollen
Autobahnzyklus liegen die Schadstoffwerte extrem niedrig. Der Lohn sind volle 50 Punkte im
Schadstoffkapitel. Zusammen mit den 48 Punkten fiir den CO2-AusstofS kommt der Kleinstwagen auf
sagenhafte 98 Punkte. Damit erreicht der Skoda klar fiinf Sterne und erzielt eines der besten Ergebnisse, seit
Einfilhrung des EcoTest.

AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

€ Dank des niedrigen Verbrauchs an giinstigem Erdgas fallen die Betriebskosten sehr gering aus.

28 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 15.000 km oder alle 12 Monate ist ein Olwechselservice - alle 30.000 km oder 24 Monate eine
Inspektion fallig.
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€@ Nach eigenen Angaben werden langlebige VerschleiBteile wie z.B.

Kupplung oder Auspuffanlage verbaut. Die Kosten fiir den
Reifenersatz sind in Verbindung mit der SeriengroBe relativ niedrig.
AuBerdem gewidhrt Skoda eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

@ Der jihrliche Service sorgt fiir hiufigere Werkstattaufenthalte
und somit fiir mehr Kosten.

32 Wertstabilitat*

Der prozentuale Restwertverlauf des Skoda Citigo CNG fallt nicht
zuletzt aufgrund des sparsamen Antriebs durchschnittlich aus.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

------------- 2 Jahre Haltedauer
600 1 — — — — 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer R

500 -

400

300 -

200 T

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—{

Kosten fur Anschaffung*

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 348
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

@ Giinstig ist der Skoda Citigo CNG in der getesteten Ausstattung nicht. Es miissen mindestens 15.320
Euro berappt werden. Darin enthalten sind aber schon eine Reihe an Sonderausstattungen, die den hohen
Grundpreis wieder relativieren. Neben elektrisch einstellbarer AuBlenspiegel und Nebelscheinwerfer findet
man in der Variante auch eine Klimaanlage und ein Radio an Bord. Ein empfehlenswertes Extra ist das
Urban-Paket, welches fiir 490 Euro einen City-Notbremsassistenten, Parksensoren hinten, Bordcomputer

und Tempomat beinhaltet.

Fixkosten*

Die Einstufung in der Haftpflichtklasse liegt fiir einen Kleinstwagen relativ ungiinstig, was die fixen Kosten
nach oben treibt. Vor allem die Einstufung in der Haftpflichtversicherung ist nicht ideal (KH:15). Die Teil-
und Vollkaskoversicherung geht im Klassenvergleich dagegen in Ordnung (TK:15; VK:13).

@ Trotzdem kann der Skoda Citigo CNG ein gutes Ergebnis bei den Fixkosten einfahren, was vor allem an
den sehr niedrigen Ausgaben fiir die KFZ-Steuer liegt. Gerade einmal 20 Euro werden jahrlich fallig.

@ Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten des Citigo CNG fallen im Klassenvergleich sehr niedrig aus.
Gegeniiber der 75 PS Benzinvariante in gleicher Ausstattung betrigt der Mehrpreis des Erdgas-Modells zwar
rund 2.000 Euro. Die erh6hten Anschaffungskosten werden im Laufe der Zeit aber durch die deutlich

geringeren Betriebskosten amortisiert.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.0 CNG Green

TYP 1.0 1.0 b
Aufbau/Tiren SR/3 SR/3 SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 3/999
Leistung [kW (PS)] 44 (60) 55 (75) 50 (68)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 95/3000 95/3000 90/3000
0-100 km/h[s] 14,4 13,2 16,3
Héchstgeschwindigkeit [km/h] 161 171 164
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 45S 4,7 S 29G
CO2 [g/km] 105 108 79
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 15/13/15 15/13/15 15/13/15
Steuer pro Jahr [Euro] 20 20 20
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 385 396 357
Preis [Euro] 9.590 10.115 12.540

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofsraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus

[} = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flissiggas

KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 999 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 50 kW (68 PS) Automatikgetriebe nicht erhltlich
bei 6200 Ujmin City-Notbremsfunktion 150 Euro®
Maximales Drehmoment 90 Nm Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
bei 3000 Ufmin Regen- und Lichtsensor nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Servolenkung Serie
Ge_triebe__ _ b-Gang-Schaltgetriehe Tempomat (Urban Paket) 490 Euro®
ReifengrdRe (Serie) 175/65R14T Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) (Urban Paket) 490 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 175/65R14T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel INNEN
Wendekreis links/rechts 9,95 m Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Hachstgeschwindigkeit 164 km/h Airbag, Seite vorne (Kopf-Thorax-Seitenai) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 16,3 s Airbag, Seite, Kopf hinten nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 kmjh (2. +3.Gang) 116s Airbag, Seite, Kopf vorne (Kopf-Thorax-Seitenai) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 365m Audioanlage (Musiksystem Funky) Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 2,9kg Drehzahlmesser Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Erdgas) 3.1kg Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 3,4/2,8/3,8 kg Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 79 glkm Isofix-Kindersicherungssystem Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 85 glkm Klimaanlage/-automatik Serie/nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 71,8 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lénge/Breite/Hohe 3563/1641/1480 mm Navigationssystem 340 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1910 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1025 kg/345 kg Zentralverriegelung Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2001/4301 AUSSEN
Sz:zlr;gsilast IRIFEIEITES B OB 50 kg; AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Tankinhalt 121 Lackierunq Metallic 390 Euro_°
Reichweite 385 km Nebelscheinwerfer Serie
Garantie 9 Jahre Panoram_a-GIasdach 720 Eur_o
Rostgarantie 12 Jahre Tagfahrllcht Serie
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 60 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 41 Euro T
Monatliche Fixkosten 72 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 175 Euro Karosserie/Kofferraum 3,0 Fahreigenschaften 2,3
Monatliche Gesamtkosten 348 Euro Verarheitung 35  Fahrstabilitat 22
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 39  Lenkung* 27
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/13/15 Sicht 28  Bremse 20
Grundpreis 14.840 Euro Ein/Ausstieg 27 sicherheit 93
KofferaumVolmen® 26 i ihetei- Asistenzsysteme 25
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 35 passive Sicherheit - Insassen 23
Kofferraum-Variabilitat 29 :
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 4,5 Innenraum 25 E'"dgfs":herh:'t ;g
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 4655 B 3 Fugangerschutz '
Befriedigend 2,6 - 3,5 i) . 28 Umwelt/EcoTest 1.1
Raumangebot vorne 1.8 Verbrauch/CO2* 12
o ____ ) o Raumangebot hinten™ 39 Schadstoffe 10
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 4’0 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:jmfort :;';
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun .
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 27 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 32 Betriebskosten* 1,1
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 41 Werkstatt- | Reifenkosten* 28
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 32
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 34 . % !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen*® 48 K_osten fuLAHSChaﬁung 41
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 27 F|Xk0$t'en . 22
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 2,3 1M0nat_||Che GE-SEIH-]'[IEUSTEH 06
Getriebeabstufung 33 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Skoda Citigo 1.0 CNG Green tec Elegance

© ADAC e.V. | Seite 13




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 10%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /FranklinGothicITCbyBT-Book
    /FranklinGothicITCbyBT-BookItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Demi
    /FranklinGothicITCbyBT-DemiItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Heavy
    /FranklinGothicITCbyBT-HeavyItal
    /FranklinGothic-Medium
    /FranklinGothic-MediumItalic
    /Garamond
    /Univers-Condensed
    /UniversCondensedBold
    /Univers-CondensedBold
    /UniversCondensedBoldItalic
    /Univers-CondensedBoldOblique
    /UniversCondensedMedium
    /UniversCondensedMediumItalic
    /Univers-CondensedOblique
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


