ADAC

Autotest

Peugeot 308 e-HDi FAP 115
STOP&START Allure

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (85 kW / 115 PS)

ei den Peugeot-Handlern steht nun die Neuauflage des 308. Die

Karosserie prasentiert sich optisch ansprechend und ist im Vergleich

zum Vorganger minimal kiirzer. Gleichzeitig wuchs der Radstand etwas
an - das macht sich vor allem bei der Beinfreiheit im Fond bemerkbar. Grofie
Personen haben hinten jedoch wenig Kopffreiheit. Das Cockpit prasentiert sich
vollig neu gestaltet. Das Lenkrad ist deutlich kleiner als bei anderen Fahrzeugen,
die Instrumente liegen weit oben, und die Bedienung erfolgt weitgehend iiber den
zentralen Touchdisplay. Dies erfordert zu Beginn eine intensive Eingewohnung.
Die Ausstattung zeigt sich umfangreich. In der getesteten Variante ist der 308
serienméafig mit LED-Scheinwerfern, einem Navigationssystem und anderen
Komfortdetails ausgestattet. Zur optionalen Sicherheitsausstattung zéhlen unter
anderem ein Totwinkelassistent und das Sicherheitspaket. Letzteres beinhaltet
einen adaptiven Geschwindigkeitsregler, einen Frontkollisionswarner und eine
automatische Gefahrenbremsung. Fiir den Vortrieb sorgte im Testwagen der 1.6-1-
Dieselmotor (mit Start-Stopp-System) mit 115 PS und einem maximalen
Drehmoment von 270 Nm - der gemessene Durchschnittsverbrauch geht mit 4,6
1/100 km im ADAC EcoTest in Ordnung. Zu haben ist die getestete Variante ab
24.600 Euro - das ist nicht besonders giinstig fiir diese Klasse.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a.: Audi A3 Sportback, BMW
1er, Ford Focus, Honda Civic, Hyundai i30, Mazda 3, Mercedes A-Klasse, Opel
Astra, Seat Leon, Skoda Rapid Spaceback, Toyota Auris, VW Golf.

hohe Reichweite, grofziigiges Raumangebot vorn, agile und
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Q geringe Zuladung, uniibersichtliche Karosserie, hohe Fixkosten

ADAC-URTEIL

| AUTOTEST

2!8 AUTOKOSTEN

Zielgruppencheck
) -Familie

52,85 Stadtverkehr

13,1 —Senioren

I _Langstrecke

12,9 —Transport

__:_2,7_ “Fahrspal

Preis/Leistung

Stand: Oktober 2013
Text: Martin Brand



28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Bei der Verarbeitung ist Peugeot im Vergleich zum Vorginger ein
deutlicher Schritt nach vorn gelungen. Verarbeitung und Finish
machen einen guten Eindruck, wenn auch noch etwas
Verbesserungspotenzial vorhanden ist. Die Anbauteile sind ordentlich
eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen schmal und gleichmiBig. Das
Ladeabteil zeigt sich sauber verkleidet und auch die Tiirausschnitte
sind nach auB3en abgedichtet - Lackschutzleisten gibt es am Schweller
aber nicht. Der Innenraum prisentiert sich ebenfalls ordentlich
gefertigt, wenn auch hier und da die Kunststoffkanten besser entgratet
sein konnten. Die verwendeten Materialien wirken weitgehend
hochwertig, so sind die oberen Bereiche des Armaturenbrettes und
der Tiirverkleidungen geschdumt und die A-Saule mit Stoff
iiberzogen. Alu-Applikationen werten das Interieur optisch auf. Schon
ist auch der Aluminium-Schaltknauf, allerdings bleibt dieser bei
niedrigen Temperaturen lange kalt. Der Motorraum sowie der
Bereich um die Hinterachse sind verkleidet, das reduziert Luftwirbel
und somit auch den Kraftstoffverbrauch. Der Tankverschluss ist in
die Zentralverriegelung einbezogen. Zudem besitzt der 308 einen
Fehlbetankungsschutz, so dass er nicht mit dem falschen Kraftstoff
befiillt werden kann.

@ An den Fahrzeugflanken fehlen StoBleisten, die vor fremden
Fahrzeugtiiren schiitzen konnten. Auch an den StoBfangern fehlen
Schutzleisten. Am Heck gibt es zwar im unteren Bereich einen
Einsatz, allerdings hat dieser kaum eine Schutzfunktion. Der
Entriegelungsmechanismus der Motorhaube ist schwierig zu finden
und ungiinstig zu bedienen. Zudem wird die Motorhaube nur mit
einem Haltestab offen gehalten - Gasdruckfedern wiren die bessere
Alternative. Dariiber hinaus muss die Motorhaube innen ohne
Klarlack auskommen. Kunststoffe die nicht im direkten Sichtfeld
liegen, wie die unteren Teile des Armaturenbrettes und der
Tiirverkleidungen vorn, sind hart und kratzempfindlich.

Die sehr breiten C-Saulen schranken die
Sicht erheblich ein.

Rundumsicht

26 Alltagstauglichkeit

Bei der Alltagstauglichkeit gibt der 308 ein gutes bis
zufriedenstellendes Bild ab. Der Peugeot besitzt vier vollwertige
Sitzplitze und einen schmalen Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir
Kurzstrecken eignet. Zudem fallt die maximale Zuladung mit 395 kg
nicht besonders iippig aus. Es diirfen gebremste Lasten bis 1400
Kilogramm angehingt werden. Ungebremste Lasten sind bis 615
Kilogramm zulassig.
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Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.



Q Mit einer Tankfiillung (52,5 1) lassen sich Reichweiten bis 1140 Kilometer realisieren. Auf dem Dach
diirfen Lasten bis 80 Kilogramm transportiert werden, eine Dachreling gibt es aber nicht (Dachgepacktrager
im Zubehor). Gegen Aufpreis ist ein vollwertiges Reserverad erhiltlich (nicht im Testwagen).

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der 308 serienmiBig mit einem Reifenreparaturset ausgestattet, das
sich schnell als unbrauchbar erweisen kann. Wagenheber und Radmutternschliissel sind nicht im Fahrzeug.

28 Sicht

Im Sichtkapitel landet der 308 im guten Mittelfeld. Die Sitze sind in zufriedenstellender Hohe iiber der
Strafe, allerdings kann der Fahrer die Karosserieenden nur schlecht einsehen. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung schneidet der Peugeot noch akzeptabel ab. Besonders eingeschrankt ist der Blick
nach schrig hinten, da die C-Sdaulen sehr massiv ausfallen. Die AuBenspiegel besitzen ein durchschnittliches
Format, wodurch das Blickfeld nach hinten nicht sehr gro8 ausfillt.

@ Tief vor dem Fahrzeug liegende Hindernisse kénnen aufgrund der flach verlaufenden Motorhaube gut
wahrgenommen werden. In der getesteten Variante ist der 308 serienméBig mit LED-Hauptscheinwerfern
ausgestattet. Die Fahrbahn wird gut ausgeleuchtet, allerdings besitzen die Scheinwerfer weder eine
Kurvenlichtfunktion noch ein Abbiegelicht. Fiir eine bessere Erkennbarkeit durch andere
Verkehrsteilnehmer sorgt das Tagfahrlicht. Bei storendem Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer
blendet der Innenspiegel automatisch ab. Die Scheibenwischerwirkung ist gut, allerdings kénnte der
Wischbereich oben rechts etwas gréBer sein. Beim Rangieren helfen serienmiBige Parksensoren (akustisch
und visuell) an Front und Heck sowie die aufpreispflichtige Riickfahrkamera. Letztere stoBt bei Nacht jedoch
an ihre Grenzen, dann ist das Bild sehr dunkel.

@ Das Sichtfeld ist durch den Innenspiegel sehr klein. Den AuBenspiegeln fehlen zusitzliche asphérische

Bereiche, durch die Objekte im toten Winkel besser erkennbar wiren. Tief liegende Hindernisse lassen sich
im hinteren Fahrzeugnahbereich aufgrund der hoch angeordneten Heckscheibe schlecht lokalisieren (etwas
Abhilfe leistet hier die Riickfahrkamera).

28 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gelingt beim 308 insgesamt recht bequem. Die Sitze sind in zufriedenstellender
Hohe tiber der StraBe, allerdings sollten grof3e Personen beim Einsteigen auf den Kopf achten, da dieser an
der flach verlaufenden Dachlinie gestoen werden kann. Beim Offnen der Hecktiiren ist etwas Vorsicht
geboten, da man sich den hinteren Teil der Tiir leicht an die Brust schlagen kann - bei Kindern entspricht
diese Hohe ggf. der Kopfhohe.

@ Der 308 ist serienmiBig mit einer Zentralverrieglung ausgestattet. Der Testwagen war zusitzlich mit
dem aufpreispflichtigen Easy-Paket ausgestattet, das unter anderem ein schliisselloses Zugangssystem
beinhaltet - dann kann der Schliissel in der Tasche bleiben. Die Tiirausschnitte fallen recht groB aus und die
Tiirschweller sind niedrig positioniert, so dass die Fiie nicht weit angehoben werden miissen. Die Tiiren
halten zuverldssig (auch an Steigungen) in drei Positionen, allerdings ist die erste nah am Fahrzeug, so dass
wenig Platz zum Ein-/Aussteigen bleibt. Haltegriffe am Dachhimmel sind fiir alle AuBensitzenden
vorhanden. In den Fond gelangt man zufriedenstellend - der Ausschnitt ist zwar groB, aber beim Aussteigen
stort der Radlauf etwas. Der 308 ist serienmifBig mit einer Follow-me-home-Funktion ausgestattet, dadurch
wird das Fahrzeugumfeld eine gewisse Zeit lang ausgeleuchtet.

@ Die breiten Schweller behindern das Ein- und Aussteigen, hier ist ein groBer Schritt erforderlich.

ADAC



29 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen erweist sich im Klassenvergleich als
durchschnittlich. Ublicherweise fasst das Ladeabteil bis zur
Kofferraumabdeckung 335 Liter. Baut man die Abdeckung aus, lassen
sich 440 Liter bis unters Dach verstauen. Dann fasst der Kofferraum
acht handelsiibliche Getrankekisten. Legt man die Riicksitzlehne um,
finden bis zur Fensterlinie 655 Liter Platz. Nutzt man die gesamte
Flache bis unters Dach, konnen sogar bis zu 1.130 Liter verstaut
werden.

\"'___

Mit 335 | Volumen ist der Kofferraum des
308 in dieser Fahrzeugklasse von
durchschnittlicher GroRe.

28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die duBere Ladekante liegt rund 70 Zentimeter iiber der StraBe, wodurch das Ladegut nicht zu weit
angehoben werden muss. Beim Ausladen stort eine knapp 17 Zentimeter hohe Stufe. Das Kofferraumformat
ist praktisch, die Dimensionen in Breite und Hohe aber nur durchschnittlich.

@ Die Kofferraum-Zuginglichkeit ist insgesamt zufriedenstellend. Die Heckklappe lisst sich relativ leicht
offnen, zum SchlieBen ist jedoch etwas Schwung erforderlich. Hierfiir gibt es zwei Griffmulden in der
Verkleidung. Die Heckklappe schwingt relativ weit auf und bietet Personen bis zu einer Kérpergrofie von gut
1,85 m Platz darunter. Die Ladeoffnung erweist sich als hoch, die Breite ist zufriedenstellend. Durch die
verhiltnismaBig geringe Kofferraumtiefe lassen sich bei der Riickbank liegende Hindernisse gut erreichen.

@ GroBe Personen sollten auf den Kopf achten, da dieser am etwas abstehenden Schloss gestoBen werden
kann. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehne stort eine Stufe am Boden, zudem steigt dieser dann leicht an.
Das Ladeabteil ist mit einer seitlich angeordneten Lampe nur schwach ausgeleuchtet.

28 Kofferraum-Variabilitat

@ Die Kofferraum-Variabilitiit erweist sich als durchschnittlich. Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch
geteilt umlegen. Dies ist ohne groBen Kraftaufwand von vorn méglich (von hinten ist der Mechanismus
schlecht zugénglich). Fiir den Transport langer Gegenstinde gibt es eine praktische Durchlademdglichkeit in
der Lehne.

@ Kleine Gegenstiinde lassen sich nur ausreichend im Kofferraum befestigen. Etwas Platz ist unter dem
Kofferraumboden und es gibt vier Osen, allerdings sind diese recht klein und am losen Kofferraumboden
befestigt. Andere Fiacher oder Netze gibt es nicht. Beim Zuriickklappen der Riicksitzlehnen konnen die Gurte
zwischen der Verkleidung und der Lehne eingeklemmt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Die Armaturentafel des 308 besitzt nur wenige Schalter. Nahezu alle
Funktionen werden nun iiber den 9,7-Zoll-Touchscreen gesteuert. Um
den Bildschirm herum gibt es sieben Meniitasten (Klimaanlage,
Fahrhilfen, Media/Audio, Navigationssystem, Einstellungen der

Fahrzeugfunktionen, Internetfunktionen, Telefon). Der neue Peugeot 308 bietet eine gute
Verarbeitungsqualitit sowie Funktionalitat.
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Diese sind beriihrungssensitiv und miissen daher zielgenau betitigt werden. Anderungen in den einzelnen
Meniis werden dann mittels Touchscreen durchgefiihrt. Dadurch ist das Cockpit sehr iibersichtlich,
allerdings braucht es eine intensive Eingewohnung bis man sich in den vielen Untermeniis auskennt -
insgesamt kann das Bedienkonzept zusitzlich vom Verkehrsgeschehen ablenken. Je nach (aktuell)
gewihltem Menii, sind Informationen aus anderen Hauptpunkten nur klein dargestellt und nicht optimal
ablesbar. Ist man zum Beispiel im Audiomenii, werden die eingestellten Temperaturen nur klein (am oberen
Rand) angezeigt. Fiir die Lautstirke, die Heckscheibenheizung und die Defrostfunktion, die Umluftfunktion
und die Warnblinkanlage gibt es separate Schaltflichen. Das Kombiinstrument liegt in einer anfangs
ungewohnten, deutlich iiber dem Lenkrad liegenden Position. Die Rundinstrumente liegen sehr gut im
Sichtfeld des Fahrers, allerdings konnte die Skalierung etwas groBer sein. Zudem dreht sich die Nadel des
Drehzahlmessers mit steigenden Drehzahlen nicht im Uhrzeigersinn, sondern entgegen — auch das ist
gewOhnungsbediirftig. Zwischen den Rundinstrumenten informiert der Bordcomputer iiber wichtige
Betriebszustinde, wie Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Sind Tiiren oder die Heckklappe offen, wird
der Fahrer ebenfalls informiert. Dariiber hinaus bietet Peugeot optional das Connect Apps-Starter-Paket an
(fiir 12 Monate, anschl. aufpreispflichtige Verlangerung nétig). Damit stehen dem Fahrer 10 Applikationen
(u.a. Tankstellenfinder, Verkehrsinformationen, Wetterinfos) zur Verfiigung. Die Services lassen sich
ebenfalls mittels Hauptdisplay steuern.

@ Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite einstellen und auch die Pedale sind gut positioniert. Der Alu-
Schalthebel liegt gut zur Hand, ist im Winter aber lange kalt. Der Start-Stopp-Knopf ist im Dunkeln
beleuchtet und gut erreichbar, liegt aber etwas ungewohnt in der Mittelkonsole zwischen den Vordersitzen.
Das Licht wird {iber einen gut greifbaren Drehschalter im Blinkerhebel aktiviert, alternativ ist das Licht
allerdings sensorgesteuert (Serie). Die Nebelleuchten werden ebenfalls im Blinkerhebel eingeschaltet, der
Status im Kombiinstrument angezeigt. Die Scheibenwischer werden vom Regensensor aktiviert, dieser ist
aber nicht in der Empfindlichkeit einstellbar. Der Touchscreen ist sehr gut positioniert und zum Fahrer hin
gewandt. Das serienmiBige Navigationssystem funktioniert einwandfrei. Der Geschwindigkeitsregler und -
begrenzer werden am Lenkrad aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit wird angezeigt. Der getestete 308
war zusitzlich mit dem adaptiven Geschwindigkeitsregler ausgestattet. Dann wird der Abstand zum
Vorausfahrenden gehalten, falls die Differenzgeschwindigkeit nicht zu hoch ist, da das System nicht aktiv
bremst, sondern nur die Beschleunigung aussetzt. Ist die Differenz zu groB erscheint eine Meldung, dass das
System abgeschaltet wurde. Die Heckscheibenheizung schaltet nach einer bestimmten Zeit automatisch ab.
Die elektrischen Fensterheber besitzen alle eine Ab- und Aufwirtsautomatik und funktionieren auch bei
ausgeschalteter Ziindung und offenen Tiiren noch eine gewisse Zeit. Insgesamt sind alle wichtigen
Bedienelemente beleuchtet und auch im Dunkeln gut zu finden. Die AuB3enspiegel lassen sich elektrisch
einstellen und anklappen. Vorn ist das Ablagenangebot gut, es gibt zwei kleine Facher in der Mittelkonsole
(eines mit Becherhalter) und relativ groBe Tiirfacher. Auch das Handschuhfach ist groB. Hinten gibt es nur
Lehnentaschen und schmale Tiirfacher.

@ Vorn muss man sich zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die
Tiirgriffe weit entfernt sind. Das Handschuhfach ist nur bei eingeschalteter Ziindung beleuchtet.

Raumangebot vorne*
€ Vorn ist das Platzangebot gut. Personen bis zu einer KérpergréBe von knapp zwei Metern finden

geniigend Beinfreiheit vor. Auch die Innenraumbreite fallt im Klassenvergleich recht tippig aus. Das
Raumempfinden ist angenehm, wird aber etwas durch die niedrige Dachlinie eingeschrankt.
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33 Raumangebot hinten* /

Im Fond fillt besonders die Kopffreiheit gering aus. Nur Passagiere bis /
knapp 1,80 m kénnen hinten bequem Platz nehmen. Die Beinfreiheit
zeigt sich dabei etwas groBziigiger. Die Innenraumbreite ist auch im
Fond iippig und das subjektive Raumempfinden aufgrund der groBen
Fenster und des Panoramadachs angenehm.

o,
Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis 1,80 m Korpergrofe
Fiir den Peugeot werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist die ausreichend Platz vor.

Innenraum-Variabilitit nur ausreichend.

@ Innenraum-Variabilitat

KOMFORT

Federung

@ Die Feder-/Dimpferabstimmung ist insgesamt ausgewogen, jedoch kénnte die Federung speziell auf
kleine Unebenheiten etwas feiner reagieren. Langwellige Fahrbahnuntergriinde schluckt das Fahrwerk
unbeladen souverin, voll beladen neigt die Karosserie zu leichtem Nachschwingen. Kurze Wellen werden
nicht zu stark von den Insassen wahrgenommen. Auf unregelmifigen Fahrbahnuntergriinden zeigt das
Fahrwerk ein leichtes Stuckern, dieses wird aber nicht als unangenehm wahrgenommen. Einzelhindernisse
und raue Fahrbahnbelige dringen nur wenig bis zu den Insassen durch. Nickbewegungen beim
Beschleunigen und Bremsen zeigen sich ordentlich gedampft. Die Seitenneigung ist auch in schnell
durchfahrenen Kurven nicht stark ausgepragt. Geschwindigkeitshiigel absorbiert die Federung gut,
Querfugen dringen aber recht deutlich bis zu den Insassen durch. Auch Kopfsteinpflasterbelidge dringen
deutlich in den Innenraum. Insgesamt kann ein guter Langsamfahrkomfort attestiert werden.

Sitze

Der Testwagen war mit dem optionalen Leder-Paket ausgestattet.

@ Der Fahrersitz lisst sich in der Hohe und in der Neigung einstellen, der Beifahrersitz lediglich in der
Hohe. Beide Sitze sind mit einer in der Intensitit einstellbaren Lordosenstiitze ausgestattet. Die
Vordersitzlehnen sind korpergerecht gestaltet, gut konturiert und sehr hoch - sie bieten den Passagieren
einen guten Halt. Die Sitzflichen sind ordentlich konturiert, konnten aber etwas langer sein. Der Fahrer
kann eine angenehme Sitzposition einnehmen und seinen linken FuB fest abstiitzen (breite Ablage; ein
stabiles Trittbrett gibt es aber nicht). Die Polsterung ist vorn wie hinten angenehm. Im Fond sind die Lehnen
ebenfalls hoch, die Sitzposition geht in Ordnung. Hier wiinscht man sich mehr Oberschenkelauflage.

@ Hinten sind weder die Lehnen noch die Sitzflichen stark konturiert und bieten daher auch wenig
Seitenhalt. Auf den Ledersitzen kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins Schwitzen.
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Innengerausch

@ Das Geriuschniveau ist insgesamt niedrig. Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit (130 km/h) wurde ein
Pegel von 67,6 dB(A) gemessen. Das Motorgerdusch hilt sich bei moderaten Drehzahlen im Hintergrund,
steigen diese jedoch an, wird auch das Aggregat prasenter. Auch Wind- und Fahrgerdusche fallen nicht
unangenehm auf, wenn auch bei schlechten Fahrbahnuntergriinden gelegentlich ein Achspoltern zu
vernehmen ist.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Heizung spricht beim ADAC Heizungstest zufriedenstellend an
und erwarmt den Innenraum in akzeptabler Zeit auf 3,5
Behaglichkeitsniveau. Insgesamt konnten jedoch speziell die
FuBbereiche schneller erwarmt werden.

@ Der 308 ist in der getesteten Variante serienmiBig mit einer 3,4
Zwei-Zonen-Klimaanlage ausgestattet. Dadurch lasst sich die
Temperatur Fiir Fahrer und Beifahrer getrennt einstellen. Die
Luftverteilung erfolgt fiir beide gemeinsam, die Austrittsbereiche
lassen sich allerdings einzeln auswihlen. Die automatische Regelung

kann in drei Intensititsstufen eingestellt werden. Der serienméaBige Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Aktivkohlefilter filtert unangenehme Geriiche aus der Luft. Klimakammer.

26 MOTOR/ANTRIEB

30 Fahrleistungen*

Bei den Fahrleistungen landet der 308 im Klassenmittelfeld. Der kleine 1.6-1-Dieselmotor leistet maximal
115 PS (bei 3.600 U/min) und ein Drehmoment von 270 Nm (bei 1.750 U/min). Das Aggregat kann im
vierten Gang gute und im fiinften Gang zufriedenstellende Elastizitdtswerte vorweisen. Den simulierten
Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) absolviert der 308 in durchschnittlichen 6,7
Sekunden.

Laufkultur

@ Die Laufkultur des kleinen Dieselmotors ist ordentlich. Das Aggregat arbeitet weitgehend kultiviert,
allerdings sind besonders unter Last im niedrigen Drehzahlbereich Vibrationen am Lenkrad spiirbar. Dann
ist auch ein leichtes Dréohnen im Innenraum zu vernehmen.

Schaltung

@ Die Schaltung ist Peugeot insgesamt gut gelungen, die Génge zeigen sich ordentlich gefiihrt. Beim
Einlegen muss aber ein Widerstand iiberwunden werden, so dass die Génge gelegentlich haken. Die
Schaltwege fallen kurz aus, schnelle Schaltvorginge sind aber aufgrund des Widerstandes nur bedingt
moglich. Die Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer dem Betriebszustand entsprechend den richtigen Gang zu
wihlen - sie konnte den Fahrer jedoch etwas frither zum Hochschalten animieren.
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Der Riickwirtsgang lasst sich problemlos schalten und ist gegen versehentliches Einlegen gesichert. Die
Kupplung kann gut dosiert werden, beim Anfahren an Steigungen hilft die serienmaBige Berganfahrhilfe.
Zusétzlich kann man manuell die elektrische Feststellbremse betitigen - dann kann der FuB von der Bremse
genommen werden - diese wird beim Losfahren automatisch gel6st. Das Start-Stopp-System funktioniert
sehr gut und ist eines der besten auf dem Markt. Der Motor geht bereits unterhalb von 20 km/h aus und
wird nicht mittels Anlasser erneut gestartet, sondern mit dem Riementrieb - das geht sehr schnell. Man
kann den ersten Gang auch bei ausgeschaltetem Motor einlegen, betitigt man anschlieBend die Kupplung
springt dieser an.

Getriebeabstufung

€ Das Getriebe ist insgesamt zugunsten des Verbrauchs lang iibersetzt, das Aggregat dreht bei Tempo 130
mit niedrigen 2.150 U/min. Dies hat aber zur Folge, dass es dem 308 bei hoheren Geschwindigkeiten an
Zugkraftreserven mangelt. Mochte man schnell Beschleunigen, oder an Steigungen die Geschwindigkeit
halten, muss unter Umstinden zuriick geschaltet werden. Die einzelnen Abstufungen der sechs Génge
passen gut zueinander, die Drehzahlspriinge beim Schalten sind nicht zu groB.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aggweichtest

Fahrstabilitat @\

@ Der 308 kann mit einer guten Fahrstabilitiit punkten. Er
reagiert stabil auf plotzliche Lenkimpulse und stabilisiert sich nach
einem Pendler wieder. Spurrillen nehmen wenig Einfluss auf die
Richtungsstabiltit und auch der Geradeauslauf ist gut. Beim ADAC
Ausweichtest kann der 308 ein sehr gutes Ergebnis einfahren. Der
Wagen reagiert spontan auf den ersten Lenkbefehl und lasst sich
nahezu neutral durch den Parcours manovrieren. Im Bedarfsfall
regelt das elektronische Stabilitdtsprogramm (ESP) rechtzeitig und

zuverldssig. Die Antischlupfregelung (ASR) bremst durchdrehende

Antriebsrader ab und hilft somit dem Fahrer beim Anfahren auf Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
rutschigem Untergrund. In zu schnell durchfahrenen Kurven zeigt in die Pylonengasse mit einer

. . . Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
der Kompakte eine Untersteuerneigung, das iiberfordert auch 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
ungeiibte Fahrer nicht. Hebt man allerdings das Gaspedal in Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.

die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden

Kurven, zeigt der 308 leichte Lastwechselreaktionen und dréangt 1
Ausweichen.

etwas mit dem Heck nach.

Lenkung*

@ Die Lenkung kann mit guten Eigenschaften iiberzeugen. Sie spricht spontan auf Lenkbefehle an und
kann mit einer guten Prazision punkten. Sie vermittelt dem Fahrer einen recht guten Kontakt zu Fahrbahn.
Beim Rangieren ist kein groBer Kraftaufwand notwendig und auch der Kurbelaufwand hilt sich in Grenzen -
von Anschlag bis Anschlag sind drei Umdrehungen notwendig. Der Wendekreis liegt mit 10,85 m im guten
Klassenmittelfeld.

ADAC



Bremse

@ Die Bremse kann mit einer guten Wirkung und Belastbarkeit iiberzeugen. Bei Vollverzégerungen aus
Tempo 100 steht der 308 nach 35,7 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, Reifen: Michelin Pilot Sport
3; 225/45 R17 91V). Die Bremse spricht spontan an und lasst sich auch gut dosieren. Die Spurtreue bei
Vollbremsungen in Kurven geht in Ordnung, wenn auch der 308 leicht mit dem Heck dringt.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Peugeot hat im Vergleich zum Vorgénger bei der aktiven
Sicherheit nachgeriistet. Der 308 ist serienméBig mit einem
elektronischen Stabilitdtsprogramm und einem Bremsassistenten
ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer in Gefahrensituationen das
volle Bremspotenzial zu nutzen. Bei Notbremsungen schaltet sich
automatisch die Warnblinkanlage ein, um so den herannahenden
Verkehr auf die Gefahrensituation aufmerksam zu machen. Dariiber
hinaus besitzt der 308 serienmiBig reaktionsschnelle und helle LED-
Riickleuchten. Ebenfalls serienmaBig gibt es ein
Reifendruckkontrollsystem, das den Fahrer warnt wenn ein Rad Luft
verliert. Gegen Aufpreis ist das Sicherheits-Paket erhéltlich. Dieses
beinhaltet, einen adaptiven Geschwindigkeitsregler, eine
Kollisionswarnung und eine automatische Gefahrenbremsung. Die
aktive Geschwindigkeitsregelung (ab 40 km/h aktiv) erkennt mittels
Radar die Geschwindigkeit der Vorausfahrenden und reduziert die
Fahrgeschwindigkeit durch Motorbremse bzw. setzt die
Beschleunigung aus. Kann der Sicherheitsabstand nicht mehr
eingehalten werden (weil der Geschwindigkeitsunterschied zu hoch
ist), erhélt der Fahrer eine optische und akustische Warnung, dann
wird die Regelung abgeschaltet. Reagiert der Fahrer auf die Warnung
nicht, wird bei einer drohenden Kollision automatisch eine Bremsung
eingeleitet, die den Aufprall vermeiden oder die Folgen reduzieren
kann (aktiv ab 20 km/h). Des Weiteren ist fiir den Peugeot optional
ein Totwinkelassistent erhaltlich. Ein im AuBenspiegel positioniertes
LED-Symbol warnt den Fahrer, wenn sich beim Spurwechsel andere
Fahrzeuge im toten Winkel befinden - das Symbol konnte aber groBer
ausfallen. Ab Werk ist der 308 mit einer Geschwindigkeitsregelanlage
mit Begrenzer ausgestattet. Hier konnen jeweils sechs
Geschwindigkeiten hinterlegt und dann direkt angewihlt werden.
Dariiber hinaus ist eine manuelle Einstellung der gewiinschten
Geschwindigkeit moglich. Der Motor kann nur mit betétigter
Kupplung gestartet werden, dadurch ist ein versehentliches Anfahren
nicht moglich.
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Automatische Abstandsregelung

| |

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei
aktivem Tempomat durch Gasgeben und -
wegnehmen den Abstand zum Vordermann.
Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch,
optisch sowie mit leichtem Bremseneingriff
vor Kollisionen.

Totwinkelassistent

v

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Giberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.




@ In den Tiirverkleidungen fehlen Riickleuchten oder Strahler, die andere Verkehrsteilnehmer im
Dunkeln auf die offenen Tiiren hinweisen. Bei aktivierter Warnblinkanlage kann eine Richtungsanderung
nicht angezeigt werden, da der Blinker dann nicht funktioniert. Fiir den 308 sind weder Kurven- noch
Abbiegelicht erhiltlich.

@ Passive Sicherheit - Insassen

Im Fond bieten die Kopfstiitzen nur Personen bis zu einer Korpergrofie von knapp 1,60 m guten Schutz.
Zudem konnte der Abstand zum Kopf geringer ausfallen.

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der Peugeot 92 Prozent der moglichen Punkte beim Insassenschutz. Der
Kompakte ist serienmiBig mit Front- und Seitenairbags vorn sowie durchgingigen Vorhangairbags
ausgestattet. Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis 1,00 m optimalen Schutz und weisen zudem einen
geringen Abstand zum Kopf auf. Vorn werden die Insassen zum Anschnallen ermahnt, der Status der hinten
Sitzenden wird in einem Display angezeigt. An den stabilen Tiirgriffen konnen hohe Zugkrifte aufgebracht
werden, das kann sich nach einem Unfall positiv auswirken. Optional ist fiir den 308 die PEUGEOT Connect
Box erhiltlich. Diese beinhaltet eine SOS-Funktion, mit der das Fahrzeug lokalisiert werden kann. Der
Notruf erfolgt automatisch nach einem Unfall (Auslosung eines pyrotechnischen Elements) oder durch
Betitigung der SOS-Taste durch den Fahrer.

@ Das Warndreieck und der Verbandskasten sind unter dem Kofferraumboden positioniert und im Notfall
(bei beladenem Ladeabteil) schlecht erreichbar.

Kindersicherheit

Auf der Riickbank finden nur zwei Kindersitze nebeneinander Platz. Im Fond sind die Gurtanlenkpunkte
unglinstig positioniert. Der Gurt driickt auf das Polster und das Schloss ist etwas weit vorn angebracht,
wodurch die Kindersitze kippeln konnen. Hohe Kindersitze lassen sich auf den AuBenplétzen gerade so, auf
dem Beifahrerplatz und hinten in der Mitte problemlos montieren.

@ Bei der Kindersicherheit erhilt der Peugeot 79 Prozent der moglichen Punkte im ADAC Crashtest. Laut
Hersteller sind auf allen Platzen universelle Kindersitze aller Altersgruppen erlaubt, der Beifahrerairbag
kann deaktiviert werden. Der Peugeot besitzt auf den duBeren Fondplitzen ein Isofix-System mit
Ankerhaken. Das System lésst sich problemlos ohne Einsteckhilfen nutzen. Die Gurte sind auf dem
Beifahrerplatz und auf den duBeren Fondplatzen lang und reichen auch fiir Sitze mit groBem Gurtbedarf. Die
Schlosser sind auf allen Platzen kurz und fest, das erleichtert die Montage. Die Abstdnde zwischen den
Schlossern und den Gurten sind grofB (auBer Fondmittelsitz). Der Fenstereinklemmschutz funktioniert
zuverldssig und friih.

@ Hinten sind die Gurtschldsser nicht verwechslungssicher.

Fuldgangerschutz

€ Beim ADAC Crashtest erhlt der Peugeot 64 Prozent der moglichen Punkte beim FuBgéngerschutz.
Wihrend der StoBfinger sowie die vorderen und mittleren Bereiche der Motorhaube entschirft sind, zeigen
sich die seitlichen und hinteren Bereiche der Motorhaube sowie die Pfosten der Windschutzscheibe noch zu
aggressiv.
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UMWELT/ECOTEST

2,7 Verbrauch/CO2* Verbrauch |
In diesem Kapitel landet der 308 e-HDi FAP 115 STOP&START im zzﬁ::slél;:f::“m“ 41| 5.2 6|
guten Klassenmittelfeld. Im EcoTest wurde ein CO2-AusstoB von 147 ! ;
g/km ermittelt - das entspricht 33 Punkten. Aus der Messung LANDSTRASSE 4,0 l
resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 4,6 Liter auf 100 ‘DURCHSCHN'TT 480[ 63 Fl
Kilometer. Im Innerortsteil liegt der Verbrauch bei 4,71/100 km und AUTOBARN 5.7 |
im AuBerortsteil verbraucht er 4,0 1/100 km. Auf der Autobahn DURCHSCHNITT 6,3 pl 8,18]

konsumiert der Peugeot 5,71/100 km. ! !
GESAMTVERBRAUCH 4,6| |

DURCHSCHNITT 54D 7.18]
0 2 4 6 g/ 10
SChadStOffe Verbrauch pro 100 km [I] 1+
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassen-
Die Schadstoffanteile im Abgas fallen gering aus. Lediglich die durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Stickstoffoxidwerte steigen im anspruchsvollen Autobahnzyklus (D) und mit Gttomotor (B)

etwas an. Das reicht fiir 39 Punkte im Schadstoffkapitel. Zusammen mit den CO2-Punkten kann der 308 e-
HDi FAP 115 STOP&START 72 Punkte erzielen - das entspricht vier von fiinf Sternen im EcoTest.

28 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der 308
nicht verschwenderisch mit dem Kraftstoff umgeht und zudem den etwas giinstigeren Dieselkraftstoff
bendtigt, erhilt er hier eine gute Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*
Alle 25.000 km oder alle 12 Monate ist eine Wartung fillig. Der 1,6 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen,
der allerdings spitestens nach 180.000 km oder 10 Jahren gewechselt werden muss.
@ Peugeot gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Erhohte Kosten fiir Verschleifreparaturen, kurze Inspektionsabstinde sowie Reifenersatz verhindern
eine bessere Benotung.

26  \Wertstabilitat*

Der 308 stellt ein vollig neues Modell dar, so dass ihm fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum ein
stabiler Restwertverlauf prognostiziert wird. Positiv wirken sich die nun erhiltlichen Assistenzsysteme
(optional) aus.
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@ Kosten fur Anschaffung*®

Hier landet der 308 im hinteren Mittelfeld. In der getesteten Variante kostet der 308 mindestens 24.600
Euro. Hierfiir ist er zwar serienmBig mit LED-Hauptscheinwerfern und einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik
ausgestattet. Allerdings gibt es auch einige sinnvolle und sicherheitsrelevante Optionen, wie das Sicherheits-

Paket, die Aufpreis kosten.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen insgesamt teuer aus. Allein die KFZ-Steuer
betragt 152 Euro pro Jahr. Doch auch die Versicherungseinstufungen

erweisen sich als ungiinstig (KH: 19; TK: 20; VK: 20)

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Monatliche Gesamtkosten*

@ Aufgrund der niedrigen Betriebskosten und der

zufriedenstellenden Wertstabilitét erhilt der 308 hier eine noch gute
Bewertung. Die monatlichen Gesamtkosten fallen mit 545 Euro nicht

zu hoch aus.

1000 { 2 Jahre Haltedauer
| = = = — 3 Jahre Haltedauer

900 | 4 Jahre Haltedauer

800 -

700 -

600 _.-°

500 -

400

5000

10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 545

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung

und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
e-HDi FAP
TYP 82 VTi 125 THP 155 THP HDi FAP 92 115
STOP&START
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 4/1598 4/1598 4/1560 4/1560
Leistung [kW (PS)] 60 (82) 92 (125) 115 (156) 68 (92) 85 (115)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 118/2750 200/1400 240/1400 230/1750 270/1750
0-100 km/h[s] 15,2 10,4 9,3 12,8 10,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 171 203 213 178 191
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 508 56S 588 3,6 D 3,7D
CO2 [g/km] 114 129 134 95 95
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/19/17 17/20/21 17/20/21 19/20/20 19/20/20
Steuer pro Jahr [Euro] 32 70 80 152 152
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 479 522 591 486 497
Preis [Euro] 16.450 18.850 24.300 19.550 20.750
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G  =Erdgas
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1560 com Abbiegelicht nicht erhéltlich
Lel_stung 85 kW (115 P_S) Abstandsregelung, elektronisch (Sicherheits-Paket) 450 Euro®
bei 3600 Ujmin Automatikgetriebe nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 270 Nm City-Notbremsfunktion nicht erhltlich
bei - 1750 UJmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent nicht erhaltlich
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Kollisionswarnung (Sicherheits-Paket) 450 Euro®
“e!fe"g’?"e (Serie) 225[45R17H Kurvenlicht nicht erhaltlich
Reifengrafe (Testwagen) 225/45R17V LED-Abblendiicht (Full LED-Scheinwerfe) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe LED-Riickleuchten Serie
Wendekreis links/rechts 10,8/10,85 m Regen- und Lichtsensor NEFE
Hiichstges_chwindigkeit 181 kmih Reifendruckkontrolle Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh 10,25 Spurassistent nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 6,7s Tempomat (mit Begrenzer) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 35,7 m Totwinkelassistent 250 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 381 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 461
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,7/4,0/5,7 | INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe 100 g/km Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoB Test(*WTW) 147 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten (Vorhangairbags durch) Serie
Innengerausch 130km/h 67,6 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4253/1804/1457 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2045 mm Keyless Entry 450 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1385 kg/395 kg Klimaautomatik (Zwei-Zonen) Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 3351/655 | Navigationssystem Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 615 kg/1400 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Dachlast 80 kg AUSSEN
;Zglﬂwe?ite 1 4%2|’(‘r:“| AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und beheizbar) Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 510 Euro
. Panorama-Glasdach 450 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
N — TESTURTEIL : :
Monatliche Betriebskosten 93 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 62 Euro *
Monatliche Fixkosten 113 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 277 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 545 Euro Verarheitung 25  Fahrstabilitat 20
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 26 Lenkung* 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/20/20 Sicht 28  Bremse 18
Grundpreis 24.600 Euro Ein/Ausstieg 28 sicherheit 18
Kofferraum-Violumen™ 29 pktive Sicherheit - Assistenzsysterre 2,0
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 28 passive Sicherheit - Insassen 15
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 4,5 fofferaumarabi %5 Knderschere 18
O Gut 16-25 @ Mangelhaft 4.6—55 Ln:_enraum 222 Fugangerschutz 25
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . - Umwelt/EcoTest 2,4
Raumangebot vorne 19 Verbrauch/CO2* 27
B Raumangebot hinten® 33 Schadstoffe 21
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 40 '
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 2'3
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 23 2,8
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 22 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 21 Betriebskosten* 19
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 2' 4 Werkstatt- | Reifenkosten* 38
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 2’6
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 2,6 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 3,[] K_osten fuLAHSChaﬁung 37
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 25 lekostgn 41
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 2'2 Monatliche Gesamtkosten™ 23
Getriebeabstufung 2'5 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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