ADAC

Autotest

BMW 120d BluePerformance
Sport Line Automatic

Dreiturige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (135 kW / 184 PS)

MW bietet mit dem 120d BluePerformance Automatic eine Variante der

1er-Reihe an, die einen nahezu idealen Kompromiss aus Fahrspal3,

Komfort und Umweltfreundlichkeit bietet. Die 184 PS des
drehmomentstarken Dieselmotors sorgen fiir exzellente Fahrleistungen, das
optionale adaptive Fahrwerk bietet auf Knopfdruck die Wahl zwischen einer
sportlich-straffen oder komfortablen Dampferkennlinie und das Achtgang-
Automatikgetriebe beherrscht eine flotte Gangart ebenso, wie gemiitliches
Dahingleiten mit niedrigen Drehzahlen. Der Dieselmotor zeigt sich dabei im
EcoTest mit einem Verbrauch von 4,8 1/100 km zufriedenstellend sparsam und die
Euro6-Abgastechnik (BluePerformance) sorgt fiir saubere Abgase. Nicht
lobenswert sind dagegen die Platzverhaltnisse. Vorne findet man auf den
bequemen Sportsitzen zwar ein gutes Raumangebot vor, doch die Beinfreiheit der
Fondpassagiere ist deutlich eingeschriankt. Auch der Kofferraum kann im
Klassenvergleich nicht durch Gerdumigkeit punkten. In der Summe eignet sich der
dreitiirige 120d als fahraktives Alltagsauto ohne besondere Anspriiche an
Transport- und Familientauglichkeit. Dafiir ist ein Grundpreis von 33.840 Euro
eine deftige Ansage - vor allem, wenn man eigentlich obligatorische
Ausstattungsdetails noch extra bezahlen muss. Karosserievarianten:
Fiinftiirer. Konkurrenten: mit Euro6-Diesel: Audi A3, Mazda 3, Mercedes A-
Klasse, VW Golf.

kraftiger und komfortabler Antrieb, langstreckentaugliche

Sportsitze, komfortables adaptives Fahrwerk, Frontkamera mit
FuBRgangererkennung

Q hinten wenig Platz, kleiner Kofferraum, sehr hoher
Anschaffungspreis, unverstiandliche Aufpreispolitik
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Der BMW t1er zeigt sich insgesamt gut verarbeitet und gibt kaum Anlass zur Kritik. Die Karosserie ist
sauber gefertigt und die SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig. Tiiren und Klappen schlieBen mit sattem Klang.
Im Innenraum setzt sich der gute Qualitdtseindruck fort. Die hochwertig wirkenden und weitgehend
geschiumten Kunststoffe sind passgenau verbaut. Wahlt man die Ausstattungslinie "Sport Line", wird dem
Innenraum des 1er durch rote Ziernihte und Interieurleisten ein sportliches Flair verliehen. Der Unterboden
ist aerodynamisch gestaltet, der Motorraum nach unten weitgehend geschlossen. Der Tankdeckel ist in die
Zentralverriegelung integriert, der Verschluss lisst sich leicht 6ffnen und in einer praktischen Halterung an
der Klappe fixieren. Der Diesel besitzt einen Fehlbetankungsschutz, dadurch wird verhindert, dass
versehentlich Benzin getankt wird. Die Tiirausschnitte sind gut nach auBen abgedichtet, die Schweller
werden durch Einstiegsleisten gegen Kratzer geschiitzt.

@ Seitenleisten gibt es keine, fremde Autotiiren verursachen schnell teure Dellen und Lackkratzer. An
Front- und Heckschiirze sieht es nicht besser aus, kleine Rempler fithren zu teuren Reparaturen, weil man
nicht auf das Austauschen giinstigerer Leisten zuriickgreifen kann.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des 120d liegt zufriedenstellenden Bereich. Als Dreitiirer bietet der Kompaktwagen
serienmaBig nur vier Sitzplitze - ohne Mehrpreis kann der Dreitiirer aber auch als Fiinfsitzer geordert
werden. Die maximale Zuladung fillt mit 450 kg ebenso nur zufriedenstellend aus, wie die zulissige
Anhingelast, die 1.200 kg (gebremst) bzw. 710 kg (ungebremst) betragt.

€ Dank des geringen Diesel-Verbrauchs lassen sich mit dem 52 1 Tank Reichweiten von knapp 1.100 km
realisieren. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt, es gibt aber keine stabile Dachreling.

@ SerienmiBig findet man lediglich ein Reifenpannenset an Bord. Gegen Aufpreis gibt es aber auch
Runflat-Reifen, die es ermoglichen, bei einer Reifenpanne noch eine gewisse Distanz bei erhohter Vorsicht
weiterzufahren, so ist z.B. auf der Autobahn kein Reifenwechsel notig. Man findet weder Wagenheber noch
Radmutternschliissel an Bord.

Sicht

Die Rundumsicht des dreitiirigen BMW 1er fillt zwar nur akzeptabel
aus - im Vergleich zum Fiinftiirer schneidet er aber trotzdem ein gutes
Stiick besser ab. Vor allem zur Seite und nach schrég hinten sieht man
im Dreitiirer besser.

@ Die Ubersichtlichkeit der Karosserie geht in Ordnung. Die Front
hat man gut im Blick, die Sicht nach hinten wird aufgrund der recht
kleinen Heckscheibe etwas eingeschrankt. Bodennahe Hindernisse
kann man vorne sehr gut erkennen, aufgrund der nicht zu hohen Trotz versenkbaren Kopfstiitzen wird die
Karosserie sind auch Hindernisse hinter dem Fahrzeug gut bis Sicht nach hinten durch eine relativ

. . . . . schmale Heckscheibe erschwert.
zufriedenstellend erkennbar. Die AuBenspiegel sind fiir den Alltag grof3

genug, sie verfiigen beide iiber einen aspharischen Bereich, der den Blick in den toten Winkel erleichtert.
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Auf Wunsch blenden sie nachts bei storendem Scheinwerferlicht von
hinten automatisch ab - dies kann auch der Innenspiegel (Option).
SerienmiBig gibt es Tagfahrlicht, wenn man Xenonlicht ordert in
Form von hellen LED-Ringen. Das Xenonlicht ist sehr hell, mit der
Kurvenlicht-Option verfiigt es auch iiber eine adaptive
Lichtverteilung samt Abbiegelicht, welches in den
Nebelscheinwerfern integriert ist. Das Auf- und Abblenden des
Fernlichts kann man ebenso einem Sensor iiberlassen. Kreuzt man
fleiBig in der Aufpreisliste an, bekommt man im 1er Parksensoren
vorne und hinten, einen Einparkassistenten und eine Heckkamera.

@ Die schmale Heckscheibe schrinkt die Sicht nach hinten recht
stark ein. Ohne die optionalen klappbaren Fondkopfstiitzen wiirde
die Sicht nach hinten noch schlechter ausfallen. Die Sicht im
Innenspiegel fehlt mager aus. Unverstandlich ist, dass BMW fiir
beheizbare AuBenspiegel (nur zusammen mit Nebelscheinwerfer)
immer noch Aufpreis verlangt.

31 Ein-/Ausstieg

Vorne steigt man zufriedenstellend ein und aus. Der Schweller liegt
zwar nicht zu hoch, der Fahrersitz ist aber sehr tief angeordnet und
der Abstand zwischen SitzauBenkante und Schweller fallt zu groB
aus. Zusammen mit dem niedrigen Tiirausschnitt fallt das Ein- und
Aussteigen nicht besonders leicht. Nach hinten steigt man im
Dreitiirer ebenfalls nicht besonders komfortabel ein und aus. Die
geklappten Vordersitze lassen sich zwar ein Stiick nach vorne fahren,
um den Einstieg zu erleichtern, trotzdem gelangt mein nicht
besonders bequem in den Fond. Wer 6fters Mitfahrer im Fond hat
sollte auf jeden Fall die fiinftiirige Variante wahlen. Die Tiirbremsen
sind zwar kréftig genug um die langen Tiiren offen zu halten, doch
durch den groBen Offnungswinkel der Tiiren steigt man in engen

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

i e

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Parkliicken nicht besonders gut eine und aus, da die Tiiren dann nicht weit genug geoffnet werden konnen.

@ Die Zentralverriegelung wird iiber die Fernbedienung oder auf Wunsch iiber Sensoren an den

Tiirgriffen gesteuert (nicht im Testwagen verbaut). Dann kann der Schliissel in der Tasche bleiben. Die sollte
aber groB genug sein, denn der Schliissel ist sehr voluminds. Die optionale AuBen- und Umfeldbeleuchtung
erhellt das Auto nachts. Fiir alle Sitzplatze gibt es Haltegriffe am Dachhimmel.

@ Man kann sich leicht versehentlich aussperren, weil ein Verriegeln
nur bei offener Fahrertiire unterbunden wird.

@ Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des BMW 1er fillt mit 280 1 nicht besonders groBziigig
aus. Es finden maximal sieben Getrankekisten im Kofferraum Platz.
Klappt man die Riickbank um, erweitert sich das Volumen auf
ordentliche 590 1 (gemessen bis Fensterunterkante). Das maximale
Kofferraumvolumen betrigt bei Beladung bis zum Dach 3901
(ungeklappt), bzw. 980 1 bei umgeklappter Riicksitzbank.

Mit 280 | Volumen ist der Kofferraum nur
von durchschnittlicher GroRe. Das kann die
Konkurrenz, z.B. der Golf mit 350 |
Volumen, erheblich besser.
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26 Kofferraum-Zuganglichkeit

Das Kofferraumformat fallt zweckmaBig aus, man kann das Gepickabteil gut nutzen. Einzig die relativ
geringe Breite des Kofferraums ist nicht ideal. An der Zugénglichkeit gibt es nichts auszusetzen. Eher schon
an der 17 cm hohen Stufe, iiber welche beim Ausladen das Transportgut gehoben werden muss. Mit knapp
70 cm iiber der Fahrbahn liegt die Hohe der Ladekante im durchschnittlichen Bereich.

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen und schlieBen. Sie schwingt weit genug auf und gibt eine grofe
Ladeoffnung frei.

@ Die Kofferraumbeleuchtung fillt schwach aus, nur ein Lampchen ist wenig.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzlehne ist serienmiBig asymmetrisch geteilt umklappbar. Gegen Aufpreis lisst sich die
Riicksitzlehne auch dreigeteilt umklappen (Durchladesystem). Das funktioniert beim Dreitiirer aber nur
zufriedenstellend, da man nicht so einfach in den Fond gelangt. Bei umgeklappten Sitzlehnen entsteht eine
weitgehend ebene Ladefliche. Zum Verstauen von Kleingepack gibt es rechts seitlich ein Netz, oben links
und rechts Haken, einen kleinen Spanngurt seitlich und ein groBes Netz, das man an den Verzurrésen am
Kofferraumboden aufspannen kann. Ein Gepackraumtrennnetz ist optional erhéltlich.

INNENRAUM

@ Bedienung

Wenn man sich in den 1er setzt, fillt die erste Orientierung nicht
schwer. Alle Grundfunktionen sind intuitiv bedienbar und klar
verstandlich. Lediglich das i-Drive Bediensystem erfordert etwas
Eingewohnung, lasst sich dann aber komfortabel bedienen.

@ Das Lenkrad lisst sich in einem groBen Bereich in der Hohe und
Weite einstellen. Die Pedale sind optimal angeordnet, der
Automatikwihlhebel ist gut erreichbar und lésst sich einfach bedienen.
Ein Ziindschloss gibt’s nicht mehr, nur noch einen beleuchteten Wie bereits beim Vorgangermodell befinden
Startknopf. Driickt man diesen, erwachen die Fahrzeugsysteme zum sich Verarbeitungsqualitat und

. . . Funktionalitat auf hohem Niveau.
Leben und man blickt auf klar gezeichnete Instrumente samt eines
groBen und hochauflésenden Displays - soviel aufwendige und hiibsche Technik findet man in dieser Klasse
nur selten. Die iiblichen Sensoren fiir Licht und Scheibenwischer sind vorhanden, miissen aber extra bezahlt
werden. Die meisten Schalter sind praktisch angeordnet, nur die Leiste fiir die Assistenzsysteme ist arg weit
nach unten gerutscht. Das Bedienfeld fiir die Klimaregelung sitzt griffgiinstig, die Tasten sind verstandlich
und grof genug. Der groBe hochauflosende Farbbildschirm iiber der Mittelkonsole ist Bestandteil des
Navigationssystems. Dieses lisst sich einfach iiber das i-Drive System bedienen und reagiert schnell auf
Eingabebefehle. Auch das Radio kann man einwandfrei steuern, es bietet wie auch die groBeren BMW-
Modelle acht frei belegbare Stationstasten - vom Radiosender iiber eine Telefonnummer bis hin zu einem
Navigationsziel ist alles moglich. Hervorzuheben ist das aufpreispflichtige Harman-Kardon-Soundsystem, es
liefert bei Bedarf laute und trotzdem klare Tone. Ein Antipp-Blinker sowie ein Bordcomputer sind
obligatorisch. Besonders nett ist die Anzeige der Tempomatgeschwindigkeit am Tachoring gestaltet.

@ Es fehlt eine Anzeige fiir die Kiihlmitteltemperatur.

ADAC



Raumangebot vorne*

0 Auf den vorderen Plitzen bietet der 1er ein gutes Platzangebot. Personen bis zu einer Gré8e von 1,95 m
finden bequem Platz. Die Innenbreite fillt dabei groBziigig aus, wodurch sich ein angenehmes Raumgefiihl
ergibt.

@ Raumangebot hinten*

Auf den Riicksitzplatzen ist vor allem die Kniefreiheit eingeschriankt,
sie reicht nur fiir Personen bis knapp iiber 1,70 m, wenn die
Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt sind. Der Mittelsitz
ist durch den knappen Knieraum und den hohen Mitteltunnel schlecht
zu erreichen und von daher nur umstiandlich nutzbar. Die Innenbreite
geht in Ordnung. In Kombination mit der hohen Seitenlinie fallt das
subjektive Raumgefiihl nicht besonders gut aus.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
. . nur Personen bis 1,70 m KérpergroRe
Innenraum-Variabilitat ausreichend Platz vor.

Der dreitiirige 1er ist serienmaBig mit zwei Riicksitzen ausgestattet. Ohne Mehrpreis kann man aber auch
einen zusétzlichen Mittelsitz ordern.

KOMFORT

Federung

Der mit dem optionalen adaptiven Dampfersystem ausgestattete Testwagen iiberzeugt durch seinen
ausgewogenen Federungskomfort. Wer es sportlicher will, kann das Fahrwerk auf Knopfdruck straffen.

@ Die Abstimmung des Fahrwerks ist BMW sehr gut gelungen, insbesondere in der unteren Mittelklasse
kann sich das Resultat sehen lassen. Die BMW-typische Agilitit findet man auch im 1er wieder, gleichzeitig
bietet der kleine BMW aber auch einen guten Langstreckenkomfort. Wer es gerne straff und mit moglichst
viel Fahrbahnfeedback hat, kann den Sport oder den Sport+ Modus wihlen. Wellige Fahrbahn versetzt dann
aber die Karosserie in stindige Bewegung. Deutlich ausgewogener prasentiert sich der Comfort-Modus.
Lange wie kurze Bodenwellen werden gut absorbiert und auch Einzelhindernisse dringen nur gedampft bis
zu den Insassen durch. Die Nickbewegungen beim Beschleunigen oder Bremsen halten sich in Grenzen,
ebenso gefillt die geringe Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven. Als viertes steht der EcoPro
Modus zur Verfiigung, dessen Fahrwerkscharakteristik sich an der standardmaBig aktivierten Comfort-
Einstellung orientiert.

Sitze

Bei Wahl des "Sport Line"-Pakets findet man serienméBig Sportsitze vor, die sich optional elektrisch
einstellen lassen. Die Sportsitze sorgen auch auf langen Strecken fiir einen sehr guten Sitzkomfort.

@ Die straff gefederten Vordersitze sorgen fiir hohen Sitzkomfort und bieten gute Kérperunterstiitzung,
dabei ist auch der Seitenhalt in Kurven sehr gut.
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Die Wangenbreite der Lehnen lisst sich elektrisch individuell anpassen. Langbeinige konnen sich fiir noch
mehr Oberschenkelunterstiitzung die Sitzfliche ausziehen. Beide Vordersitze lassen sich in der Héhe und
bei Wahl der elektrischen Sitzeinstellung auch in der Neigung einstellen. Lordosenstiitzen sind eine weitere
Option, sie konnen in Hohe und Intensitit elektrisch eingestellt werden. FuB- und Beinabstiitzung sind fiir
den Fahrer einwandfrei. Die straff gepolsterte Riicksitzbank hat eine ordentlich konturierte, hohe Lehne.
GroBe Personen finden auf der Riickbank aber wenig Oberschenkelunterstiitzung.

@ Die Atmungsaktivitiit der optionalen Ledersitze ist schlecht, man neigt schnell zum Schwitzen.

Innengerausch

Die AuBlengeriusche sind gut geddmmt, was fiir ein geringes Gerauschniveau im Innenraum sorgt.

@ Der gemessene Geriuschpegel fillt bei 130 km/h mit 67,5 dB(A) niedrig aus. Windgerusche sind erst
bei hoherem Tempo deutlicher wahrnehmbar. Motorgerdusche halten sich im Normalfall im Hintergrund -
ruft man jedoch iiber den gesamten Drehzahlbereich die Leistung des Selbstziinders ab, so zeigt sich der
Motor akustisch etwas prisenter. Sonstige Fahrgerdusche sind unauffillig.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Im 120d ist serienméBig eine manuelle Klimaanlage verbaut. Die im
Testwagen verbaute Zwei-Zonen-Klimaautomatik kostet Aufpreis, 2,6
dann findet man auch im Fond separate Luftausstrémer in der
Mittelkonsole vor. Die Heizleistung fallt vorne wie hinten

zufriedenstellend aus, der Innenraum wird in akzeptabler Zeit auf 27
angenehme Temperatur erwarmt. ’

@ Mit der aufpreispflichtigen Zweizonen-Klimaautomatik lisst sich
die Temperatur sowie die Luftmengenverteilung links und rechts
unabhingig regulieren. Dann ist auch ein Aktivkohlefilter vorhanden.

Ein Po.llenﬁlter ist sel'"lenfnaﬁlg. Die .Luftme.ngen.lassen s%ch in Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
verschiedenen Kombinationen verteilen, leider gibt es keine Klimakammer.

einzelnen Tasten zum Anwéhlen. Man kann auch alles der sehr gut

funktionierenden Klimaautomatik iiberlassen.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

@ Der Zweiliter-Dieselmotor leistet 184 PS und stellt bereits bei 1750 U/min das maximale Drehmoment
von 380 Nm zur Verfiigung. In Kombination mit dem Achtgang-Automatikgetriebe kommt man flott voran.
Der simulierte Uberholvorgang wird bereits nach 4,2 Sekunden abgeschlossen.
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Laufkultur

@ Der Selbstziinder liuft {iber den gesamten Drehzahlbereich recht rau. Es sind leichte Vibrationen
spiirbar, allerdings werden diese nicht als besonders unangenehm wahrgenommen. Ein Motorbrummen ist

im Innenraum nicht fest zu stellen.

@ Schaltung

@ Die optionale Achtgang-Automatik funktioniert einwandfrei - die Gangstufen werden meist ruckfrei und
im richtigen Moment geschalten. Der Wihlhebel kann intuitiv bedient werden. Zudem besteht die
Moglichkeit, die Ginge manuell am Wihlhebel zu schalten. Wahlt man die Sport-Automatik, findet man
auch Schaltpaddel am Lenkrad, um die Ginge manuell zu wechseln. Bei Konstantfahrten wahlt die
Automatik stets den hochstmoglichen Gang, damit herrschen niedrige, spritsparende Drehzahlen vor. Wird
der EcoPro-Modus gewihlt, so agiert die Automatik noch feinfiihliger und hélt die Drehzahlen auch bei
Leistungsanforderung stets niedrig. Im Sport-Modus hingegen wird jeder Gasbefehl spontan umgesetzt und
auch mal mehrere Gange zuriick geschaltet. Die Automatik lasst dann auch deutlich hohere Drehzahlen zu.

@ Getriebeabstufung

€ Die acht Giinge sind weit gespreizt, wodurch fiir jede Geschwindigkeit immer der ideal Gang zur
Verfiigung steht. Ein schneller Zwischensprint ist damit ebenso moglich, wie komfortables Dahingleiten mit
niedrigen Drehzahlen. Die Ubersetzungsstufen passen sehr gut zueinander, zwischen den Géngen entstehen
keine zu groBen Drehzahlspriinge. Auch die lange Gesamtiibersetzung passt perfekt zum kraftigen Diesel.

Bei 130 km/h dreht der Motor mit knapp unter 2.000 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

€ Der BMW t1er zeigt eine gute Fahrstabilitiit. Die
Richtungsstabilitit ist gut, das Fahrzeug, lasst sich von Spurrillen
und Fahrbahnverwerfungen kaum aus der Ruhe bringen. Der Fahrer
hat ein sicheres Gefiihl. In kritischen Situationen, z. B. wenn bei
hohem Tempo plotzlich ausgewichen werden muss, unterstiitzt das
frith eingreifende elektronische Stabilitdtssystem (DSC) den Fahrer
Schleudern zu verhindern und die Spur zu halten. Dank Heckantrieb
inklusive elektronischem Sperrdifferential ist der Vortrieb auch auf
wenig griffiger Fahrbahn gut. Die fein regelnde Traktionskontrolle
verhindert das Durchdrehen der Hinterrader, wenn z.B. aus einer
Kurve stark heraus beschleunigt wird. Beim ADAC-Ausweichtest
schneidet der 1er gut ab, er bleibt einwandfrei beherrschbar und
meistert den Test souverdn. Nur bei sehr hohem Lenkwinkel tritt
zunachst deutliches Untersteuern auf, bis genug Geschwindigkeit
abgebaut ist und der kleine BMW prazise dem Lenkeinschlag folgt.

ADAC-Ausweichtest

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

Die maximalen Kurvengeschwindigkeiten liegen hoch, der Grenzbereich kiindigt sich rechtzeitig und gut

beherrschbar an.
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Im Grenzbereich ist das Fahrzeug leicht untersteuernd ausgelegt, was
auch fiir ungetiibte Fahrer gut beherrschbar ist.
Lastwechselreaktionen sind nur wenig ausgepragt vorhanden. Auch
voll beladen bleibt das Kurvenverhalten gutmditig.

Spurhalteassistent

Lenkung*

Neben der serienmiBigen Lenkung gibt es im 1er gegen Aufpreis eine
geschwindigkeitsabhingige Servolenkung (Servotronic) sowie eine
variable Sportlenkung. Der Testwagen war mit der optionalen
Servotronic ausgestattet. Der Wendekreis fillt mit 10,8 m fiir diese
Fahrzeugklasse nicht zu grof3 aus.

@ Die Lenkung besitzt eine gute Mittenzentrierung und spricht bei
kleinen Lenkwinkeln spontan an, ohne nervos zu wirken. Bei
Kurvenfahrt zeigt die Lenkung eine gute Prazision und der Fahrer
erhilt eine gutes Lenkgefiihl und geniigend Fahrbahnkontakt. Die
Lenkung ist recht direkt ausgelegt, wodurch man beim Rangieren
nicht zu viel kurbeln muss. Der Kraftaufwand fallt dank der
geschwindigkeitsabhéangigen Lenkkraftunterstiitzung beim Rangieren
im Stand relativ gering aus.

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische

@ Bremse

@ Bei Vollbremsungen aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht der
120d im Durchschnitt 34,8 m (Mittel aus zehn Vollbremsungen, halbe
Zuladung, Michelin Energy Saver 91W der GréBe 205/55 R16). Die
Bremsanlage spricht spontan an und lasst sich einwandfrei dosieren,
auch bei starken Bremsungen aus sehr hohen Geschwindigkeiten
bleibt das Fahrzeug gut beherrschbar. Der serienméBige
Bremsassistent unterstiitzt weniger geiibte Fahrer dabei, in einer
Notsituation die volle Leistung der Bremsanlage zu nutzen.

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront
erkennt Verkehrszeichen, die auf Tempo-
Limits oder Uberholverbote hinweisen und
stellt diese fiir einige Sekunden in einer
Anzeige im Armaturenbrett dar.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

BMW bietet im 1er einige zusatzliche Assistenzsysteme, welche die
Fahrsicherheit erhohen - die meisten leider nur gegen Aufpreis.

@ Das elektronische Stabilititssystem und der Bremsassistent sind
obligatorisch. Ebenso die bei einer Notbremsung schnell blinkenden
Bremslichter und die dann ab Stillstand aktivierte Warnblinkanlage.
Ein indirekt arbeitendes Reifendruckkontrollsystem ist immer an
Bord.
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Abbiegelicht

\ ~

=

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBBgénger zu tlibersehen,
erheblich vermindert.



Wihlt man den optionalen "Driving Assistant" findet man eine
kamerabasierte Kollisionswarnung an Bord, welche auch FuBginger
erkennt und den Fahrer entsprechend warnt.

€ Im Falle eines drohenden Auffahrunfalls bei
Stadtgeschwindigkeit, leitet der BMW eine Teilbremsung ein und
verringert somit die Aufprallgeschwindigkeit (City-
Anbremsfunktion). Zusétzlich enthalten ist ein
Spurverlassenswarner, der den Fahrer beim Verlassen der Fahrspur
iiber Lenkradvibrationen warnt. Die optionale
Verkehrszeichenerkennung erkennt nun auch Uberholverbote.
Runflat-Reifen, adaptives Xenonlichter mit Kurven- und
Abbiegelichtfunktion, sowie ein Fernlichtassistent gibt es ebenfalls
gegen Aufpreis.

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Q Es sind weder Riickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die Lenkradstellung und Geschwindigkeit) gemiR
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

bei geoffneten Tiiren warnen. Ein Speedlimiter ist zwar gegen
Aufpreis erhiltlich (Multifunktionslenkrad), doch entfallt dieser
wieder, wenn man zusatzlich einen Tempomaten ordert.

@ Passive Sicherheit - Insassen

Der BMW kann durch seine guten Crash-Ergebnisse und das optionale BMW Assist punkten, welches nach
einem Unfall automatisch einen Notruf absetzt. Bei den ADAC Crashtests erreicht der 1er die vollen fiinf
Sterne.

@ Bei den ADAC Crashtests erreicht der 1er sehr gute 91% der moglichen Punkte beim Insassenschutz.
Man findet Front-, Seiten- und Kopfairbags an Bord. Die vorderen Kopfstiitzen reichen fiir ca. 1,85 m groBe
Personen problemlos, ihr Abstand zu den Képfen ist gering genug. Hinten reicht die Hohe der optionalen
klappbaren Kopfstiitzen bis 1,75 m, das Dach kann aber eine gewisse Abstiitzfunktion iibernehmen, so dass
auch groBere Menschen bei einem Heckaufprall gut geschiitzt sind. Der Abstand zwischen Kopf und
Kopfstiitze ist zufriedenstellend. Personen auf den vorderen Sitzen werden optisch und akustisch ermahnt,
sich anzuschnallen; hinten wird dem Fahrer der Anschnallstatus im Display angezeigt. An den stabilen
Tiirgriffen 1asst sich hohe Zugkraft anbringen, so konnen nach einem Unfall verklemmte Tiiren leichter
geoffnet werden. Ordert man die Ausstattungsoption BMW Assist (nur in Verbindung mit
Navigationssystem), verfiigt das Auto iiber die Mdglichkeit, bei einem Unfall, wenn der Crash- oder
Airbagsensor auslost, die erweiterte Notruffunktion automatisch zu aktivieren. Dann werden unter Anderem
die genaue Fahrzeugposition, die Anzahl der Insassen und die Wahrscheinlichkeit schwerer Verletzungen an
die Service-Zentrale iibermittelt und eine Sprechverbindung aufgebaut.

Kindersicherheit

Die Kindersicherheit auf den duBeren Riicksitzen ist sehr gut. Allerdings eignet sich der Mittelsitz nicht zum
Transport von Kindersitzen. Nicht mehr zeitgemaB ist, dass BMW fiir eine Beifahrerairbag-Deaktivierung
Aufpreis verlangt. Beim Dreitiirer erreicht man den Fond nicht ideal, wodurch der Einbau von Kindersitzen
auf der Riickbank deutlich erschwert wird.

@ Fiir die Kindersicherheit erhilt der BMW 1er bei den ADAC Crashtest gute 83% der moglichen Punkte.
Auf den AuBenplétzen der Riicksitzbank lassen sich mit den vorhandenen Gurten Kindersitz-Systeme stabil
unterbringen - noch besser mit Isofix. Die Gurte sind lang und die Anlenkpunkte giinstig positioniert. Auf
den duBleren Riicksitzen sind laut Bedienungsanleitung alle Kindersitzklassen erlaubt.

ADAC



@ Die Airbag-Abschaltung per Schliissel fiir die Beifahrerseite kostet Aufpreis - das ist nicht mehr
zeitgemaB. Nur mit Beifahrerairbag-Deaktivierung diirfen auf dem Beifahrersitz Kindersitze befestigt
werden. Der mittlere Sitz hinten ist fiir Kindersitze nicht geeignet und wird laut Betriebsanleitung auch nicht
zum Unterbringen von Kindersitzen empfohlen.

Fuldgangerschutz

@ Bei den ADAC Crashtests kann der BMW 1er beim FuBgéngerschutz ein noch gutes Ergebnis einfahren
(63% der Punkte). Der mittlere Bereich der Motorhaube und die StoBstange sind gut entscharft.
Verbesserungspotential gibt es aber an der vorderen Motorhaubenkante, sowie an den seitlichen Bereichen
der Motorhaube. Hier trifft ein FuBgéanger sehr hart auf, was das Verletzungsrisiko erhoht.

UMWELT/ECOTEST

29 Verbrauch/CO2* Verbrauch |
Im ADAC EcoTest schneidet der 120d Automatic mit einem [S)L:z;slé::ﬁ: RECKE 5'46|,2 l;l
ermittelten Durchschnittsverbrauch von 4,8 1/100 km und einer CO2- ! ;
Bilanz von 156 g/km im CO2-Kapitel durchschnittlich ab (31 Punkte). LANDSTRASSE __ 4,2 1
In der Stadt liegt der Verbrauch dank gut funktionierender Start- ‘DURCHSCHNITT 480| 63 Fl
Stopp-Automatik bei niedrigen 5,4 1/100 km. AuBerorts sind es 4,21 AUTOBARN 58] !
und auf der Autobahn 5,8 1 pro 100 km. DURCHSCHNITT 6.3 pl 8,18]

|
GESAMTVERBRAUCH 4,8| |

DURCHSCHNITT 54D] 7.18|
Schadstoffe ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0 2 4 6 8 10
Verbrauch pro 100 km [I] 1+
@ Der mit dem optionalen NOx-Speicherkatalysator Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
(BluePerformance) ausgestattete Testwagen erfiillt bereits die strenge durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Euro6-Abgasnorm. Keine der Schadstoffgruppen zeigte im EcoTest (D) und mit Gttomotor (B)

besondere Auffilligkeiten, wodurch der kleine BMW mit 47 von 50 Punkten belohnt wird. In der Summe
kann der BMW 120d BluePerformance Automatic mit 78 Punkten ein solides Vier-Sterne-Ergebnis im ADAC
EcoTest einfahren.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*
@ Die Betriebskosten werden hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff ermittelt. Da der

Verbrauch an Diesel-Kraftstoff zufriedenstellend ausfillt, erhilt der 120d eine gute Bewertung bei den
Betriebskosten.
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34 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
2,0-Liter Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel tiberfliissig
macht. Der Diesel-RuBpartikelfilter ist gemaf3 Hersteller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km

ausgelegt.

€@ BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 1er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige

Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine bessere Benotung, zudem gewihrt BMW immer
noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméngelhaftung).

Wertstabilitat*

@ Dem 120d BluePerformance Automatic kann dank kriftigem Diesel, harmonischem Achtgang-
Automatikgetriebe und zukunftweisender Euro6-Abgastechnik ein guter prozentualer Restwertverlauf

vorhergesagt werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Fiir den getesteten 120d Sport Line mit Automatikgetriebe und Euro6-Abgastechnik (BluePerformance)
werden mindestens 33.840 Euro fillig. Das ist fiir ein Fahrzeug in der unteren Mittelklasse ein zu hoher
Preis. Die Ausstattung fallt dabei zwar nicht schlecht aus, doch fiir einige Ausstattungen verlangt BMW
Aufpreis, die man bei einem solch hohen Grundpreis durchaus im Serienumfang erwartet hitte. Dass eine
Klimaautomatik oder Tempomat nochmals Aufpreis kosten kann man noch tolerieren, dass BMW aber
selbst fiir beheizbare AuBenspiegel, eine Beifahrerairbag-Deaktivierung oder auch klappbare Kopfstiitzen im
Fond nochmals Extra verlangt, ist bei einem solchen Grundpreis schlicht unverschamt.

@ Fixkosten™

@ Bei den Fixkosten kann der 120d nicht punkten. Zu den hohen
jahrlichen KFZ-Steuern von 212 Euro gesellen sich sehr unglinstigen
Einstufungen in den Versicherungsklassen. Sowohl die Haftpflicht-
als auch die Teil- und Vollkaskoversicherung fallen sehr teuer (KH:
17; TK: 23; VK: 23).

Monatliche Gesamtkosten*

@ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten reiht sich die
getestete Variante im hinteren Feld seiner Klasse ein. Sowohl der
hohe Anschaffungspreis als auch die hohen Fixkosten schlagen auf
die absoluten Kosten durch, auch wenn die Betriebskosten niedrig
liegen und mit einem niedrigen prozentualen Wertverlust gerechnet
werden kann.

ADAC

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1200 -
IEREELLLEEEEE 2 Jahre Haltedauer

1100 {1 — — — — 3 Jahre Haltedauer . .
4 Jahre Haltedaver .~ -

1000 -
900 -
800 -

700 -

600 1~

500 T

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 659
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).




DIE MOTORVARIANTEN (DIESEL)

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tiiren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm] bei U/min

0-100 km/h[s]

Hochstgeschwindigkeit [km/h]

114d

SR/3
4/1598
70 (95)
235/1500
12,2

185

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 4,1 D

CO2 [g/km] 109
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 18/21/23
Steuer pro Jahr [Euro] 152
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 554
Preis [Euro] 24.150

Aufbau
ST = Stufenheck
SR = Schragheck

KT
TR

= Kleintransporter
= Transporter

116d
Efficient
Dynamics
Edition
(DPF)
SR/3
4/1598
85 (115)
260/1750
10,5

195
3,8D

99
18/21/23
152

553

25.350

Versicherung

KH = KFZ-Haftpfl.

VK = Vollkasko

116d (DPF) 118d (DPF)
SR/3 SR/3
4/1995 4/1995
85 (115) 105 (143)
260/1750 320/1750
10,3 8,9
200 212
41D 41D
109 109
18/20/22 18/22/24
190 190
561 589
25.350 26.650
Kraftstoff
N =Normalbenzin

S = Superbenzin

120d (DPF)

SR/3
4/1995
135 (184)
380/1750
7,2

228
43D
124
1723123
218

621
28.650

125d (DPF)

SR/3
4/1995
160 (218)
450/1500
6,5

240
49D
129
17/24/23
228

701
32.750

CP = Coupe GR = Grofsraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
[} = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flissiggas
KB = Kombi PK  =Pick-Up G = Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1995 cem Abbiegelicht (inkl. Xenonlicht) 1.390 Euro®
Leistung 135 kW (184 PS) Automatikgetriebe 2.100 Euro®
bei 4000 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 380 Nm Fernlichtassistent 150 Euro®
bei 1750 Ulmin Kurvenlicht (inkl. Xenonlicht) 1.390 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieh Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Ge_tnebe__ _ 8-Gang-Automatikgetriebe G A TG R
ReifengrdRe (Serie) 205/55R16V Spurassistent (inkl. Auffahrwarner) 520 Euro®
ReifengriRe (Tes_twagen) 20§I55R1 B_W Tempomat 460 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent nicht erhéltlich
Wendekreis linksrechts 10,65/10,8 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hachstgeschwindigkeit 228 kmih Verkehrsschilderkennung 320 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 7.3s WETORIEET 890 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 42s
Bremsweg aus 100 km/h 348 m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,21 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 481 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,4/4,2/5,8 | Fensterheber, elektrisch vorne Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 121 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend 170 Euro®
C02-AusstoR Test(*WTW) 156 glkm Klimaanlage/Klimaautomatik Serie/700 Euro®
Innengeréusch 130km/h 67,5 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lange/Breite/Hohe 4324/1765/1421 mm Navigationssystem ab 1.590°
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1990 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1450 kg/450 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2801/5901 ‘?xl:t:insglzrr\ljupplung 770 Euro
L Ll L AuBenspiegel, beheizbar (nur ink. NSW) 210 Euro®
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 755;!]' Lackierung Metallic 660 Euro®
Rei . Schiebe-Hubdach 800 Euro
eichweite 1080 km or Tiiren 750 Euro
Garantie Keine ! . !
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 102 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 59 Euro T
Monatliche Fixkosten 124 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 374 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 1,7
Monatliche Gesamtkosten 659 Euro Verarheitung 20  Fahrstabiitit 17
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 25  Lenkung* 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/123/23 Sicht 21 Bremse 14
Grundpreis 33.840 Euro Ein/Ausstieg 31 Sicherheit 1.9
Kofferraum Volumen™ 38 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,9
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 26 passive Sicherheit - Insassen 15
Kofferraum-Variabilitat 24 :
@ sehrgut 06-15 :Ausreichend 36-45 Innenraum 91 ELEZ:E:;T:&; gg
o (Bg‘zftriedigend ;g - gg Mangelhatt 4,655 Bedienung . 14 Umwelt/EcoTest 2.1
Raumangebot vorne 20 Verbrauch/CO2* 29
o o ) T Raumangebot hinten™ 39 Schadstoffe 1,3
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 3,8 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:jmfort 1213
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| .
der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 1,8 AUTOKOSTEN @
Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 20 Betriehskosten* 23
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 19 Werkstatt- | Reifenkosten* 34
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 29
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. MotorIAntrleb 1 ,4 . . !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 11 K_OSten fuLAHSChaﬁung 55
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Laufkultur 23 FD(kUSt'en 51
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltun 1’3 Monatliche Gesamtkosten™ 412
g ! 1 i ishleait *
Getriebeabstufung 1.0 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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