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Mitsubishi i-MIEV
FUnfturiger Kleinstwwagen mit Steilheck (49 kW / 67 PS)

m Jahr 2010 galt Mitsubishi noch als Vorreiter in Sachen

Elektromobilitit - war der i-MiEV doch das erste in GroBserie gebaute

Elektroauto. Heute zeigt der i-MiEV, dass bei der Entwicklung der
Elektrofahrzeuge inzwischen viel passiert ist. Mit einer ermittelten
Reichweite von lediglich 9o km schneidet der japanische Kleinwagen im
Vergleich zu ganz neuen Elektroautos deutlich schlechter ab. Die geringe
Reichweite liegt zum einen an den kleinen Akkus (16,0 kWh), zum anderen
zeigt sich der Elektromotor bei hoheren Geschwindigkeiten nicht besonders
effizient. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h wird man zwar
auch auf der Autobahn nicht zum Verkehrshindernis, die Reichweite
schrumpft dann aber nochmals deutlich. Der i-MiEV kann serienméBig mit
der normalen Haushaltssteckdose in rund acht Stunden oder mittels
Schnellladung in rund einer halben Stunde an einer Stromtankstelle
aufgeladen werden. In der Summe zeigt er sich dank seiner fiinf Tiiren und
den kompakten Abmessungen als brauchbares, viersitziges Stadtfahrzeug,

kann aber sonst keine Glanzpunkte setzen. Der Fahrkomfort ist mau, im

Winter friert man aufgrund der zu schwachen Heizung und die Verarbeitung
verspritht kaum Wertigkeit. Fiir das Gebotene ist ein Grundpreis von 29.300

Euro schlicht inakzeptabel. Da hilft es wenig, dass der i-MiEV bereits voll
ausgestattet ist und Mitsubishi eine Garantie fiir fiinf Jahre (oder bis

100.000 km) auf alle Elektrokomponenten gewihrt. Karosserievarianten:

keine. Konkurrenten: Smart ED, VW e-up!.

0 kompakte Abmessungen, agiler Elektroantrieb mit ausreichender
Hoéchstgeschwindigkeit, lokal emissionsfrei

Q stark eingeschrankte Reichweite, ohne Gleichstrom-Tankstelle
lange Ladezeiten, schlechte Wirtschaftlichkeit, maRige
Verarbeitung, schlechter Fahrkomfort, zu schwache Heizung
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3,2 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung des i-MiEV kann nur wenig iiberzeugen. Sowohl die Karosserie, als auch der Innenraum
sind wenig sorgfiltig und mit billig wirkenden Materialien gefertigt. Der Unterboden des i-MiEV ist
weitgehend glattfliachig gestaltet und mit gerduschdimmenden Materialien verkleidet. Lediglich im Bereich
des Elektromotors fehlen Verkleidungen. Die Antriebseinheit ist dadurch weitgehend vor Verschmutzung
ungeschiitzt. Die Tiirschweller sind nach auBen zufriedenstellend abgedichtet und ein teil des Schwellers
wird durch Schwellerschutzleisten vor Kratzern geschiitzt. Der i-MiEV besitzt zwei separate Ladeanschliisse,
welche beide nicht in die Zentralverriegelung mit einbezogen sind. Uber jeweils einen Hebel im FuSraum
und unten links am Armaturenbrett konnen die beiden Ladeklappen geoffnet werden. Auf der linken
Fahrzeugseite findet man den Starkstromanschluss, rechts befindet sich der Ladeanschluss fiir die 230V-
Steckdose.

@ Die Karosserie weist unschéne Schweifniihte auf, die Tiirrahmen sind mehrteilig ausgefiihrt und
unsauber zusammengefiigt und abstehende Schraubenkopfe zeugen von der einfachen Machart des i-MiEV.
Auch der Innenraum verspriiht wenig Charme. Die Verarbeitung geht zwar noch in Ordnung, die
verwendeten Kunststoffe wirken aber nachgiebig und sehr billig. Seitliche Schutzleisten an den Tiiren sucht
man vergebens, unvorsichtig geoffnete Tiiren konnen so schnell Lackschidden verursachen. Auch die
lackierten StoBfanger verzeihen kein Anecken und verursachen schnell teurer Reparaturkosten. Das
Erneuern defekter Scheinwerferlampen ist sehr umstandlich, weil die Scheinwerfer dafiir ausgebaut werden
miissen - in den meisten Fillen ist damit ein Werkstattbesuch erforderlich.

® Aitagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des kleinen Elektromobils fillt schlecht aus. An den Platzverhiltnisses liegt das nicht,
denn der i-MiEV bietet vier vollwertige Sitzplétze. Vor allem die geringe Reichweite, die langen Ladezeiten
sowie die schlechten Transporteigenschaften schranken den Nutzen des elektrisch betriebenen Kleinstwagen
ein.

@ In der Stadt iiberzeugt der Mitsubishi dagegen durch die kompakten Abmessungen. Mit einer Linge von
3,78 m passt er auch in enge Parkliicken und die Gesamtbreite von nur 1,82 m (inkl. AuBenspiegel) raubt
auch engen Parkhdusern den Schrecken. Bei eingestecktem Ladekabel kann man mit dem i-MiEV nicht
losfahren. Eine Fehlbedienung wird dadurch ausgeschlossen. Der Ladestecker besitzt zwar eine Mdglichkeit,
mittels Vorhangeschloss gegen Diebstahl geschiitzt zu werden, eine automatische Verriegelung des
Ladesteckers beim VerschlieRen des Fahrzeugs fehlt aber.

@ Mit den nur 16,0 kWh groBen Lithium-Ionen-Akkus liegt die Reichweite des i-MiEV bei mageren 9o
km. Als Grundlage fiir die Reichweitenberechnung wurde der im ADAC EcoTest gemessene
durchschnittliche Stromverbrauch (17,6 kWh) ohne Beriicksichtigung der Ladeverluste herangezogen. Auch
wenn die Reichweite fiir tdgliche Stadtfahrten noch ausreichend sein sollte, bleibt das iibliche Problem von
reinen Elektroautos, dass die Langstreckentauglichkeit aufgrund der langen Ladezeiten stark eingeschrankt
ist. Der i-MiEV ist serienmifig mit einem Ladekabel fiir iibliche Haushaltssteckdosen ausgeriistet (230 V/
2,3 kW). Damit konnen die Akkus in rund acht Stunden wieder komplett aufgeladen werden. Zusitzlich
findet man im i-MiEV eine zweite Ladedose, welche fiir eine Gleichstrom-Schnellladung an einer
Stromtankstelle verwendet werden kann. Damit lasst sich der Akku mit einer Ladeleistung von bis zu 50 kW
in ca. 30 Minuten auf 80% aufladen. Insgesamt fallen die Ladezeiten zwar nicht zu lange aus, ein deutlicher
Nachteil gegeniiber anderen Elektrofahrzeugen ist aber der fehlende 11 kW-Lader, welcher eine Aufladung
an einer 3- phasigen Starkstrom-Steckdose bzw. Ladesdule ermoglichen wiirde. Bei den
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Transporteigenschaften schneidet der i-MiEV sehr schlecht ab. Die
zuldssige Zuladung betragt nur 315 kg, auf dem Dach diirfen nur
Lasten von maximal 43 kg transportiert werden und ein
Anhingerbetrieb ist nicht zuléssig. Bei einer Reifenpanne steht nur ein
Reifenreparaturset zur Verfiigung, das sehr schwer zuginglich unter
der Riicksitzbank eingebaut ist. Einen Wagenheber oder einen
Radmutternschliissel gibt es nicht. Fihrt man bei kalten
AuBentemperaturen, sinkt die Reichweite des Elektroautos weiter. Im
ADAC Heizungstest bei -10°C fiel die Reichweite laut Bordcomputer
rund 20% geringer aus. Uber eine Fernbedienung kann die
Klimatisierung schon vor Fahrbeginn aktiviert werden. Dadurch wird
zum Autheizen des Fahrzeugs kein Strom aus den Akkus benotigt, falls
das Fahrzeug an der Steckdose hiangt. Die Reichweite kann somit im

Breite Dachsédulen verhindern eine bessere
Sicht nach schrég hinten.

Winterbetrieb etwas erhoht werden. Uber die Fernbedienung lassen sich auch die Ladezeiten steuern,
zudem wird auf dem Display der Fernbedienung der aktuelle Ladezustand der Batterie angezeigt. Insgesamt
sind das sinnvolle Funktionen, die Fernbedienung ist aber sehr klobig und unhandlich - andere Hersteller
von Elektrofahrzeugen bieten diese Funktionen bereits per Steuerung iiber das Smartphone an.

31 Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der i-MiEV
durchschnittlich ab. Die Dachsaulen schrinken die Sicht nach
drauBen nicht zu sehr ein, nach rechts hinten (breite C-Saule) kénnte
der Ausblick aber besser sein. Durch die versenkbaren Kopfstiitzen
im Fond fillt die Sicht nach hinten noch zufriedenstellend aus. Die
Sicht im Innenspiegel ldsst etwas zu wiinschen iibrig. Ein
automatisch abblendender Innenspiegel ist nicht erhiltlich. In den
AuBenspiegeln erhilt man zwar ein gutes Bild des riickwirtigen
Verkehrs, es fehlt ihnen aber ein asphirischer Bereich, wodurch
Objekte im toten Winkel des Fahrzeugs nicht besonders gut
eingesehen werden konnen. Der i-MiEV besitzt zwar vorne nur einen
einarmigen Scheibenwischer, das Wischerergebnis fillt aber
trotzdem zufriedenstellend aus. Die Halogen-Scheinwerfer leuchten
die Fahrbahn nicht besonders hell aus. In die Nebelscheinwerfer
integriertes Tagfahrlicht ist Serie.

@ Die kompakten Abmessungen lassen sich gut abschitzen, durch
die kurze Front hat man eine gute Sicht nach vorn. Durch die leicht
erhohte Sitzposition hat man einen guten Uberblick auf den
umliegenden Verkehr.

@ Fiir den i-MiEV werden keine technischen Einparkhilfen
angeboten. Auch sichtverbessernde Lichtsysteme wie
Xenonscheinwerfer oder Abbiege- und Kurvenlicht sucht man
vergebens.
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Rundumsicht

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.



Ein-/Ausstieg

@ Dank niedrigem und schmalem Tiirschweller, den leicht erhéhten Sitzen und dem recht groBen
Tiirausschnitt steigt man vorne bequem ein und aus. Hinten gelingt das Ein- und Aussteigen dhnlich gut, die
Tiirausschnitte sind fiir einen Kleinwagen ausreichend grof} geraten. Die Tiirbremsen sind kriftig genug
ausgelegt, um die Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten. Lediglich die Rasterung der Tiirbremsen
ist zu grob. Um die Tiiren auf- und abzusperren gibt es eine Fernbedienung, allerdings mit kleinen,
verwechselbaren Tasten. Fiir alle Insassen sind Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.

31 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum fasst im Normalfall nur magere 150 1 (gemessen bis
Oberkante Riicksitzlehne). Wird die Riicksitzbank vorgeklappt, stehen
immerhin 405 1 zur Verfiigung (gemessen bis zur Fensterunterkante).
Belddt man den i-MiEV dachhoch, passen bis zu 262 1 bzw. bei
umgeklappter Riickbank bis zu 8821 in den Kofferraum.

29 Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Kofferraum mit 150 | Volumen ist auch
fiir diese Fahrzeugklasse eher knapp.
Die Kofferraumklappe lésst sich leicht aufklappen, gro3ere Personen

sollten etwas auf ihren Kopf achten, die Klappe schwingt nur 1,83 m nach oben. Die grofle Lade6ffnung und
die zweckmaBige Form erleichtern die Nutzung. Praktisch ist auch die geringe Tiefe. Die Ladekante liegt mit
fast 78 ecm sehr hoch iiber der StraBe, was das Einladen erschwert. Immerhin ist die Ladekante mit dem

Kofferraumboden fast eben. Grund fiir den hohen Kofferraumboden: darunter befindet sich der Heckmotor.

Q Der Kofferraum ist unbeleuchtet.

31 Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzbank kann zweigeteilt umgeklappt werden, das gelingt einfach und mit geringen
Kraftaufwand; dabei entsteht eine ebene Ladefliache. Nur die beiden Hebel links und rechts sind etwas
umstandlich zu erreichen.

@ Fiir kleines Einkaufsgepick fehlen Ablageficher.

@ INNENRAUM

34 Bedienung

Die Bedienung des i-MiEV erfordert aufgrund der wenigen Schalter
und Hebel zwar nur eine geringe Eingewohnungszeit, viel
Bedienelemente sind aber schlecht erreichbar positioniert und
unergonomisch gestaltet. Zudem fehlen dem i-MiEV
Komfortfunktionen, welche die Bedienung vereinfachen und nicht so Die Verarbeitungsqualitit und

stark vom Verkehrsgeschehen ablenken. Funktionalitit des Fahrerplatzes bieten
noch Raum fiir Verbesserungen.
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Steigt man in den i-MiEV ein, findet man zwar ein iibersichtlich gestaltetes Cockpit vor, doch sobald man
sich die ideale Sitzposition einstellen mochte, muss man schon erste Einschrankungen feststellen. Das
Lenkrad ist weder in der Hohe, noch in der Liange einstellbar, was speziell bei groBen Personen fiir keine
entspannte Sitzposition sorgt. Die Lehnenneigung kann man zudem nur grobrastig justieren. Immerhin
liegen der Schalthebel und die Pedale recht giinstig. Das Radio ist weit oben im Armaturenbrett verbaut und
somit gut einseh- und bedienbar. Die Heizungssteuerung erfolgt iiber vertikal angeordnete grofe Drehrader
mit zusitzlicher Druckfunktion; die Positionierung geht in Ordnung, die Ubersichtlichkeit leidet aber
darunter. Ein Bordcomputer informiert unter anderem {iiber die Reichweite in Abhingigkeit der aktuellen
Fahrweise (inkl. elektrischer Verbraucher); die Verbrauchsangabe und eine AuBentemperaturanzeige fehlen
aber. Der digitale Tacho ist nicht besonders groB, bietet aber einen guten Kontrast und ist auch bei Nacht
problemlos ablesbar. Fiir alle wichtigen Funktionen sind Kontrollleuchten vorhanden. Der im Blinkerhebel
integrierte Lichtschalter ist zwar nicht ideal zu bedienen, es gibt aber eine Fahrlichtautomatik, welche das
Licht bei Dimmerung selbststiandig einschaltet. Vorne gibt es ausreichend Ablagen inkl. zwei Becherhalter.
Das Handschuhfach ist zufriedenstellend groB, aber unbeleuchtet.

@ Die Schalter fiir die Fensterheber (nur Fahrerfenster mit Abwirtsautomatik) und AuBenspiegel sind
unbeleuchtet. Die elektrischen Fensterheber funktionieren nur bei eingeschalteter Ziindung und besitzen
keinen Einklemmschutz. Die Schalter fiir die Sitzheizung sind extrem ungiinstig tief unten im
Armaturenbrett untergebracht und wiahrend der Fahrt kaum erreichbar. Das Handschuhfach hat keine
Beleuchtung. Hinten fehlen Ablagen (nur Lehnentaschen).

35 Raumangebot vorne*

Auf den vorderen Sitzen finden nur Personen bis zu einer GroBe von knapp iiber 1,80 m geniigend
Beinfreiheit vor - die Kopffreiheit wiirde deutlich groBziigiger ausfallen. Das wirkt sich auch positiv auf das
Raumgefiihl aus, das ansonsten von der eher knappen Innenbreite beeintrachtigt wird.

@ Raumangebot hinten*

@ Hinten geht es eng zu. Die Beinfreiheit reicht fiir lediglich kleine
Personen bis 1,70 m (Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Personen
eingestellt). Die Kopffreiheit wiirde auch hinten groBziigiger ausfallen.
Fiir zwei Personen geht die Innenbreite in Ordnung. Das subjektive
Raumgefiihl ist noch zufriedenstellend.

@ Innenraum-Variabilitat

Auf den hinteren Sitzplatzen finden zwei
Personen bis 1,70 m KoérpergroRe
Die Innenraumvariabilitét fallt ausreichend aus. Die Lehnen der ausreichend Platz vor.

Vordersitze konnen in Liegeposition gebracht werden und die
Riicksitzlehne lésst sich geteilt umlegen.
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KOMFORT

29 Federung

Das Fahrwerk des kleinen i-MiEV ist nicht perfekt abgestimmt. Obwohl die Grundabstimmung weich
ausgelegt ist, dringen grobere Einzelhindernisse recht stark zu den Insassen durch und feine Unebenheiten
sorgen fiir ein holpriges Fahrgefiihl. Auf Kopfsteinpflaster schauckelt sich der i-MiEV auf und die
unregelmiBige Fahrbahnbeschaffenheit schliagt aufs Lenkrad durch. Zudem stéren dann starke
Drohngerausche im Innenraum. Die Seitenneigung und Aufbaubewegungen sind nur wenig gedampft. Das
alles ist zwar nicht extrem unkomfortabel, der i-MiEV wirkt in der Summe ab wenig ausgewogen vermittelt
weder ein besonders sportliches, noch ein besonders komfortables Fahrgefiihl.

@ Beiniedrigen Fahrgeschwindigkeiten in der Stadt zeigt sich der i-MiEV recht komfortabel. Solange man
nicht auf grobem Kopfsteinpflaster unterwegs ist, kann man hier mit dem Fahrkomfort durchaus zufrieden
sein.

Sitze

Der Fahrersitz ist zwar in der Hohe einstellbar, nicht jedoch in der Neigung. Aufgrund des nicht
einstellbaren Lenkrads und der zu hoch angeordneten Sitze findet man keine besonders bequeme
Sitzposition vor. Die Riickenlehnen sind kaum konturiert, bieten wenig Seitenhalt und sind im
Lendenwirbelbereich zu nachgiebig. Eine einstellbare Lordosenstiitze gibt es nicht. Auch die Sitzfliche bietet
wenig Unterstiitzung, ist nicht konturiert, aber immerhin zufriedenstellend gefedert.

@ Fiir den Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung. Der Beifahrer sitzt viel zu hoch und dadurch in einer
sehr unbequemen Sitzposition. Auf der Riicksitzbank findet man keinen guten Komfort vor. Die Lehnen sind
zwar recht hoch, doch sowohl die Lehne als auch die zu weiche Sitzfliche bieten keinen Halt. Somit eignen
sich die Riicksitze allenfalls fiir kiirzere Strecken.

Innengerausch

@ Im stiidtischen Einsatzbereich zeigt sich der Kleinwagen angenehm leise. Der Elektromotor liuft sehr
ruhig und unauffillig.

@ Mit steigender Geschwindigkeit nehmen die Windgeriusche aber deutlich zu, so dass der i-MiEV seinen
Elektroantriebsvorteil (keine Verbrennungsmotorgerausche) nicht mehr ausspielen kann. Auf der Autobahn
geht es im Innenraum dann sehr laut zu. Der gemessene Gerauschpegel bei 130 km/h liegt bei zu hohen 74,1
dB(A). Beim Uberfahren grober Hindernisse fallen deutliche Poltergerdusche des Fahrwerks auf.

Klimatisierung

Der i-MiEV verfiigt serienmiBig iiber eine Klimaautomatik. Die Luftmengenverteilung und
Liiftungsintensitdt kann der Automatik iiberlassen werden, nur die Temperatur kann nicht exakt vorgew#hlt
werden. Die Automatik regelt sinnvoll und situationsangepasst. Manuell kann man die Luftverteilung leider
nur in vorgegebenen Kombinationen einstellen.
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@ Um die Reichweitenverluste durch die eingeschaltete Heizung zu
reduzieren, findet man im i-MiEV eine Fernbedienung fiir die
Klimaanlage vor. Damit kann man bei eingestecktem Ladekabel vor
Fahrtbeginn die Heizung bzw. Klimaanlage aktivieren. Neben dem @
Vorteil, dass man dann bereits in ein vorgeheiztes Fahrzeug steigen

kann, wird zum Aufheizen keine zusatzliche Energie aus den Akkus
benotigt. Zudem kann man iiber die Fernbedienung die @

Heizungsansprechen

Defrostfunktion aktiveren, dann schaltet sich auch die
Heckscheibenheizung mit an.

@ Beim Heizungstest tut sich das Elektroauto schwer, die
Wiarmeenergie muss iliber Strom aus dem Akku zur Verfiigung

gestellt werden, das reduziert die Reichweite deutlich. Die Heizung
ist dabei nicht besonders leistungsfdhig. Bei sehr niedrigen
Temperaturen spricht die Heizung nur langsam an und braucht sehr
lange, um den Innenraum auf einigermaBen annehmbare Temperaturen zu bringen. Hinten gelingt dies
noch schlechter als vorne. Auffillig ist, dass die im Innenraum gemessene Durchschnittstemperatur selbst
nach 30 Minuten Fahrt nur rund 15°C betrigt. Immerhin gibt es fiir den Fahrer und Beifahrer serienmaBig
eine Sitzheizung, welche das Behaglichkeitsempfinden zumindest etwas steigert.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

28  Fahrleistungen*

Der i-MiEV wird iiber einen permanentmagnetisierten Synchronmotor angetrieben, der eine maximale
Leistung von 49 kW (67 PS) besitzt. Dank des aus dem Stand heraus anliegenden maximalen Drehmoments
von 180 Nm zieht der iiber die Hinterrader angetriebene Kleinstwagen aus dem Stand heraus kriftig an und
sorgt in der Stadt fiir ein spritziges und agiles Fahrverhalten. Den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h
bewiltigt der kleine Japaner in rund 9,3 s - das ist in diesem Segment ein zufriedenstellender Wert. Die
abgeregelte Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h erreicht der i-MiEV problemlos. Mit 130 km/h
Hochstgeschwindigkeit eignet sich das Fahrzeug auch fiir kurze Autobahnetappen, ohne dass man dabei
zum Verkehrshindernis wird. Fihrt man jedoch dauerhaft mit Maximalgeschwindigkeit, leeren sich die
Akkus extrem schnell und die ohnehin geringe Reichweite wird weiter stark eingeschrankt.

@ Laufkultur

@ Der Elektromotor liuft sehr ruhig. Weder Vibrationen noch sonstige Antriebsgeriusche sind im
Innenraum wahrnehmbar. Leicht stérend sind lediglich die bei vielen Elektrofahrzeugen typischen
hochfrequenten Antriebsgerdusche bei starkem Beschleunigen.

@ Schaltung

© Die Automatik verfiigt nur iiber eine Ubersetzungsstufe - da keine Gangwechsel stattfinden, ergeben
sich auch keine Zugkraftunterbrechungen. Vollig ruckfrei beschleunigt der i-MiEV aus dem Stand heraus bis
zur Hochstgeschwindigkeit. Anfahren klappt problemlos, die Kriechfunktion setzt nach dem Losen der
Bremse spontan, aber nicht ruckartig ein. Einziger Kritikpunkt: Der Ganghebel lisst sich nur hakelig in der
verschachtelten Schaltgasse bewegen.
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Der i-MiEV besitzt drei verschiedene Vorwirts-Fahrstufen die je nach Fahrbedingung gewihlt werden
konnen. Im Normalmodus "Drive" (D) gewinnt der i-MiEV Bremsenergie zuriick (Rekuperation), sobald
man den Fufl vom Gaspedal nimmt. Die durch die Rekuperation eingeleitete Verzogerung des Fahrzeugs
fiihlt sich dabei nicht stérend an und kann durch zusitzlichen Tritt aufs Bremspedal verstarkt werden. Um
eine moglichst starke Energieriickgewinnung zu erreichen, sobald man vom Gas geht, kann man den
Fahrmodus "Brake" (B) wihlen. Der Modus eignet sich besonders fiir lange Bergabfahrten, da man dann
nicht standig die Bremse betitigen muss. Wer die durch die Rekuperation selbststindige Verzogerung des
Fahrzeugs storend findet, kann auch die Fahrstufe "Comfort" (C) einlegen. Dann rekuperiert das Fahrzeug
kaum noch selbststindig und gewinnt Energie nur zuriick, wenn man die Bremse betitigt.

@ Getriebeabstufung

@ Der Elektromotor ist mit einem Eingang-Getriebe mit starrer Ubersetzung gekoppelt. Da es keine
Getriebeabstufungen gibt und der Elektromotor ein sehr groBes nutzbares Drehzahlband besitzt, erhélt der
Mitsubishi in diesem Kapitel die Bestnote.

32 FAHREIGENSCHAFTEN

2,8 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Bei einem plotzlichen Lenkimpuls reagiert der i-MiEV zunichst
etwas trige, zeigt dann aber ein stabiles Verhalten und pendelt nicht
zu stark nach. Der Geradeauslauf des i-MiEV geht zwar insgesamt in \
Ordnung, doch zeigt das Fahrzeug eine ausgeprigte
Seitenwindempfindlichkeit. Dann sind 6fters Lenkkorrekturen
erforderlich, um in der Spur zu bleiben. Die maximalen
Kurvengeschwindigkeiten fallen eher gering aus. Der i-MiEV schiebt
schnell iber die schmalen Vorderrader, besitzt dann aber noch
geniigend Reserven, um nicht die Kontrolle iiber das Fahrzeug zu
verlieren. Lastwechselreaktionen sind nur wenig ausgepragt
vorhanden.

@ Den ADAC Ausweichtest meistert der kleine Japaner weitgehend

problemlos und lisst sich sicher durch den Parcours lenken. Beim Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
ersten Anlenken reagiert der i-MiEV spontan auf den Lenkbefehl und  in die Pylonengasse mit einer

ot d beim G lenk leichtem Unterst Das ESP Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
nelg ann beim Legen e'zn en zu leichtem Lntersteuern. Las i 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
greift dann aber sofort ein und hélt das Fahrzeug durch effektive Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
Eingriffe auf Kurs, wodurch man problemlos wieder in die iie Bel:ne;rschbarkeit beim anschliefenden
Ausfahrgasse zuriicklenken kann. Es besteht keinerlei Kipp- oder usweichen.
Schleudergefahr. Obwohl das hohe Drehmoment direkt an die Hinterrdder geleitet wird, besitzt der i-MiEV
keine Traktionsprobleme und bleibt beim Beschleunigen auch auf rutschiger Fahrbahn stets gut
beherrschbar. Die Traktionskontrolle greift friih und effizient ein und verhindert ein Durchdrehen der

Rader.
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34 Lenkung*®

Die Lenkung des i-MiEV spricht zwar um die Mittellage zufriedenstellend an, doch ist das Lenkgefiihl um
die Nulllage schlecht und die Lenkradriickstellung zu gering. Auch bei groeren Lenkwinkeln kann die
Lenkung nicht durch Prizision glanzen. Die Zielgenauigkeit birgt ebenso Verbesserungsbedarf wie das
Lenkgefiihl. Am Lenkrad muss zwar zum Rangieren relativ viel gekurbelt werden, doch dank der
elektrischen Servolenkung fallen die Lenkkrifte gering aus. Der Wendekreis geht mit 9,5 m fiir diese
Fahrzeugklasse in Ordnung.

35 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Mitsubishi i-MiEV nach rund 40,1 m (Mittelwert aus zehn
Messungen, halbe Zuladung, Dunlop Enasave 2030 der GroBe: vorne: 145/65 R15 72S; hinten: 175/55 R15
77V). Das ist eine geradeso akzeptables Ergebnis. Immerhin zeigt sich die Bremsanlage auch bei hoher
Beanspruchung standfest und lasst in ihrer Wirkung nicht nach. Insgesamt spricht die Bremse gut an und
lasst sich ordentlich dosieren.

2,7 SICHERHEIT

28 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Im Bereich der aktiven Sicherheit erfiillt der i-MiEV zwar dank ESP und einem Bremsassistenten die
Mindestanforderungen an ein modernes Fahrzeug, doch dariiber hinaus werden keine weiteren Systeme
angeboten.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage funktioniert der Blinker nicht, dadurch kann z.B. beim Abschleppen ein
Richtungswechsel nicht ohne Weiteres angezeigt werden. In den Tiirverkleidungen fehlen Riickstrahler, die
im Dunkeln auf offene Tiiren hinweisen.

26 Passive Sicherheit - Insassen

Der i-MiEV verfiigt serienmaBig tiber Front- und Seitenairbags vorn sowie iiber Kopfairbags. Im ADAC
Crashtest erhilt der Mitsubishi i-MiEV fiir den Insassenschutz trotzdem nur zufriedenstellende 73 % der
moglichen Punkte. Die Batterie stellt auch bei einem schweren Unfall keine Gefahr dar, da sie umfangreich
geschiitzt ist.

Q Auf den vorderen Plitzen werden die Insassen optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen; iiber
den Anschnallstatus hinten wird der Fahrer {iber Kontrollleuchten in den Armaturen informiert. Die
Kopfstiitzen reichen vorne in der Hohe fiir Insassen bis zu einer Gro8e von 1,90 m. Der Abstand zwischen
Kopf und Kopfstiitzen ist sehr gering, so wird das Risiko eines Schleudertraumas bei einem Heckaufprall
minimiert. Im i-MiEV findet man hinter der Fahrersonnenblende die ADAC Rettungskarte, auf welche durch
einen deutlich sichtbaren Aufkleber in der Windschutzscheibe aufmerksam gemacht wird. Im Falle eines
Unfalls mit eingeklemmten Personen werden so die Rettungsarbeiten der Rettungskrifte deutlich
vereinfacht, da in der Rettungskarte alle wichtigen Informationen zur schnellen und sicheren Rettung
verletzter Personen hinterlegt sind (z.B. Schneidepunkte, Lage der Hochspannungsleitungen etc...).
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@ Hinten sind die Kopfstiitzen dagegen zu niedrig, sie reichen nur fiir Personen bis 1,65 m. Die
KlappauBentiirgriffe sind von Nachteil, wenn nach einem Unfall verklemmte Tiiren getffnet werden miissen.
Fiir den Verbandskasten und das Warndreieck gibt es keine gut erreichbaren Halterungen.

2,7 Kindersicherheit

Q Auf den hinteren Sitzen konnen Kindersitze mit den vorhandenen Gurten stabil befestigt werden, besser
noch mit Hilfe der serienméBigen Isofix-Befestigungspunkte samt Ankerhaken. Auch fiir Kindersitze mit
hohem Gurtbedarf sind die Gurte lang genug. Die Abstdnde der Gurtanlenkpunkte passen, nur ihre Position
ist nicht fiir alle Kindersitzarten optimal. Auch auf dem Beifahrersitz diirfen Kindersitze untergebracht
werden, weil der Beifahrerairbag per Schliisselschalter deaktiviert werden kann. Beim ADAC Crashtest
erreicht der Mitsubishi fiir die Kindersicherheit gute 78 % der Punkte.

@ Das Angurten der Kindersitze gestaltet sich nicht ganz einfach, weil die Gurtschlgsser nicht fixiert sind
und man teilweise zwei Hinde zum Anschnallen braucht. Die Isofix-Befestigungen sind nicht perfekt
zuganglich, es sind zusétzliche Einsteckhilfen notwendig. Die elektrischen Fensterheber besitzen keinen
Einklemmschutz. Laut Betriebsanleitung sind im i-MiEV generell keine Kindersitze der Gewichtskategorie o
(bis 10 kg, 0-9 Monate) erlaubt.

32  Fuldgangerschutz

Im ADAC Crashtest erreichte der Mitsubishi i-MiEV mit 48% der moéglichen Punkte kein berauschendes
Ergebnis im FuBgéangerschutz. Im i-MiEV findet man ein akustisches Warnsignal-System (AVAS) vor,
welches FuBganger bei niedrigen Geschwindigkeiten durch ein akustisches Signal auf das herannahende
Fahrzeug aufmerksam macht. Das ist vor allem im Stadtverkehr wichtig, da Elektroautos durch die
fehlenden Antriebsgerdusche kaum horbar sind.

@ UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

@ Der durchschnittliche Energieverbrauch des Mitsubishi i-MiEV liegt im ADAC EcoTest bei 18,0 kWh/
100 km (inklusive Ladeverluste). Die Erzeugung der ermittelten durchschnittlichen Strommenge von 18,0
kWh pro 100 km entspricht nach dem durchschnittlichen Stromerzeugungsmix in Deutschland einem CO2-
AusstoB von 101 g/km. Damit kann er im EcoTest 41 Punkte im Bereich CO2 erzielen. Innerorts benétigt das
Elektrofahrzeug 11,4 kWh/100 km, auBerorts 16,1 kWh/100 km und auf der Autobahn 25,7 kWh/100 km.
Dem ADAC EcoTest liegt die ,,Well-to-Wheel“-Betrachtung zugrunde. Das bedeutet, dass nicht nur die
verbrauchte Antriebsenergie ermittelt wird, sondern auch die benétigte Energie, um die Fahrzeugbatterie zu
laden. Der Ladevorgang ist allerdings u.a. durch Temperierung der Batterie mit Verlusten behaftet, so dass
mehr Ladeenergie notwendig ist, als die Nennkapazitit der Batterie aufweist. Im Falle des i-MiEV setzt sich
der Energieverbrauch aus 17,6 kWh reinem Verbrauch und 0,4 kWh an Ladeverlusten zusammen.

@ Schadstoffe

0 Da der i-MiEV beim Fahren selbst keine Schadstoffe ausst68t, erhélt er in diesem Kapitel volle 50
Punkte. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht der Mitsubishi mit 91 Punkten fiinf Sterne im EcoTest.
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@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich in diesem Fall aus den Aufwendungen fiir den Strom. Zur Berechnung
wird der Hersteller-Verbrauch herangezogen, der bei 13,5 kWh/100 km liegt. Als Strompreis werden 26 Cent
pro kWh angenommen. Dadurch ergeben sich pro 100 km Stromkosten von ca. 3,50 Euro (Ladeverluste
nicht mit eingerechnet).

@ Werkstatt- / Reifenkosten*
Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

@ Mitsubishi gewihrt eine dreijihrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 Kilometer. Fiir
Elektrokomponenten sogar 5 Jahre oder maximal 100.00 Kilometer.

@ Wertstabilitat*

@ Da Elektrofahrzeuge einer rasanten Entwicklung unterliegen und sich die Anschaffungskosten sowie
Batteriepreise in den ndchsten Jahren stark verringern werden, kann dem i-MiEV wihrend des vierjahrigen
Berechnungszeitraumes kein stabiler Restwertverlauf vorhergesagt werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Mitsubishi i-MiEV ist fiir 29.300 Euro zu haben. Fiir einen Kleinstwagen ist das selbst mit
Elektroantrieb ein indiskutabler Preis. Immerhin zeigt sich der Japaner weitgehend komplett ausgestattet.
Die einzige wihlbare Option sind eine ein- oder zweifarbige Metallic-Lackierung.

@ Fixkosten*

@ Die Kfz-Steuer wiirde 45 Euro pro Jahr betragen, allerdings haben Elektrofahrzeuge eine zehnjihrige
Steuerbefreiung.

@ Die Einstufungen in den Versicherungsklassen fallen fiir einen Kleinstwagen extrem ungiinstig aus, was
die Fixkosten trotz der Steuerbefreiung enorm nach oben treibt.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Der hohe Anschaffungspreis sowie der zu erwartende starke Wertverlust sorgen fiir sehr hohe
monatliche Gesamtkosten. Da konnen die geringen Betriebskosten kaum noch die Kostenbilanz positiv
beeinflussen.
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
Elektrofahrzeug Schadstoffklasse Elektrofahrzeug TECHNIK
Leistung 49 kW (67 PS) Abbiegelicht nicht erhaltlich
bei 3500 Ufmin Automatikgetriebe Serie
Maximales Drehmoment 180 Nm Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
bei 1 Ujmin Kurvenlicht nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Heckantrieb G e e
Getriebe . . 1-Gang-Automatikgetriebe Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
ReifengrdRe (Serie vo./hi.) 145/65R15H/175/55R 15 Servolenkung Serie
ReifengroRe (Tesjwagen) 145!65R1 bS Tempomat nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) (Reichweite) Serie
Wendekreis links/rechts 9,4/95m Xenonlicht nicht erhaltlich
Hochstgeschwindigkeit 130 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 159 INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 93s Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Bremsweg aus 100 km/h 40,1 m Airbag, Seite vorne Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 13,56 kWh Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Strom (kWh)) 18,0 kWh Audioanlage Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 11,4/16,1/25,7 kWh Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 0 g/lkm Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoB Test(*WTW) 101 glkm Klimaanlage Serie
Innengerausch 130km/h 74,1 dB(A) Klimaautomatik nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hdhe 3475/1475/1610 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1820 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Leergewicht/Zuladung 1135 kg/315 kg Sitze, vorn, beheizbar Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 150 1/405 | Zentralverriegelung Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst - kgl- kg AUSSEN
gzglt(]ilsﬁglt 164 val\;ﬁ AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 90 km Lackierung Metallic 370 Euro®
. Schiebe-Hubdach nicht erhéltlich
Garantie 3 Jahre | 100.000 km Tagfahricht Serie
Rostgarantie 12 Jahre
AD ACE-]Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 65 Euro . AUTOTEST O —
Monatliche Werkstattkosten 28 Euro T
Monatliche Fixkosten 95 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 446 Euro Karosserie/Kofferraum 3,2 Fahreigenschaften 3,2
Monatliche Gesamtkosten 634 Euro Verarheitung 38 Fahrstabilitat 28
(vierjhrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 4,7 Lenkung* 34
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/21/18 Sicht 31 Bremse 35
Grundpreis 29.300 Euro Ein/Ausstieg 24 sicherheit 2.7
Kofferraum Volumen™ 31 Aktive Sicherheit - Assisterzsysteme 2,8
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhken 29 passive Sicherheit - Insassen 26
@ sohr gut 06-15 @ Ausreichend 3,645 fofferaumarabi I Kinderscheteit 27
O Gut 16-25 @Mangelhat 46-55 L":.e"ra"m %2 Fulgangerschutz 32
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . + Umwelt/EcoTest 1,5
Raumangebot vorne 35 Verbrauch/CO2* 19
B Raumangebot hinten* 43 Schadstoffe 10
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 40 !
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 3'6
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 2,9 @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 37 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 40 Betriebskosten*® 1,3
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 4'3 Werkstatt- | Reifenkosten* 06
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 5'5
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 1,7 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen*® 28 K_DSten fir AHSChaﬁung 55
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 10 F|Xk03t'en* 52
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Schaltung 1'4 Monatiiche Gesamtkosten™ 55
Getriebeabstufung 1'0 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
ADAC : :
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