ADAC
Autotest

Citroen Grand C4 Picasso
BlueHDi 150 Exclusive (DPF)

Funfturige Grofdraumlimousine der unteren
Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

iir alle, die viel Platz bendétigen, bietet Citroén den neuen Grand C4

Picasso an. Er weist im Vergleich zum C4 Picasso nicht nur einen etwas

groferen Radstand auf, sondern punktet auch beim Kofferraum-
Volumen. Das ist bis zur Kofferraumabdeckung mit 560 Litern um 160 Liter
groBer. Die Einzelsitze der zweiten Sitzreihe sind verschiebbar, und fiir die dritte
Sitzreihe sind zwei versenkbare Einzelsitze erhiltlich. Der Innenraum zeigt sich
ansprechend. Das Armaturenbrett besitzt nun kaum noch Bedienelemente,
stattdessen gibt es einen 7-Zoll-Touchscreen, iiber den alle Fahrzeugfunktionen
gesteuert werden kdnnen. Dadurch ist das Cockpit sehr iibersichtlich, allerdings
bedarf die Fahrzeugbedienung einer intensiven Eingewohnung. Mit dem Grand C4
Picasso wurde auch der neue BlueHDi 150-Dieselmotor eingefiihrt. Das Aggregat
erfiillt dank SCR-Modul (selektive katalytische Reduktion) die Euro6-Abgasnorm
und kann auch im ADAC EcoTest mit sauberen Abgasen iiberzeugen. Der
ermittelte Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,9 Liter auf 100 Kilometer. Die
Sicherheitsausstattung des Grand C4 Picasso ist gut. Es gibt die aktive
Geschwindigkeitsregelung mit Kollisionswarnung und den Totwinkelassistent
serienmaBig, der Spurverlassenswarner ist gegen Aufpreis erhiltlich. Die
Komfortausstattung zeigt sich umfangreich, allerdings liegt der Anschaffungspreis
mit mindestens 33.040 Euro fiir die getestete Variante hoch.
Karosserievarianten: C4 Picasso. Konkurrenten: u. a.: Chevrolet Orlando,
KIA Carens, Mazda 5, Opel Zafira Tourer, Toyota Verso.

hohe Reichweite, sehr bequemer Zustieg in den Fond, mitlenkende
Xenonscheinwerfer, gute Sicherheitsausstattung

uniibersichtliche Karosserie, maRige Heizung,
gewohnungsbediirftige Bedienung, hohe Anschaffungskosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung und das Finish des Grand C4 Picasso machen insgesamt einen guten Eindruck. Die
Anbauteile sind ordentlich eingepasst, allerdings variieren die SpaltmaBe etwas. Das Ladeabteil zeigt sich
ordentlich verkleidet, wenn auch die verwendeten Materialen etwas hochwertiger sein diirften. Die
Tiirausschnitte sind gut gegen Schmutz von auBen abgedichtet, jedoch fehlen den lackierten Schwellern
Schutzleisten. Die Innenraumverarbeitung wirkt solide, ist aber nicht tadellos. So konnten die
Kunststoffkanten besser entgratet oder auch die Armaturen préziser verbaut sein. Die verwendeten
Materialien sind im Innenraum weitgehend hochwertig und die optionale Lederausstattung wertet es etwas
auf. Die oberen Teile des Armaturenbrettes und der Tiirverkleidungen sind geschdumt und die A-Saulen
zeigen sich mit Stoff iiberzogen. Der Motorraum ist vollstandig und der restliche Unterboden teilweise
verkleidet - das reduziert Luftverwirbelungen, damit auch Gerduschemissionen und den
Kraftstoffverbrauch. Die Tankklappe ist in die Zentralverriegelung einbezogen und besitzt einen integrierten
Tankdeckel - es braucht kein Drehverschluss mehr getffnet werden. Dariiber hinaus hat der Grand C4
Picasso einen Fehlbetankungsschutz und kann dadurch nicht mit falschem Kraftstoff befiillt werden.

Q Kunststoffe, die nicht im direkten Sichtfeld des Fahrers sind, erweisen sich zum Teil als hart und
kratzempfindlich. Weder an den Fahrzeugflanken noch an den StoBfangern gibt es Schutzelemente, die bei
kleinen Parkremplern oder vor fremden Autotiiren schiitzen wiirden. Die Motorhaube wird nur {iber einen
Haltestab offen gehalten - in dieser Fahrzeugklasse sollten Gasdruckfedern verbaut sein.

Alltagstauglichkeit

@ Die Alltagstauglichkeit des Grand C4 Picasso ist gut. Er bietet fiinf vollwertige Sitzplitze und zwei
versenkbare Notsitze (optional) im Kofferraum. Die maximal zuldssige Zuladung betragt recht gute 530 kg.
Auf dem Dach diirfen 70 kg transportiert werden, beim Grand C4 Picasso gibt es zudem Dachbdgen, an
denen man einen Gepécktriager befestigen kann. Fiir den Testwagen ist eine gebremste Anhéngelast von
1.750 kg bzw. eine ungebremste von 750 kg angegeben. Die zuldssige Stiitzlast betragt 70 kg. Mit einer
Tankfiillung (55 1) lassen sich hohe Reichweiten, von rund 1.120 km realisieren. Im Testwagen war ein
Radmutternschliissel vorhanden.

@ SerienmiBig ist der Grand C4 Picasso nur mit einem Reifenreparaturset ausgestattet, das sich im Falle
einer Panne als unbrauchbar erweisen kann. Alternativ kann aber ein optionales Notrad erworben werden,
das dann unter dem Fahrzeug befestigt wird. Dann ist auch ein Wagenheber an Bord.

Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet der Grand C4 Picasso noch gut ab,
allerdings lasst sich die lange Karosserie nur maBig einsehen. Wahrend
das Heck noch zufriedenstellend abgeschitzt werden kann, ist das
vordere Fahrzeugende nicht zu sehen. Doch auch tief liegende
Hindernisse lassen sich vor dem Fahrzeug nicht optimal wahrnehmen.
Bei der ADAC Rundumsichtmessung landet der Grand C4 Picasso im
vorderen Mittelfeld. Wahrend das Sichtfeld nach schrag vorn aufgrund
der geteilten und diinnen A-Siulen gut ist, wird der Blick nach schrig

. . . N . . Breite Dachsaulen verhindern eine gute
hinten durch die massiven D-Saulen eingeschrankt. Sicht nach schrég hinten.
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Etwas groBer konnten auch die AuBenspiegel sein, die ein Rundumsicht
durchschnittliches Sichtfeld nach hinten liefern.

@ Durch die erhohte Sitzposition kann der Fahrer das
Verkehrsgeschehen gut iiberblicken. Bei der getesteten Variante ist
das Park-Assist-Paket serienméBig an Bord. Es beinhaltet u. a.
AuBenspiegel mit Parkhilfefunktion (Absenkung), Parksensoren vorn
wie hinten, eine Riickfahrkamera und einen Parkassistenten mit '{_/__"_] :3
Parkliickendetektor. Dariiber hinaus war der Testwagen mit dem il
optionalen 360-Grad Park Assist-Paket ausgestattet. Es umfasst
zusitzliche Kameras, die ein 360°-Bild (aus der Vogelperspektive)
ermoglichen. Die Scheibenwischer sind auBen befestigt und

Innenspiegel, AuBenspiegel

iiberlappen dadurch in der Mitte - das Ergebnis ist ein sehr grofer [ 2,9
Wirkbereich. Aufgrund des Tagfahrlichts wird man von anderen O ‘-\
Verkehrsteilnehmern besser wahrgenommen. Der Testwagen war H @
mit dem optionalen Bi-Xenonlicht mit Kurvenlichtfunktion

ausgestattet. In der getesteten Ausstattungsvariante blendet der ;. =~
Innenspiegel automatisch ab (Serie). Mit dem optionalen U S 2,9

Sicherheitspaket ist das Fernlicht sensorgesteuert.

@ Aufgrund der langen Karosserie und der hohen
Heckscheibenunterkante lassen sich tief liegende Hindernisse hinter
dem Fahrzeug schlecht erkennen (etwas Abhilfe leistet die
Riickfahrkamera). Der Innenspiegel bietet nur ein sehr kleines
Sichtfeld nach hinten. Die AuBenspiegel besitzen keine zusétzlichen
asphirischen Bereiche, wodurch sich Objekte im toten Winkel besser

eI‘kennen lieﬁen (TOtWinkelassiStel’lt Serienmﬁﬁig an BOI‘d). Die Rundumsicht-Note informiert Giber die

Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
. i Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Ein-/Au sstieg Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
mit einem schliissellosem Zugangssystem ausgestattet. Es gibt bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Sensoren an den Vordertiiren und an der Heckklappe - der Schliissel

kann zum Offnen in der Tasche bleiben. Durch die erhéhte Karosserie sind die Sitze in nahezu optimaler
Hohe tiber der StraBe positioniert, wodurch das Ein- und Aussteigen zur ersten Sitzreihe bequem gelingt.
Die Tiirschweller liegen nicht zu hoch und fallen auch nicht zu breit aus, der Abstand zwischen Sitz und
Dachlinie konnte etwas groBer sein. Aufgrund der sehr grofen Tiir6ffnungen gelangt man auch in den Fond
bequem. Nach ganz hinten ist der Zustieg zufriedenstellend. Die Sitze der zweiten Reihe lassen sich nach
vorn klappen, der Zustiegsbereich konnte dennoch etwas groBer sein. Nach dem Auf- und Absperren des
Fahrzeugs wird das Umfeld eine gewisse Zeit lang beleuchtet.

@ Der Grand C4 Picasso ist in der getesteten Variante serienmBig

@ Es gibt weder fiir Fahrer und Beifahrer noch fiir die dritte Sitzreihe Haltegriffe am Dachhimmel. Die
Tiiren besitzen zwar drei Rasterungen, allerdings konnten diese kraftiger dimensioniert sein, um die Tiiren
auch an Steigungen zuverlassig zu halten.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen erweist sich im Klassenvergleich als sehr groBziigig. Ublicherweise fasst das
Ladeabteil 560 Liter (gemessen bis zur Kofferraumabdeckung). Ohne Abdeckung passen bis zu 830 Liter in
das Ladeabteil. Dann lassen sich 15 handelsiibliche Getrankekisten verstauen.
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Klappt man die Riicksitzlehnen um, fasst das Ladeabteil bis zur
Fensterkante 1.060 Liter. Beladt man den Kofferraum bis unters Dach,
passen bis zu 1.790 Liter hinein.

@ Klappt man die optionalen Sitze der dritten Reihe aus, kénnen
lediglich 130 Liter im Kofferraum untergebracht werden.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Auch bei der Kofferraum-Zuginglichkeit kann der Grand C4 Mit 560 | Volumen ist der Kofferraum gréRer
Picasso ﬁberzeugen. Die Heckklappe offnet auf Knopfdruck elektrisch als beim normalen C4 Picasso (400 |) oder
(Serie) und bietet dann Personen bis zu einer GroBe von 1,82 m Platz Konkurrenten wie z.B. VW Touran (475 1)

. . oder Opel Zafira (420 I).
darunter. Man kann die Klappe aber manuell nachdriicken, dann
finden Personen bis knapp 1,00 m Platz darunter. Sowohl die Kofferraumoffnung als auch das Ladeabteil
selbst fallen groB aus und besitzen ein praktisches Format. Zum Einladen muss das Ladegut nicht weit
angehoben werden, da die Ladekante nur knapp 67 Zentimeter iiber der StraBe ist. Aufgrund des ebenen
Ladebodens klappt auch das Ausladen problemlos. Nach dem Umlegen der Riicksitze entsteht ein ebener
und praktischer Ladeboden. Das Ladeabteil weist eine durchschnittliche Kofferraumtiefe auf, so dass bei der
Riickbank liegende Gegenstinde akzeptabel erreichbar sind. Der Kofferraum ist mit zwei Lampen im
Dunkeln gut beleuchtet, eine davon kann herausgenommen und als Taschenlampe genutzt werden.

@ An den seitlichen Ecken der gedffneten Kofferraumklappe konnen sich groBe Personen bei
Unachtsamkeit den Kopf stoBen.

Kofferraum-Variabilitat

@ Auch die Kofferraum-Variabilitit des Grand C4 Picasso ist gut. Die drei Einzelsitze der zweiten Sitzreihe
lassen sich einzeln und recht einfach umlegen. Dazu muss man lediglich an einer Schlaufe (die etwas besser
erreichbar sein konnte, wenn die Sitze ganz hinten sind) ziehen, dann klappen die Sitze selbstdndig vor. Die
Gurte konnen beim Zuriickklappen nicht beschiddigt werden. Die Beifahrersitzlehne lisst sich ebenfalls nach
vorn klappen, was den Transport langer Gegensténde erleichtert.

@ Zum Verstauen von kleinen Gegenstéinden gibt es kaum Méglichkeiten. Im Kofferraumboden sind
lediglich zwei Gummibénder und stabile Zurrésen. Klappt man die hintersten Sitze heraus, konnen unter
dem Boden noch kleine Gegenstiande verstaut werden - aber nur dann.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des neuen Grand C4 Picasso ist aufgeraumt und besitzt
nur wenige Schalter. Nahezu alle Funktionen werden nun iiber den gut
positionierten 7-Zoll-Touchscreen gesteuert. Um den Bildschirm
herum gibt es sieben Meniitasten (Klimaanlage, Fahrhilfen,
Media/Audio, Navigationssystem, Einstellungen der Der Innenraum liberzeugt durch
Fahrzeugfunktionen, Internetfunktionen, Telefon). Diese sind angenehme Materialien, eine gute

.. . .. . vl Verarbeitungsqualitdt und weitgehender
beriihrungssensitiv und miissen daher zielgenau betitigt werden. Funktionalitgt.q g
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Anderungen in den einzelnen Meniis werden dann mittels Touchscreen durchgefiihrt. Dadurch ist das
Cockpit sehr iibersichtlich, allerdings braucht es eine intensive Eingewohnung bis man sich in den vielen
Untermeniis auskennt - insgesamt kann das Bedienkonzept zusétzlich vom Verkehrsgeschehen ablenken.
Ein Nachteil ist auch (besonders beim Klima- und Audiosystem), dass die eingestellten Parameter auf den
ersten Blick nicht dauerhaft zu sehen sind. Abhilfe leistet hier jedoch der 12-Zoll-Bildschirm in der Mitte der
Armaturentafel. Dort sind die wichtigen Einstellungen (oben rechts: Audiosystem; unten rechts:
Klimatisierung) dargestellt. Fiir die Lautstirke, die Heckscheibenheizung und die Defrostfunktion gibt es
separate Schaltflachen. Das Instrumentendisplay ist sehr grof8 und anfangs etwas uniibersichtlich. Dort
werden wichtige Informationen wie Geschwindigkeit, Kraftstofffiillstatus, Betriebs- und Kontrollleuchten
sowie Warnungen immer angezeigt. Dariiber hinaus kann sich der Fahrer dort u. a. den Bordcomputer (z.B.
Momentan- und Durchschnittsverbrauch), den Drehzahlmesser oder Navigationsinformationen anzeigen
lassen. Viele Funktionen werden auch mittels Lenkradtasten gesteuert, allerdings ist das Lenkrad dadurch
(besonders anfangs) uniibersichtlich. Sind Tiiren oder die Heckklappe offen, wird der Fahrer im
Instrumentendisplay informiert. Wer das Citroen Multicity Connect-System nutzen moéchte, muss ein 12-
monatiges Abo (inkl. USB-Stick) abschlieBen. Das Internet-Anwendungsportal bietet dem Fahrer
verschiedene Apps, damit kann er sich nichstgelegene Tankstellen, Hotels oder auch die Wettervorhersage
anzeigen lassen. Dariiber hinaus kann er sich iiber staugefihrdete Autobahnabschnitte informieren. Im
Testwagen war das DVD-Paket, das fiir Unterhaltung in der zweiten Sitzreihe sorgt. Es gibt dann in den
vorderen Kopfstiitzen je einen sieben Zoll grofien Bildschirm. In der Mittelkonsole konnen externe Gerite
(zwei Anschliisse) angeschlossen werden. Dariiber hinaus gibt es zwei Kopfhorer mit Bluetooth-Schnittstelle
und aufladbaren Akkus.

@ Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite einstellen, wenn auch der Einstellbereich in der Héhe groBer
sein konnte. Die Pedale sind gut angeordnet und auch der Schalthebel liegt gut zur Hand, konnte aber etwas
hoher liegen. Der Fahrersitz lasst sich elektrisch einstellen. Der Start-/Stopp-Knopf ist beleuchtet und
giinstig im Armaturenbrett positioniert. Der Lichtschalter ist zwar nur im Blinkerhebel, allerdings wird das
Abblendlicht alternativ sensorgesteuert. Im Testwagen war dank des optionalen Sicherheitspakets auch ein
Fernlichtassistent. Die Nebelleuchten werden beim Lichtschalter aktiviert, der Status im Kombiinstrument
angezeigt. Ebenfalls automatisch gesteuert sind die Scheibenwischer vorn. Die Heckscheibenheizung wird
nach einer bestimmten Zeit automatisch deaktiviert. In der getesteten Ausstattungsvariante ist ab Werk ein
aktiver Geschwindigkeitsregler und -begrenzer an Bord. Dieser passt automatisch die Geschwindigkeit an
den Vorausfahrenden an (mit Motorbremse), ist die Differenzgeschwindigkeit zu groB, wird der Fahrer
durch ein optisches und akustisches Signal gewarnt und das System abgeschaltet. Die gewiinschte
Geschwindigkeit wird am Lenkrad eingestellt und im Instrumentendisplay angezeigt. Das
Navigationssystem funktioniert zuverlassig, wenn auch die Schaltflachen etwas groBer sein diirften. Die
elektrischen Fensterheber besitzen alle eine Ab- und Aufwartsautomatik und funktionieren auch bei
ausgeschalteter Ziindung und offenen Tiiren noch eine gewisse Zeit lang. Insgesamt sind alle wichtigen
Bedienelemente beleuchtet und auch im Dunkeln gut zu finden. Die AuBenspiegel lassen sich elektrisch
einstellen und anklappen. Es gibt sowohl vorn (groBe Tiirfacher, Staufach zwischen den Sitzen, Staufach in
der Armaturentafel) als auch hinten (Stauraum im FuBraum, Lehnennetze und klappbare Tische, schmale
Facher in den Tiirverkleidungen) sinnvolle Ablagemoglichkeiten. Das Handschuhfach ist recht tief, aber
flach.

@ Vorn miissen sich Fahrer und Beifahrer zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug
lehnen, da die Griffe dann weit weg sind. Das Handschuhfach ist nur mit eingeschalteter Ziindung
beleuchtet.

ADAC



Q Raumangebot vorne*

@ Vorn fillt das Platzangebot im Klassenvergleich sehr groBziigig aus. Personen bis zu einer KérpergroBe
von gut zwei Metern finden geniigend Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit erweist sich als deutlich groBziigiger.
Auch die Innenbreite ist grofziigig bemessen, was zu einem angenehmen Raumempfinden fiihrt.

Raumangebot hinten*

@ Auchim Fond sind die Platzverhiltnisse gut. Sind die
verschiebbaren Einzelsitze in der hintersten Position, finden
Passagiere bis rund 1,90 m geniigend Platz. Schiebt man die Sitze ganz
nach vorn (ca. 13 ¢cm), konnen immerhin noch Insassen bis etwa 1,70 m
KorpergroBe Platz nehmen (wenn die Vordersitze fiir ca. 1,85 m groBe
Personen eingestellt sind). Die Innenbreite ist im Klassenvergleich
sehr groBziigig. Das subjektive Raumempfinden ist u. a. aufgrund der
groBen Fensterfliche angenehm.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden

@ In der dritten Sitzreihe sind die Platzverhéltnisse nicht mehr gut, Perso_n(;n bciisl;]l,io m Korpergrofie
. . P . . ausreichend Platz vor.

sowohl die Kopf als auch die Beinfreiheit fallen gering aus, es finden

nur Passagiere bis rund 1,70 m geniigend Platz. Sind die Riicksitze ganz hinten, passen nur Personen bis

knapp 1,65 m hinein. GroBe Personen sitzen hinten mit stark angewinkelten Beinen.

Innenraum-Variabilitat

@ Die Innenraum-Variabilitiit fillt beim Grand C4 Picasso noch gut aus. Die Einzelsitze der zweiten
Sitzreihe lassen sich 14angs verschieben und auch die Lehnenneigung (zwei Positionen) ist einstellbar.
Optional ist eine voll versenkbare dritte Sitzreihe erhiltlich. Dariiber hinaus lasst sich die Beifahrersitzlehne
umklappen, wodurch der Sitz als Tisch (Ablage) genutzt werden kann.

KOMFORT

Federung

@ Die Federung des Grand C4 Picasso ist prinzipiell komfortabel abgestimmt, kénnte aber feiner auf
kleine Unebenheiten ansprechen. Bei langen Bodenwellen schwingt die Karosserie deutlich nach, dieser
Effekt verstarkt sich wenn das Fahrzeug voll beladen ist. Zudem taucht der Citroen bei starken Bremsungen
vorn tief ein und hebt die Front etwas beim Beschleunigen. Bei dynamischen Lenkvorgéangen zeigt der Grand
C4 Picasso deutliche Seitenneigungen, die ebenfalls in schnell durchfahrenen Kurven vorhanden sind. Kurze
Bodenwellen und Einzelhindernisse absorbiert die Federung gut und weist auch kaum Stuckern auf.
Geschwindigkeitshiigel werden ebenfalls gut von den Insassen fern gehalten. Auf Kopfsteinpflaster und
rauen Fahrbahnbeldgen ist der Fahrkomfort ordentlich, wenn es auch relativ stark im Innenraum poltert.
Querfugen dringen jedoch recht deutlich bis zu den Insassen durch. Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann
ein guter Fahrkomfort attestiert werden.
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Sitze

Der Testwagen war mit dem optionalen Leder-Paket ausgestattet.

@ Der Grand C4 Picasso ist in der getesteten Ausstattungsvariante serienmiBig mit einem elektrisch (bei
Lederausstattung mit Memory-Funktion) in der Hohe und Neigung einstellbaren Fahrersitz und dem Relax-
Beifahrersitz ausgestattet. Der Beifahrersitz hat eine elektrisch ausfahrbare Unterschenkelauflage. Er lasst
sich zudem manuell in der Hohe einstellen. Beide Sitze haben auf der Innenseite in der Neigung einstellbare
Armlehne. Dariiber hinaus sind Vordersitze serienmafig mit einer in der Intensitit einstellbaren
Lordosenstiitze mit Massagefunktion ausgestattet. Vorn sind die Sitze ordentlich konturiert und erweisen
sich als korpergerecht gestaltet, wenn auch die Sitzflichen etwas ldnger sein diirften (nicht ausziehbar), die
Lehnen weisen eine gute Kontur auf. Der Seitenhalt in schnell durchfahrenen Kurven geht in Ordnung.
Etwas gewohnungsbediirftig sind allerdings die Komfort-Kopfstiitzen mit nach vorn klappbaren Seiten. Die
Polsterung der Ledersitze ist bequem und die Lehnen sind hoch. Der Fahrer kann seinen linken FuB gut
abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Vorn ist die Sitzposition insgesamt angenehm. Im Fond
konnen die Einzelsitze ebenfalls 1angs verschoben und die Lehnenneigung eingestellt werden. Allerdings
konnten die Lehnen etwas hoher und auch ausgepragter konturiert sein. Gleiches gilt fiir die Sitzflachen, die
ebenfalls wenig Kontur bieten und etwas zu nah am Boden sind - dadurch liegen die Oberschenkel nur wenig
auf. Die Polsterung ist jedoch auch im Fond angenehm, die Sitzposition im Ganzen zufriedenstellend.

@ In der dritten Sitzreihe sind die niedrigen Lehnen und die kurzen Flichen nicht konturiert und bieten
wenig Unterstiitzung. Die Sitzposition ist fiir groBe Personen recht unangenehm, da die Sitze nah am Boden
sind und dadurch die Oberschenkel nicht aufliegen. Auf den luftundurchlassigen Ledersitzen kommt man
bei sommerlichen Temperaturen schnell ins Schwitzen.

Innengerausch

@ Das Innenraumgeriuschniveau liegt insgesamt niedrig. Der gemessene Geriuschpegel betrigt bei
Tempo 130 niedrige 67,6 dB(A). Subjektiv wird das Aggregat allerdings dauerhaft im Innenraum
wahrgenommen. Besonders im niedrigen Drehzahlbereich dréhnt es etwas und oben raus wird der Motor
laut. Ebenfalls deutlich zu vernehmen sind Fahrgerausche, wie z. B. das Achspoltern oder auch
Klappergerausche der Verkleidungen. Windgerdusche sind besonders bei hoheren Geschwindigkeiten
prasent.

29 Klimatisierung Heizungsansprechen

© In der getesteten Variante ist der Grand C4 Picasso serienmiBig

mit einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik ausgestattet. Fahrer und @
Beifahrer konnen die Temperatur separat einstellen. Die
Luftverteilung erfolgt fiir beide gemeinsam, allerdings lassen sich die
Austrittsbereiche einzeln anwihlen. Dariiber hinaus gibt es fiir die
zweite Sitzreihe Diisen in den B-Saulen und Beliiftungsdiisen fiir die
dritte Sitzreihe. Die Intensitit der Klimaanlage kann in drei Stufen
eingestellt werden. In der getesteten Variante gibt es serienmaBig

einen Duftspender, mit dem parfiimierte Luft {iber die mittleren

Beliiftungsdiisen in den Fahrzeuginnenraum einstromen kann.
Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.
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@ Beim ADAC Heizungstest kann der Grand C4 Picasso BlueHDI 150 nicht iiberzeugen. Sowohl vorn als
auch hinten dauert es sehr lang bis angenehme Temperaturen im groBen Innenraum erreicht werden. Ganz
hinten lassen sich die Fenster zur besseren Durchliiftung nicht 6ffnen.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Bei den Fahrleistungen kann der Grand C4 Picasso BlueHDi 150 ein noch gutes Ergebnis einfahren. Der
Zwei-Liter-Dieselmotor leistet maximal 150 PS (bei 4.000 U/min) und entfacht sein maximales
Drehmoment von 370 Nm bei 2.000 U/min. Damit kann der Citroen im vierten Gang gute und im fiinften
Gang zufriedenstellende Elastizitdtswerte vorweisen. Im sechsten Gang sind die Werte immerhin noch
ausreichend. Der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird in guten 5,9
Sekunden absolviert.

2,7  Laufkultur

Der Zwei-Liter-Diesel legt eine zufriedenstellende Laufkultur an den Tag, lauft aber prinzipiell recht rau. Im
unteren Drehzahlbereich sind vor allem unter Last deutliche Vibrationen im Innenraum spiirbar, doch auch
im stationiren Betrieb sind leichte Vibrationen vorhanden. Beim Beschleunigen aus niedrigen Drehzahlen
erzeugt das Aggregat auch Storfrequenzen und wird bei hohen Drehzahlen brummig.

Schaltung

@ Die Schaltung ist insgesamt recht gut, so dass es wenig zu beanstanden gibt. Die Génge sind
zufriedenstellend gefiihrt und konnen weitgehend problemlos geschaltet werden, wenn es auch gelegentlich
beim Schalten vom fiinften in den sechsten Gang etwas hakelt. Die Schaltwege fallen nicht zu lang aus, doch
schnelle Schaltvorgénge lassen sich nur bedingt realisieren, da dann ein deutlicher Widerstand zu
iiberwinden ist. Der Riickwartsgang kann ohne Schwierigkeiten eingelegt werden. Eine Schaltpunktanzeige
hilft dem Fahrer entsprechend des Betriebszustandes einen geeigneten Gang zu finden. Die Kupplung lasst
sich zwar gut dosieren, lasst man sie aber schnell kommen, sind ausgeprégte Schaltschlige zu vernehmen.
Das Anfahren an Steigungen stellt den Fahrer dennoch vor keine Herausforderung. Eine Berganfahrhilfe
erleichtert den Start an Steigungen. Dariiber hinaus kann die Handbremse manuell aktiviert werden, dann
braucht der Fahrer das Bremspedal nicht dauerhaft zu betétigen - beim Anfahren wird die Handbremse
automatisch gelost. Das Start-Stopp-System funktioniert sehr gut und ist eines der besten auf dem Markt.
Der Motor geht bereits unterhalb von 20 km/h aus und wird nicht mittels Anlasser erneut gestartet, sondern
mit dem Riementrieb - das geht sehr schnell. Man kann den ersten Gang auch bei ausgeschaltetem Motor
einlegen - dann erscheint eine Meldung, dass man die Kupplung zum Motorstart betdtigen muss.
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Getriebeabstufung

€@ Das Getriebe ist insgesamt zugunsten des Verbrauchs lang iibersetzt, das Aggregat dreht bei Tempo 130
mit niedrigen 2.300 U/min. Dennoch sind geniigend Zugkraftreserven vorhanden, um recht schnell zu
Beschleunigen (z. B. zum Uberholen) oder an Steigungen die Geschwindigkeit zu halten. Die einzelnen
Abstufungen der sechs Gange passen zueinander, die Drehzahlspriinge beim Schalten sind nicht zu hoch.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aggweichtest

27 Fahrstabilitat AN

Die Fahrstabilitdat des Grand C4 Picasso ist insgesamt
zufriedenstellend. Bei plotzlichen Lenkimpulsen neigt sich die
Karosserie des Citroen stark und das Heck pendelt deutlich nach.
Dariiber hinaus nehmen Lastwechsel in Kurven Einfluss auf die
Richtungsstabilitit, auch hier drangt das Heck etwas. Beim Anfahren
auf rutschigem Untergrund hilft eine Traktionskontrolle.

Q Im ADAC Ausweichtest kann der Grand C4 Picasso ein noch
gutes Ergebnis einfahren. Das Fahrzeug dringt beim ersten

Anlenken mit dem Heck, was deutliche ESP-Eingriffe und somit ein

untersteuerndes Verhalten und einen Geschwindigkeitsabbau zur Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt

in die Pylonengasse mit einer

Folge hat. Das iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht. Im weiteren Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
Verlauf lisst sich der Citroen problemlos in die Ausfahrgasse 2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
insgesamt erhoht. Spurrillen nehmen wenig Einfluss auf die Ausweichen.

Richtungsstabilitit des Fahrzeugs. Fahrt man eine Kurve zu schnell
an, zeigt der Van ein untersteuerndes Verhalten.

manovrieren. Der Lenkwinkelbedarf ist beim Ausweichtest

30 Lenkung*®

Die Lenkung spricht bei schnellen Lenkmanovern zufriedenstellend an. Der Citroen braucht etwas Zeit bis
sich das Fahrzeug anlegt und der gewiinschten Richtung folgt. Zudem ist die Lenkradriickmeldung
besonders um die Mittellage nicht sehr stark ausgepragt, wodurch speziell in langgezogenen Kurven ofter
am Lenkrad korrigiert werden muss. Bei groBeren Lenkwinkeln ist auch die Riickmeldung besser.
Gelegentlich schlagen auch Fahrbahnunebenheiten bis aufs Lenkrad durch. Beim Rangieren ist kein grofer
Kraftaufwand notwendig und auch die Kurbelei hilt sich in Grenzen - von Anschlag bis Anschlag sind es drei
Umdrehungen. Der Wendekreis liegt mit 11,35 m im hinteren Klassenmittelfeld.

Bremse

@ Die Bremse kann mit einer sehr guten Wirkung und Standfestigkeit iiberzeugen. Der Grand C4 Picasso
steht bei Vollbremsungen aus Tempo 100 nach guten 35 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, Reifen:
Michelin Pilot Sport 3; 225/45 R18 95V). Die Bremse spricht gut an und lasst sich auch fein dosieren.
Allerdings wird der Citroen bei Vollverzogerungen in Kurven aufgrund des driangenden Hecks etwas
unruhig.

ADAC



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Grand C4 Picasso bietet zusammen mit den optional
erhiltlichen Assistenzsystemen eine gute aktive Sicherheit. Der
Citroen ist serienmaBig mit einem elektronischen
Stabiltitatsprogramm (ESP) mit Antriebsschlupfregelung und einem
Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer bei
Vollverzégerungen das volle Potenzial der Bremsanlage zu nutzen. Ab
Werk ist der Grand C4 Picasso mit einer Geschwindigkeitsregelanlage
mit Begrenzer ausgestattet. Hier konnen jeweils sechs
Geschwindigkeiten hinterlegt und dann direkt angewahlt werden.
Dariiber hinaus ist eine manuelle Einstellung der gewlinschten
Geschwindigkeit moglich. Ein Reifendruckkontrollsystem ist
ebenfalls serienmaBig an Bord. Aufpreisfrei besitzen die
Nebelscheinwerfer eine Abbiegelichtfunktion. Gegen Aufpreis gibt es
das bessere mitlenkende Xenonlicht (Kurvenlichtfunktion), dann
entféllt aber das Abbiegelicht. In der getesteten Variante ist der
Citroen mit einer aktiven Geschwindigkeitsregelung ausgestattet. Die
Regelung (aktiv zwischen 70 und 150 km/h) erkennt mittels Radar
die Geschwindigkeit der Vorausfahrenden und reduziert die
Fahrgeschwindigkeit durch Motorbremse bzw. setzt die
Beschleunigung aus. Kann der Sicherheitsabstand nicht mehr
eingehalten werden, erhilt der Fahrer eine optische und akustische
Warnung, dann wird der Geschwindigkeitsregler abgeschaltet.
Dariiber hinaus gibt es auch nur eine Abstandswarnung. Diese ist ab
30 km/h aktiv und warnt den Fahrer in drei Stufen, der
Sicherheitsabstand ist zwischen einer halben und drei Sekunden
einstellbar. Zunédchst wird optisch im Kombiinstrument, dann optisch
und akustisch gewarnt. In der dritten Phase wird der Fahrer durch
einen Zug am Sicherheitsgurt an die Lehne gedriickt. Des Weiteren ist
ein Toter-Winkel-Assistent ab Werk an Bord (aktiv zw. 12 und 140
km/h). Das System erkennt Verkehrsteilnehmer, die sich links und
rechts neben bzw. hinter dem Fahrzeug befinden und warnt den
Fahrer durch eine recht kleine Diode im jeweiligen AuBenspiegel, falls
sich dort ein Fahrzeug befindet. Optional ist ein
Spurverlassenswarner erhiltlich. Dieser ist ab 80 km/h aktiv und
iiberwacht mittels Kamera die Fahrbahn. Uberfihrt das Fahrzeug die
Fahrbahnmarkierung, wird der Fahrer durch Vibrationen im
Sicherheitsgurt gewarnt. Bei einer Vollbremsung wird die
Warnblinkanlage automatisch aktiviert um den herannahenden
Verkehr zu warnen. Dabei sind die reaktionsschnellen und hellen
LED-Riickleuchten sehr gut zu erkennen. Der Motor lasst sich nur
mit betatigtem Kupplungspedal starten, so ist ein versehentliches
Anfahren nicht moglich.

ADAC

Abbiegelicht -
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Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

"Kurv_e-nlicht W

Die Scheinwerfer schwenken (abhdngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Automatische Abstandsregelung

r
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Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei
aktivem Tempomat durch Gasgeben und -
wegnehmen den Abstand zum Vordermann.
Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch,
optisch sowie mit leichtem Bremseneingriff
vor Kollisionen.



@ Inden Tiirverkleidungen fehlen Riickleuchten oder Strahler, die
andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln auf die offenen Tiiren
hinweisen. Bei aktivierter Warnblinkanlage kann eine
Richtungsinderung nicht angezeigt werden, da der Blinker dann
nicht funktioniert.

@ Passive Sicherheit - Insassen

€ Der Insassenschutz ist insgesamt gut. Beim ADAC Crashtest
kann der C4 Picasso 86 Prozent der moglichen Punkte erreichen -
beim Grand C4 wird ein dhnliches Ergebnis erwartet. Der Citroen ist
serienmifig mit Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer
sowie durchgingigen Vorhangairbags ausgestattet. Zudem sind die
Kopfstiitzen einstellbar (Hohe und Neigung). In der getesteten
Variante gibt es ab Werk aktive Gurte vorn. Diese werden ab 10 km/h
leicht angezogen und in Gefahrensituationen werden Fahrer und
Beifahrer stiarker in die Lehne gedriickt. Die Kopfstiitzen bieten vorn
Personen bis etwa 1,90 m guten Schutz und weisen zudem einen
geringen Abstand zum Kopf auf. Die vorderen Insassen werden
ermahnt sich anzuschnallen, der Status der hinten Sitzenden wird
dem Fahrer in einem Display angezeigt. Die AuBentiirgriffe sind
stabil, man kann hohe Zugkréafte aufwenden - das kann nach einem
Unfall von Vorteil sein. In der getesteten Ausstattungsvariante ist ein
Notruf-System serienmifig an Bord. Es wird nach einem schweren
Unfall (Auslésung mindestens eines Airbags) automatisch aktiviert,
kann aber auch durch Driicken der SOS-Taste manuell ausgelost
werden. Dann wird man mit dem Citroen Notruf verbunden. Das
Warndreieck ist in der Heckklappe verstaut und ist dadurch auch bei
beladenem Ladeabteil gut zuginglich.

@ Im Fond reichen die Kopfstiitzen lediglich fiir Passagiere bis zu
einer KorpergroBe von 1,64 m - das ist viel zu wenig. Der Abstand
zum Kopf ist dabei zufriedenstellend. In der dritten Sitzreihe reichen
die Kopfstiitzen nur fiir Personen bis knapp 1,60 m. Fiir den
Verbandskasten gibt es keinen extra Halter. Dieser kann aber in
einem Fach im FondfuBraum gut zugénglich verstaut werden.

Totwinkelasgistent
V4 /N
\ Q

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Spurhalteassistent

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Kindersicherheit

Der Citroen gibt auch bei der Kindersicherheit ein gutes Bild ab, allerdings sind die Gurtschlosser in der
zweiten Sitzreihe ungiinstig (zu weit vorn) verbaut. Dadurch kippeln die Kindersitze bei starkeren
Bremsungen etwas. Aufgrund der Einzelsitze konnen hinten aber drei Kindersitze nebeneinander montiert
werden. Vorn, auf den duBeren Fondplitzen und ganz hinten lassen sich hohe Kindersitze gerade so
montieren. Auf dem Beifahrersitz stort die Kopfstiitze etwas. Auf dem Mittelplatz lassen sich hohe
Kindersitze problemlos verwenden. Ganz hinten sind Sitzflichen und Lehnen kurz. Hier lassen sich
Kindersitze nur montieren, wenn die zweite Sitzreihe nach vorn geschoben ist.

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der C4 Picasso gute 88 Prozent der méglichen Punkte bei der

Kindersicherheit - hier wird ein dhnliches Ergebnis erwartet.
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Laut Bedienungsanleitung sind auf allen Pldtzen universelle Kindersitze aller Altersgruppen erlaubt. Der
Beifahrerairbag lasst sich deaktivieren, so dass auch vorn Kindersitze montiert werden diirfen. Die Gurte
sind lang und reichen auch fiir Riickhaltesysteme mit groBem Gurtbedarf aus. Die Abstdnde zwischen den
Gurten und den Schlossern sind grof3 und die Schldsser kurz und fest, das erleichtert das Befestigen der
Kindersitze. Alternativ konnen im Fond die Kindersitze mittels Isofix-Halterung mit Ankerhaken befestigt
werden. Das Polster der Sitze ist fest und stabil. Der Einklemmschutz der hinteren Fensterheber setzt frith
ein und funktioniert zuverlassig. Vorn ist unter dem Riickspiegel ein zusitzlicher Innenraumspiegel, mit
dem sich das Geschehen auf der Riickbank beobachten lasst.

@ Die Gurtschlosser sind im Fond und in der dritten Sitzreihe nicht verwechslungssicher.

Fulfdgangerschutz

€ Beim ADAC Crashtest erhélt der C4 Picasso 68 Prozent der moglichen Punkte im FuBgiingerschutz. Der
komplette StoBfanger und die Motorhaube sind entschirft, allerdings birgt der Windschutzscheibenrahmen
ein gewisses Verletzungsrisiko. Beim Grand C4 wird ein dhnliches Ergebnis erwartet.

UMWELT/ECOTEST

29  Verbrauch/CO2* Verbrauch

| |

STADT- KURZSTRECKE  5,8]
DURCHSCHNITT 6.2 D] 8,88

|

In diesem Kapitel landet der Grand C4 Picasso BlueHDI 150 im
Klassenmittelfeld. Im ADAC EcoTest wurde ein CO2-Ausstof3 von 156 ‘ ;
g/km ermittelt, das entspricht 31 Punkten. Aus der Messung resultiert LANDSTRASSE 4,2 |

ein Durchschnittsverbrauch von 4,9 Liter Diesel auf 100 Kilometer. IDLTFGH 3 GH il 4"3 D] 638|

Im Innerortsteil des Tests verbraucht der Van 5,8 1/100 km und im AUTOBARN — % 8]
AuBerortsteil 4,2 1/100 km. Auf der Autobahn genehmigt sich der DURCHSCHNITT 63D 8,18
Citroen 5,8 1/100 km. ! ! ; ]
GESAMTVERBRAUCH 4,9| | ]
DURCHSCHNITT __ 54D] 7,1B] |
0 2 4 6 8 10
@ SChadStOffe Verbrauch pro 100 km [I] 1+
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassen-
@ In diesem Kapitel schneidet der Grand C4 Picasso BlueHDi 150 durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

gut ab. Dank Abgasnachbehandlung mit SCR-Modul erfiillt der Motor (D) und mit Ottomotor (B)

die Euro6-Abgasnorm. Die Schadstoffanteile im Abgas fallen sehr niedrig aus und auch die Stickoxidwerte
bleiben im anspruchsvollen Autobahnzyklus gering. Der Grand C4 Picasso erhilt hier daher 49 von 50
moglichen Punkten. Insgesamt ergeben sich im ADAC EcoTest damit 80 Punkte und somit vier von fiinf
moglichen Sternen.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*
@ Die Betriebskosten ergeben sich aus weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Die

Formel zum Sparen: Giinstiger Kraftstoffverbrauch, kombiniert mit dem nicht ganz so teuren
Dieselkraftstoff, ergibt niedrigere Betriebskosten.

ADAC



Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist eine Wartung fillig. Fiir den Vielfahrer ist das in Ordnung, fiir
Fahrer, die mit dem Auto nur wenig unterwegs sind, ist der jihrliche Serviceabstand jedoch zu gering. Der
2,0-Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen, der spitestens nach 150.000 Kilometer oder nach 10 Jahren
gewechselt werden muss.

@ Citroen gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Fiir den Reifenersatz miissen erhhte Kosten eingeplant werden.

3,0 \Wertstabilitat*

Der eigenwillig gestylte Grand C4 Picasso mit groBziigigem und variablem Raumkonzept verspricht
durchaus einen stabilen Restwertverlauf. Positiv wirkt sich auch der moderne Dieselmotor aus.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Die Anschaffungskosten sind im Klassenvergleich hoch. Fiir die hichste Ausstattungsvariante sind
mindestens 33.040 Euro fillig. Dabei zeigt sich der Citroen zwar recht gut ausgestattet. Extras wie
Xenonlicht oder Assistenzsysteme kosten jedoch Aufpreis, wenn auch beim Testwagen die aktive
Geschwindigkeitsregelung serienméaBig an Bord ist.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten sind ebenfalls sehr hoch. Allein die Kfz-Steuer betriigt 190 Euro pro Jahr. Doch auch die
Versicherungseinstufungen zeigen sich allesamt teuer (KH: 18; TK: 21; VK: 22).

Monatliche Gesamtkosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1300 -
E RIS 2 Jahre Haltedauer

@ Die monatlichen Gesamtkosten fallen mit 663 Euro fiir diese

. . 1200 1 — — — — 3 Jahre Haltedauer
Klasse hoch aus. Besonders die hohen Anschaffungs- und Fixkosten 1100 | 4 Jahre Haltedauer _
wirken sich negativ aus. Einen positiven Beitrag leisten die niedrigen 1000

Betriebskosten. 900 -
800 -

400 T T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—j

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 663
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).
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DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
e-HDi 90 . .
. e-HDi 115 BlueHDi
TYP VTi 120 THP 155 ETG6 (DPF) 150 (DPF)
(DPF)
Aufbau/Tiiren GRI/5 GR/5 GRI/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1598 4/1560 4/1560 4/1997
Leistung [kW (PS)] 88 (120) 115 (156) 68 (92) 85 (116) 110 (150)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 160/4250 240/1400 230/1750 270/1750 370/2000
0-100 km/h[s] 14,6 10,5 16,3 13,9 11,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 187 209 175 189 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,3S 6,0S 3,8D 40D 42D
€02 [g/km] 145 139 98 105 110
Versicherungsklassen KH/VK/ITK 15/20/16 15/21/16 15/21/21 15/21/21 18/22/21
Steuer pro Jahr [Euro] 102 90 152 152 190
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 605 636 566 571 613
Preis [Euro] 22.390 25.040 24.490 24.990 27.740
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Fliussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1997 com Abbiegelicht Serie
Leistung 110 kW (150 PS) Abstandsregelung, elektronisch Serie
bei 4000 Ujmin Automatikgetriebe 1.200 Euro
Maximales Drehmoment 370 Nm Berganfahrhilfe Serie
bei - 2000 Ulmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent (Sicherheitspaket) 500 Euro®
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Kurvenlicht (mit Xenon) 990 Euro®
ReifengrdBe (Serie) 205/55R17 Regen- und Lichtsensor Serie
Reifengrafe (Tes_twagen) 22_5I45H1 ?V Reifendruckkontrolle (indirekt) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Riickfahrkamera Serie
Wendekreis links/rechts 11,3/11,35 m Spurassistent (Sicherheitspaket) 500 Euro®
Hochstgegchwmdmkmt 210 km/h Tempomat (mit Begrenzer) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 11,15 Totwinkelassistent Serie
Uberholvorgang 60-100 kmih (3.Gang) 5,9s Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 35m WETOREDH 990 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,21
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 491 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,8/4,2/5,81 3.Sitzreihe voll versenkbar 700 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe 110 g/km Airbag, Seite vorne/hinten Serienicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 156 g/lkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 67,6 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4597/1826/1638 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2120 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1670 kg/530 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 560 1/1060 | Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1750 kg AUSSEN
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 7052!1 AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 1120 km Einparkhilfe hinten Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 550 Euro®
. Panorama-Glasdach (Ponorama-Windschutzscheibe) Serie
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 102 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 60 Euro T
Monatliche Fixkosten 121 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 380 Euro Karosserie/Kofferraum 2,0 Fahreigenschaften 2,4
Monatliche Gesamtkosten 663 Euro Verarheitung 25  Fahrstabilitat 27
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 20 Lenkung* 30
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/22/21 Sicht 24  Bremse 16
Grundpreis 33.040 Euro Ein/Ausstieg 21 sicherheit 16
KofferraumVquIneq* - 11 Akive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,8
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hchken 1.9 passive Sicherheit - Insassen 14
Kofferraum:-Variabilitat 2,1 K 16
@ sehr gut 0,6-1,5 @ Ausreichend 3,6-45 Innenraum 1.8 Fulas hutz 2'3
O Gut 16-25 @ Mangelhaft 4,6-55 " - UBgangerschu g
Befriedigend 2,6 —3,5 edenung . < Umwelt/EcoTest 2,0
Raumangebot vorne 11 Verbrauch/C02* 29
B Raumangebot hinten® 20 Schadstoffe 11
Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 25 '
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. !
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Komfort 2'5
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Federung 2,5 @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 23 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 29) Betriebskosten* 23
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Kimatisiesun 2'9 Werkstatt- | Reifenkosten* 36
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- 9 . ! Wertstabilitit* 3'0
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Motor/Antrieb 24 . % '
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 24 K_osten fuLAHSChaﬁung 52
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 27 F|Xk03t'en 4.8
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Schaltung 2'5 Monatiiche Gesamtkosten™ 42
Getriebeabstufung 2'0 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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