Fiat 500L Trekking 1.6
Multijet 16V Start&Stopp

Funftarige Grofdraumlimousine in der
Kleinwagenklasse (77 kW / 105 PS)

ie optisch an den Fiat 500 angelehnte GrofSraumlimousine 500L gibt es

auch im Geldndewagen-Look. Den 500L Trekking kennzeichnen

markante StoBfanger, Seitenschweller und Radkastenabdeckungen in

Offroad-Optik sowie grofe 17-Zoll-Leichtmetallfelgen. Durch die leicht
erhohte Bodenfreiheit, die spezielle Traktionskontrolle Traction+ und die
serienméaBigen Allwetterreifen soll der Trekking fit fiirs Gelande werden. In der
Praxis erh6hen diese MaBnahmen die Gelandetauglichkeit aber kaum. Vor allem
aufgrund der Allwetterreifen (M&S) hat man im normalen StraBenverkehr sogar
Nachteile. Der Bremsweg auf trockener StraBe fallt aus 100 km/h mit 39,6 Metern
allenfalls akzeptabel aus. Der 500L iiberzeugt vor allem durch das groBziigige
Raumangebot, den groBen, variablen Kofferraum, sowie den einfachen Ein- und
Ausstieg. Mit dem 105 PS starken Dieselmotor ist man flott unterwegs, der
Verbrauch fallt aber fiir einen Kleinwagen zu hoch aus (5,3 1/100 km). Auch sonst
leistet sich der 500L einige Schwichen. Die Sitzposition ist unbequem, das
Fahrwerk wirkt wenig harmonisch, und bei der Bedienung besteht noch
Verbesserungsbedarf. Das Sicherheitsniveau liegt dagegen hoch: Es gibt sogar
einen City-Notbremsassistenten, der Auffahrunfille in der Stadt vermeiden hilft.
In der Summe ist der Minivan in Offroad-Optik mit einem Grundpreis von 21.950
Euro zu teuer, auch wenn die Serienausstattung ordentlich ausfallt.
Karosserievarianten: 500L, 500L Living. Konkurrenten: Skoda Roomster
Scout.

0 sehr groRziigiges Platzangebot, gut nutzbarer Kofferraum, City-
Notbremsassistent (optional), einfacher Ein- und Ausstieg

Q hoher Verbrauch, groBer Wendekreis, langer Bremsweg durch
Allwetterreifen, sehr teuer

ADAC-URTEIL

2,1 AUTOTEST

—1 3,1 —stadtverkehr

i —Senioren

—3 2,85 Langstrecke

— 2,7 —Transport

___ 2,9 __: Fahrspal

@ Preis/Leistung

Stand: Januar 2014
Text: D. Silvestro



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

28 Verarbeitung

Den Fiat 500L gibt es nun auch als Offroad-Variante. GroB3e 17-Zoll Rader, markante StoBfianger samt
angedeutetem Unterfahrschutz und zusitzliche Radkastenverkleidungen heben den leicht hoher gelegten
500L Trekking von der normalen Variante ab. Die Verarbeitung fillt fiir diese Fahrzeugklasse akzeptabel
aus, die im Innenraum verwendeten Materialen fiihlen sich aber hart und nicht besonders hochwertig an.
Geschickt wertet Fiat den Innenraum durch farblich abgesetzte Kunststoffblenden und die zweifarbige
Teillederausstattung auf, wodurch der erste Qualititseindruck hochwertiger ausfillt, als er es bei genauem
hinschauen tatsichlich ist. Die Karosserie wirkt solide verarbeitet, mit gleichmaBig verlaufenden
SpaltmaBen und satt ins Schloss fallenden Tiiren. Die sehr teure aufpreispflichtige Bicolore-Lackierung mit
schwarz oder weil3 abgesetzter Dachpartie sorgt fiir einen eleganten Auftritt des 500L Trekking. Dass aber
ohne Aufpreis lediglich eine Farbe (Cappucino Beige) erhiltlich ist und selbst fiir andere Unilacke noch
Aufpreis bezahlt werden muss, ist fast schon unverschamt. Durch breite, unlackierte Schutzleisten und die
zusitzlichen Kunststoffelemente der Trekking-Version ist die Karosserie gut vor Lackschiden bei kleinen
Remplern geschiitzt. Einzig die Seitenschutzleisten an den Tiiren sind etwas zu tief angebracht.

@ Der Tankdeckel muss nicht erst von Hand aufgeschraubt werden, da dieser bereits in die Tankklappe
integriert ist. Die Tankklappe ist zwar nicht mit in die Zentralverriegelung eingebunden, eine Sperrklappe
am Tankstutzen, welche nur mit der Diesel-Zapfpistole aufgedriickt werden kann, dient als
Fehlbetankungsschutz und verhindert, dass Fremdstoffe in den Tank gelangen konnen.

@ Die Tiirausschnitte sind kratzempfindlich und nach auBen kaum abgedichtet, wodurch die
Tiirausschnitte sehr schnell verschmutzen. Der Motorraum ist im vorderen Bereich durch den angedeuteten
Unterfahrschutz teilweise gegen Verschmutzung geschiitzt, im weiteren Verlauf zeigt sich der Unterboden
aber stark zerkliiftet und schlecht versiegelt.

27 Alltagstauglichkeit

Der Fiat 500L Trekking bietet vier vollwertige Sitzpldtze und einen schmalen Notsitz hinten in der Mitte. Die
Alltagstauglichkeit liegt insgesamt im guten bis zufriedenstellenden Bereich.

@ Der Tank ist mit 50 Liter recht groBziigig bemessen, dadurch fillt die Reichweite mit rund 945 km gut
aus. Die tatsiachliche maximale Zuladung liegt mit 425 kg noch im zufriedenstellenden Bereich. Auch die
zuldssige Dachlast geht mit 75 kg in Ordnung, auch wenn eine stabile Dachreling fehlt.

@ Die zulissige Anhiingelast fillt nicht besonders groBziigig aus. Gebremst diirfen 1.100 kg angehéingt
werden, ungebremst sind es lediglich 400 kg. Man findet lediglich ein einfaches Reifenreparaturset an Bord,
welches sich im Falle einer Reifenpanne schnell als unwirksam erweisen kann. Einen Wagenheber oder
Radmutterschliissel sucht man ohne das optionale Reserverad vergebens an Bord. Ein Notrad ist gegen
Aufpreis erhiltlich, allerdings nicht in Verbindung mit dem HiFi-System "BEATS Audio", da dann ein
Subwoofer in der Reserveradmulde verbaut ist.

27 Sicht
Der Fiat 500L Trekking wirkt auf den ersten Blick {ibersichtlicher, als er es tatsdchlich ist. Die zweigeteilten

A-Siulen mit zusétzlichem Fenster sind ein wirkungsvolles Mittel, um die Sicht beim Abbiegen zu
verbessern (siehe z.B. Renault Espace).
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Da allerdings trotz der zweiten A-Sdule die Hauptséule sehr dick
ausgefiihrt ist, wird der Vorteil der sich daraus ergibt weitgehend
verspielt. In der Summe erhélt das Fahrzeug auch aufgrund der recht
breiten C-Siulen und der nicht ganz versenkbaren Kopfstiitzen im
Fond nur ein zufriedenstellendes Ergebnis bei der
Rundumsichtmessung. Der kleine Innenspiegel bietet kein besonders
grofes Sichtfeld nach hinten, gegen Aufpreis blendet er bei
storendem Licht des nachfolgenden Verkehrs automatisch ab (Sensor
Paket). Die Halogenscheinwerfer konnen trotz der etwas erh6hten
Einbauposition die Fahrbahn nur zufriedenstellend ausleuchten.
Speziell das Fernlicht kann bei Helligkeit und Reichweite nicht ganz
iiberzeugen.

@ Der Fahrer hat durch seine erhohte Sitzposition eine gute
Ubersicht auf den umliegenden Verkehr. Sowohl das Heck als auch
die Front sind bei Rangieren gut einsehbar. Kleine Gegenstinde
direkt vor dem Fahrzeug lassen sich gut bis zufriedenstellend
erkennen. Tagfahrlicht ist serienméaBig an Bord. Die beim Trekking
serienmaifBigen Nebelscheinwerfer beinhalten auch statisches
Abbiegelicht. Die AuBenspiegel sind sehr gro3 und geben ein gutes
Sichtfeld des riickwartigen Verkehrs. Der fahrerseitige Spiegel besitzt
einen asphirischen Bereich, wodurch Objekte im toten Winkel des
Fahrzeugs besser erkannt werden konnen. Im Gegensatz zum
normalen 500L findet man elektrisch einstell- und beheizbare
AuBenspiegel serienmifig an Bord. Die Scheibenwischer mit
modernen Aerotwin-Wischerblitter sorgen auch bei héheren
Geschwindigkeiten fiir ein gutes Wischergebnis.

@ Kleine Objekte direkt hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der
hoch angesetzten Heckscheibe und den nicht komplett versenkbaren
Kopfstiitzen im Fond (dritte Kopfstiitze beim Trekking Serie) kaum
einsehbar. Immerhin unterstiitzen die serienméaBigen Parksensoren
hinten den Fahrer beim riickwarts Fahren. Eine sinnvolle
Zusatzausstattung stellt die gegen Aufpreis lieferbare Riickfahrkamera
dar. Parksensoren vorne sind dagegen nicht erhaltlich.

Rundumsicht

h
3,4

Innenspiegel, AuBenspiegel

] D} ()
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt beim Fiat 500L Trekking weitgehend
problemlos. Gegeniiber des normalen 500L sitzt man im Trekking
zwar minimal hoher, dadurch dass der Schweller aber ebenfalls h6her
liegt und durch die Kunststoffbeplankung sogar etwas breiter ausfillt,
verspielt der 500L Trekking die Vorteile die er durch die leicht hohere
Sitzposition hitte. Insgesamt steigt man aber trotzdem recht
komfortabel ein und aus, auch wenn unpraktische Details wie die

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Die hohe Linie des Heckfensters verhindert
trotz versenkbarer Kopfstiitzen eine gute Sicht
nach hinten.

schwachen Tiiraufhalter oder die schlecht bedienbare Fernbedienung fiir die Zentralverriegelung negativ zu

Buche schlagen.
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@ Die Vordersitze sind dank groBer Tiirausschnitte, erhéhter Sitzposition und niedrigem Schweller gut
erreichbar. Negativ wirkt sich lediglich der breite Abstand zwischen Schweller und Sitz aus. Auch hinten
iiberzeugt der 500L durch seinen komfortablen Einstieg, mit groBen und hohen Tiiren und angenehmer
Sitzhohe. Haltegriffe am Dachhimmel gibt es fiir alle auBen sitzenden Insassen, auBer fiir den Fahrer. Beim
Verlassen des Fahrzeugs kann durch ziehen am Fernlichthebel die Nachleuchtfunktion der Scheinwerfer
aktiviert werden. Je 6fter man am Fernlichthebel zieht (Anzeige im Kombiinstrument, 30 s Takt einstellbar),

desto langer beleuchten die Scheinwerfer noch den Heimweg.

@ Die Fernbedienung fiir die Zentralverriegelung besitzt kleine Tasten, die bei Dunkelheit kaum
unterschieden werden konnen. Man kann sich leicht versehentlich aussperren, da das Fahrzeug auch bei
geodffneter Tiir verschlossen werden kann. Die Tiiraufhalter besitzen lediglich eine Rasterung und keine
Zwischenstufen. Das erschwert das Aus- und Einsteigen z.B. am Hang, da dann die Tiir von selbst wieder zu
fallt, falls man sie nicht komplett 6ffnen kann. Zudem wird die Gefahr erhoht, die Tiir in engen Parkliicken

ans Nachbarauto zu schlagen.

Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des Fiat 500L fillt fiir diese Fahrzeugklasse sehr
groBziigig aus.

@ Im Kofferraum finden 320 1 Gepiick Platz (gemessen bis
Gepackraumabdeckung, variabler Boden in unterster Stellung).
Entfernt man die Gepackraumabdeckung, wird das Volumen auf 460 1
erhoht. Dann passen bis zu acht handelsiibliche Getrankekisten in den
Kofferraum. Klappt man die Riicksitze um, lisst sich das Volumen auf
710 | (gemessen bis Fensterunterkante) bzw. 1.270 1 (dachhoch)
erweitern.

Der Kofferraum mit 320 | Volumen ist in
dieser Fahrzeugklasse recht groRziigig und
bietet ausreichend Platz fiirs Gepéack oder
den Einkauf.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Das giinstige Kofferraumformat sowie die riesige Ladeoffnung verhelfen dem 500L zu einem guten Ergebnis

bei der Kofferraumzugénglichkeit.

@ Die Heckklappe lisst sich einfach 6ffnen und anheben. Da sie aber sehr groB ist, muss man aufpassen
das man beim Aufschwingen des Kofferraumdeckel nicht im Weg steht. Dank sehr gut greifbaren Griff an
der Innenseite der Heckklappe lasst sich diese sehr einfach schlieBen. Ist der variable Ladeboden in oberster
Stellung eingehingt, stort keine Stufe beim Einladen von Gepéack. Die Ladekante liegt mit rund 68 cm iiber
der Fahrbahn auf komfortablem Niveau. Der Kofferraum tiberzeugt durch sein weitgehend gut nutzbares

Format und, mit riesiger Kofferraumhohe und groBer Ladetffnung.

@ Einzig die schwache Beleuchtung im Heckabteil bietet Raum fiir Verbesserungen.

Kofferraum-Variabilitat

Der Kofferraum zeigt sich insgesamt sehr variabel. Schade ist, dass man die Riicksitze zwar
zusammenklappen und aufstellen kann, dann aber nicht die Moglichkeit besteht die Sitze ganz auszubauen.
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0 Die Riicksitzlehnen lassen sich zum einen asymmetrisch geteilt umklappen, zum anderen kénnen dann
die Lehnen inkl. Fldchen aufgestellt werden. Der Klappmechanismus funktioniert dabei recht einfach, nur
das Aufstellen der Sitze ist etwas umstandlich. Dank des variablen Ladebodens, welcher in drei Hohen
eingehingt werden kann, findet man sowohl bei aufgestellten Riicksitzen, als auch bei nur geklappten
Sitzlehnen jeweils eine ebene Ladefldche vor. Klappt man zudem die Beifahrersitzlehne um, entsteht eine
riesige Ladefldache von vorn nach hinten, welche es ermdglicht, lange Gegenstiande bis knapp 2,40 m zu
transportieren. Auch an Ablagen mangelt es im 500L nicht. Im Kofferraum findet man links und rechts
jeweils kleine Ficher in der Seitenverkleidung, zudem kann man je nach Stellung des variablen Ladebodens
darunter noch Kleingepack transportieren.

INNENRAUM

28  Bedienung

Die Bedienung des Fiat 500L fillt insgesamt nach kurzer
Eingewohnung leicht. Bei der Ergonomie iiberzeugt der kleine Italiener
aber nicht ganz. Viele Funktionen sind unnétig kompliziert zu
bedienen, bzw. an ungewohnter Stelle zu finden. Das Lenkrad l&sst sich
in der Hohe und Weite einstellen, der Einstellbereich fallt aber zu
gering aus. Die Pedale und der Schalthebel sind zufriedenstellend
erreichbar. Das Ziindschloss ist leicht zu finden, allerdings gestaltet es
sich fummelig, den Schliissel ins Ziindschloss zu stecken. Der

. . . . . Der Fahrerplatz liberzeugt durch weitgehend
Scheibenwischer vorne besitzt eine Intervallschaltung, zwei funktionellg Bedienung Snd viel Liebe?zum

Wischgeschwindigkeiten und eine Antippfunktion. Die Detail.

Intervallschaltung ist aber nicht einstellbar. Einen Regen- und

Lichtsensor gibt es gegen Aufpreis (im Testwagen verbaut). Der Blinker besitzt eine praktische
Antippfunktion. Etwas iibertrieben ist, dass der Blinker nach dem Antippen gleich fiinfmal blinkt - gingig
ist, dass der Antippblinker dreimal die Blinker betitigt.

@ Das Radio sitzt weit oben und damit giinstig im Blickfeld des Fahrers. Dank Touchscreen, separaten
Tasten fiir die wichtigsten Funktionen und weitgehend logischem Meniiaufbau lasst sich das Radiosystem
einfach bedienen. Zusatzlich findet man beim Trekking serienméBig Lenkradtasten zur Bedienung des
Radios vor. Auch eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung sowie USB- und Aux-Anschliisse sind vorhanden.
Alle vier Fensterheber arbeiten elektrisch, besitzen eine Auf-/Abwartsautomatik und einen Einklemmschutz.
Die SchlieBkrifte, bis der Einklemmschutz greift, fallen aber teilweise zu hoch aus. Vorne wie hinten gibt es
zahlreiche Ablagen. Anstatt den iiblichen Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitze, findet man dort
kleine Ablagefiacher. Ob diese wirklich praktischer als Lehnentaschen sind, ist fraglich. Das Handschuhfach
ist zweigeteilt. Im unteren groBeren Fach findet man ausreichend Platz vor, zudem ist es beleuchtet. Das
obere kleinere ist zwar unbeleuchtet, dafiir aber klimatisiert. Die Innenraumbeleuchtung geht in Ordnung.
Vorne gibt es Leseleuchten, hinten eine zentrale Leuchte. Bei nicht richtig geschlossenen Tiiren oder Klappe,
wird der Fahrer informiert (nicht bei ge6ffneter Motorhaube).

@ Die Instrumente liegen zwar giinstig im Blickfeld des Fahrers, sie sind aber verschachtelt angeordnet
und bieten vor allem bei Dunkelheit keinen guten Kontrast. Der im Lenkstockhebel integrierte Lichtschalter
ist schlecht bedienbar. Die Knopfe fiir Nebelscheinwerfer und Nebelriickleuchte sitzen ungewohnt oben
rechts in der Mittelkonsole. Es gibt keine zusiatzliche Anzeige im Kombiinstrument, ob die Nebelleuchten
aktiviert sind. Die sehr weit unten angeordneten Bedienelemente der Klimaautomatik (optional) sind
wihrend der Fahrt kaum einsehbar, man muss seinen Blick weit von der Fahrbahn abschweifen lassen.
Bedienen lisst sich die serienméBige Klimaautomatik dank groBer Drehregler weitgehend problemlos.
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Viele weitere Schalter liegen verstreut und sind nicht klar verstandlich. So gelangt man iiber Tasten in der
Mittelkonsole ins Bordmenii, welches im Kombiinstrument angezeigt wird. Mit den Meniitasten muss auch
die Leuchtweitenregulierung bedient werden - alles etwas verwirrend und nicht sofort verstiandlich. Die
Sitzeinsteller lassen sich nicht besonders einfach bedienen - die Lehneneinstellung funktioniert nur in

groben Stufen mit einem schlecht erreichbaren Hebel.

@ Raumangebot vorne*

€ Der Fiat 500L iiberzeugt durch sein riesiges Raumangebot. Personen bis knapp zwei Meter finden bei
ganz zuriick geschobenem Fahrersitz geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit wire noch weitaus
grofziigiger. Auch die Innenbreite fallt fiir ein Fahrzeug in dieser Klasse gut aus. In der Summe findet man
eine gutes subjektives Raumgefiihl vor, was vor allem an den groBen Fensterflichen und der weit nach vorn

gezogenen Frontscheibe mit zweigeteilten A-Saulen liegt.

@ Raumangebot hinten*

@ Auch hinten kann der Fiat 500L mit einem weit {iber den
Klassenstandard reichenden Raumangebot iiberzeugen. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden auf der
Riickbank immer noch iiber zwei Meter groBe Personen gentigend
Beinfreiheit vor. Limitiert wird das Raumangebot hinten durch die
etwas geringere Kopffreiheit, welche nur fiir 1,92 m groBe Personen
reicht. Die Innenbreite sowie das subjektive Raumgefiihl hinten fallen
ebenfalls tadellos aus. Fiir drei erwachsene Personen wird es auf der
Riickbank trotzdem etwas eng - der Mittelsitz ist aber ohnehin nur als
Notsitz ausgelegt.

“ll!!!l.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden sogar
Personen bis 1,92 m Kérpergrofe ausreichend
Platz vor.

30  Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitze lassen sich asymmetrisch geteilt 14ngs verschieben, sowie die Lehnenneigung einstellen.

Leider sind die Riicksitze aber nicht ausbaubar.

3,0 KOMFORT

30 Federung

Das Fahrwerk der Trekking-Variante ist gegeniiber dem normalen 500L um ca. 13 mm hoher gelegt. Durch
die weiche Grundabstimmung wirkt das Fahrwerk schaukelig und wenig agil. Trotz der weichen Auslegung
werden grobere Fahrbahnunebenheiten aber nicht perfekt herausgefiltert und dringen deutlich zu den
Insassen durch. Auflangen Bodenwellen wirkt die Hinterachse unterdampft, was zu recht deutlichem
Nachschwingen fiihrt. Voll beladen verstarkt sich dieser Effekt noch etwas. Bei hheren
Fahrgeschwindigkeiten und regelméBiger Anregung der Karosserie ist eine deutliche Stuckerneigung
feststellbar. Einzelhindernisse wie Kanaldeckel oder Querfugen konnen nicht ganz von Insassen fern
gehalten werden und sind auch akustisch wahrnehmbar. Die Seitenneigung bei schnell durchfahrenen

Kurven ist deutlich ausgepragt.
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@ In der Stadt fillt der Fahrkomfort gut bis zufriedenstellend aus, erst bei hoheren Geschwindigkeiten
wird das Fahrzeug unruhiger.

32  Sitze

Die Sitze bieten nur einen zufriedenstellenden Komfort. Vor allem an den Einstellmoglichkeiten sowie der
Sitzposition gibt es Verbesserungspotential. Der Fahrersitz ist zwar iiber einen weiten Bereich in der Héhe
einstellbar, trotzdem fillt es besonders fiir kleinere Personen schwer eine, eine komfortable Sitzposition zu
finden. Der Abstand zwischen Sitz, Lenkrad und Pedale mag nie so ganz passen. Fiir den linken FuB3 gibt es
zwar eine FuBablage, welche aber im Vergleich zu den Pedalen sehr weit vorne angeordnet ist. Dadurch
muss man sein Bein recht weit anwinkeln, moéchte man hier seinen linken FuB abstiitzen. Eine
Neigungseinstellung fiir den Fahrersitz fehlt. Die Lehnen sind recht hoch, aber nur akzeptabel konturiert.
Besonders im Mittelbereich gibt es wenig Riickenunterstiitzung. Eine einstellbare Lordosenstiitze fiir den
Fahrer- und Beifahrersitz gibt es nur gegen Aufpreis (Komfort-Paket, im Testwagen verbaut). Die
Sitzwangen bieten nur wenig Seitenhalt. Die Sitzflache ist akzeptabel gepolstert, die recht harten
Seitenpolster driicken aber etwas an den Oberschenkeln. Der Sitzkomfort auf den Riicksitzen ist akzeptabel.
Vor allem die einstellbare Lehnenneigung hilft, eine angenehme Sitzposition zu finden. Trotzdem gibt es
auch hinten Kritikpunkte. So sind die Sitzlehne und -fliche kaum konturiert und bieten nur wenig Halt.
Zudem sind die Riicksitze relativ hart, was den Komfort etwas schmalert.

@ Eine Hoheneinstellung fiir den Beifahrersitz gibt es nur gegen Aufpreis (nicht im Testwagen verbaut).
Durch den groBen Abstand zwischen FuBSraum und Sitzfliche hat man eine sehr aufrechte und auf langen
Strecken unkomfortable Sitzposition, daher sollte die Hoheneinstellung auf jeden Fall mit geordert werden.

27 Innengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum liegt insgesamt auf akzeptablem Niveau. Bei Autobahngeschwindigkeit
(130 km/h) liegt der gemessene Gerdauschpegel bei 69,5 dB(A). Windgerausche fallen bei dieser
Geschwindigkeit subjektiv kaum auf, mit steigender Geschwindigkeit nehmen sie aber deutlicher zu. Der
Dieselmotor zeigt sich zwar vor allem unter Last akustisch prasent, wird aber nie stérend laut.

30 Klimatisierung Heizungsansprechen

Der Fiat 500 L Trekking ist serienmaBig mit einer manuellen
Klimaanlage ausgestattet.

€ Gegen Aufpreis gibt es auch eine Zwei-Zonen-Klimaautomatik,
die im Testwagen gut funktioniert. Mit der Klimaautomatik konnen
sich der Fahrer- und Beifahrer getrennt die Temperatur einstellen.
Die Luftmengenverteilung kann aber auch mit der Klimaautomatik
nur grob justiert werden. Eine Sitzheizung vorne ist gegen Aufpreis
erhiltlich. Ebenfalls optional erhiltlich ist eine elektrisch beheizbare
Frontscheibe, welche bei beschlagenen Scheiben besonders schnell

fiir einen freien Blick sorgt (nicht im Testwagen verbaut). Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

@ Die Heizleistung des 500L Trekking mit Dieselmotor kann trotz Klimakammer.

des serienmiBigen Zuheizers kaum iiberzeugen. Schon vorne dauert es sehr lange, bis der Innenraum
ausreichend erwirmt ist, hinten dauert es nochmals ein gutes Stiick langer, bis Wohlfiihltemperatur erreicht
ist.
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MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Q Der 105 PS starke Dieselmotor hat dank des hohen Drehmoments von 320 Nm keine Miihe, den kleinen
500L zu beschleunigen. Uberholvorgiinge kénnen in kurzer Zeit absolviert werden. Den Zwischensprint von
60 auf 100 km/h erledigt der Fiat in rund 7,5 s. Auch die Elastizititswerte des Diesels geben keinen Anlass
zur Kritik. In jedem Gang steht schon bei niedrigen Drehzahlen geniigend Kraft zur Verfiigung, um aus dem
Drehzahlkeller heraus zu beschleunigen - somit ist eine schaltfaule Fahrweise moglich.

2,7  Laufkultur

Die Laufkultur des Fiat 500L Trekking 1.6 Multijet liegt im zufriedenstellenden Bereich. Die Vibrationen des
Dieselmotors dringen nur geddmpft bis zu den Insassen durch - fallen nur nach dem Kaltstart etwas
ausgepragter aus. Unter Last neigt der Motor bei niedrigen Drehzahlen zum Drohnen.

26 Schaltung

Die Ginge sind weitgehend préazise gefiihrt und mit geringem Kraftaufwand zu schalten. Nur bei schnellen
Schaltvorgingen fiihlen sich die Gangwechsel etwas hakelig an, was auch an den etwas zu lang geratenen
Schaltwegen liegen kann.

@ Anfahren klappt dank der gut dosierbaren Kupplung problemlos. Eine Berganfahrhilfe unterstiitzt den
Fahrer beim Anfahren am Berg. Dank der Schaltpunktanzeige wird der Fahrer bei der Wahl des
bestmoglichen Ganges unterstiitzt und bekommt wertvolle Schalthinweise. Das Start-Stopp-System
funktioniert problemlos und ist eine sinnvolle Ergénzung, um den Stadtverbrauch zu senken. Der
Riickwirtsgang lasst sich einfach und gerduschlos einlegen

Getriebeabstufung

@ Die Abstimmung des Sechsgang-Schaltgetriebes passt gut zum Dieselmotor. Fiir die typischen
Fahrgeschwindigkeiten steht immer der richtige Gang parat und durch die gute Abstufung muss auch nicht
bei jeder kleinen Geschwindigkeitsinderung ein anderer Gang eingelegt werden. Die Génge sind gut
gespreizt, eine etwas langere Gesamtiibersetzung wire aber durchaus sinnvoll gewesen. Der
drehmomentstarke Motor wiirde gut damit zu recht kommen. Bei 130 km/h dreht der Motor im hochsten
Gang mit ca. 2.450 1/min.

ADAC



29 FAHREIGENSCHAFTEN

2,6 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Das Fahrverhalten des 500L Trekking ist insgesamt sicher und gibt
keinen Anlass zur Kritik. Durch die weiche Fahrwerksauslegung und
den hohen Schwerpunkt fahrt sich das Fahrzeug aber nicht \
besonders agil. Bei einem plotzlichen Lenkimpuls pendelt der 500L
Trekking deutlich nach, bleibt aber stets sicher beherrschbar. Die
Stabilitét bei einseitigen Fahrbahnverwerfungen ist insgesamt gut.
Auch die Spurrillenempfindlichkeit sowie der Geradeauslauf geben
keinen Anlass zur Kritik. Beim ADAC Ausweichtest reagiert das
Fahrzeug beim Gegenlenken mit ausgepragtem Untersteuern, wird
dann aber durch das stark eingreifende ESP stabilisiert und lasst sich
dadurch problemlos in die Ausfahrgasse fahren. Das Fahrverhalten
fiihlt sich durch die starken Eingriffe zwar wenig agil an, ist aber

auch fiir den Normalfahrer sicher beherrschbar. Der Grenzbereich Beim ADAC-A i htest erfolat die Einfahrt

. . Lo . . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
liegt l?.el schneller Kurvenfahrt recht niedrig, das Fahrzeug neigt frith die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
zum Uberschieben. Allerdings ist der Grenzbereich breit, wodurch 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
geniigend Reserven vorhanden sind. Kritische Lastwechselreaktionen ~ im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

. .. . Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
sind kaum vorhanden und werden durch das effektiv eingreifende anschlieBenden Ausweichen.
ESP ausgebiigelt. Der Fiat 500L Trekking ist serienmaBig mit der
erweiterten Traktionskontrolle Traction+ ausgestattet. Dabei wird bei niedrigen Geschwindigkeiten (bis 30
km/h) durch Bremseingriffe ein elektronisches Sperrdifferential simuliert, was die Traktion auf rutschigem
Untergrund etwas erhoht. Einen Gelindewagen macht man aus dem 500L daraus aber nicht, die
Gelandetauglichkeit wird dadurch kaum verbessert. Dass man die Traktionskontrolle Traction+ erst manuell

einschalten muss, ist unverstandlich. Diese konnte problemlos auch dauerhaft aktiviert sein.

32  Lenkung*

Die Lenkung des 500L Trekking iiberzeugt nur wenig. Die Mittellage ist zwar sauber definiert, bei keinen
Lenkwinkeln baut die Hinterachse aber verzogert Seitenfithrungskréfte auf. Dadurch reagiert das Fahrzeug
verzogert auf Lenkbefehle. Die Zielgenauigkeit geht in Ordnung, da die Lenkkréfte bei schnell
durchfahrenen Kurven aber zu gering sind, fehlt es an Lenkgefiihl.

@ Die Lenkkrifte im Stand fallen im Standardmodus schon gering aus. Zusitzlich kann der City-Modus
iiber eine Taste in der Mittelkonsole aktiviert werden. Dadurch wird die Lenkunterstiitzung durch die
Servolenkung erhéht und das Lenkrad kann mit minimalem Kraftaufwand gedreht werden.

@ Der Wendekreis des Fiat 500L Trekking féllt mit 11,4 m fiir ein Stadtauto in dieser Fahrzeugklasse zu
grofB aus.

31 Bremse

Bei der Bremswegmessung kann der serienméfig mit Ganzjahresreifen (M+S) ausgestattete 500L Trekking
nur wenig liberzeugen. Fiir eine Bremsung von 100 km/h bis zum Stillstand benétigt das Fahrzeug 39,6 m
(Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Goodyear Vector 4 Seasons (M+S) der GréBe 225/45
R17).
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@ Selbst bei mehrmaligen Vollbremsungen zeigt sich Bremsanlage sehr standfest und lsst in ihrer
Wirkung nicht nach. Die Bremse spricht gut an und lisst sich sauber dosieren. Beim Bremsen in einer Kurve
zeigt das Fahrzeug eine gute Spurtreue.

SICHERHEIT

27  Aktive Sicherheit - Abbiegelicht 4
Assistenzsysteme \ g
@ Das elektronische Stabilititsprogramm ESP sowie einen
Bremsassistenten findet man serienméBig an Bord. Einen City-

Notbremsassistenten, der bei niedrigen Geschwindigkeiten selbsttitig
eine Bremsung einleiten kann, hilft Auffahrunfille im dichten
Stadtverkehr zu vermeiden. Nebelscheinwerfer mit integriertem
Abbiegelicht sind beim Trekking serienmifig an Bord. Bei starken h\ | Af
Bremsungen schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage an und g d

macht so den riickwirtigen Verkehr auf die Notsituation aufmerksam.
. . . . Zusatzliche Lampen (oder angepasste Nebel-

@ Es gibt keine Startsicherung, welche das Starten des Motors bei scheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr beim

eingelegtem Gang und nicht betitigter Kupplung unterbinden wiirde. ~ Abbiegen die betreffende Seite besser aus. So

wird das Risiko, an Kreuzungen und

¢ ] ) i o Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,

angezeigt werden, da die Blinker dann nicht mehr funktionieren erheblich vermindert.

(Warnblinkanlage bleibt auch bei Blinkerbetitigung eingeschaltet).

Das ist gefahrlich, wenn man z.B. abgeschleppt wird.

Bei eingeschalteter Warnblinkanlage kann kein Abbiegemandéver

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der 500L mit 94% der moglichen Punkte ein sehr gutes Ergebnis bei der
Insassensicherheit. Das Ergebnis sollte auf den Trekking iibertragbar sein. Die Insassen werden bei einem
Crash von bis zu sieben Airbags geschiitzt (Front-, Seiten-, Kopfairbags plus optionaler Knieairbag fiir den
Fahrer). Die Kopfstiitzen vorne lassen sich fiir Personen bis 1,85 m weit genug herausziehen und befinden
sich nahe am Kopf. Trotzdem zeigen die Kopfstiitzen bei den ADAC Crashtest noch leichte Schwichen.
Personen auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch zum Anschnallen ermahnt. Nach einem Unfall
kann man dank der stabilen Biigeltiirgriffe verklemmte Tiiren leichter 6ffnen.

Q Die Kopfstiitzen vorne lassen sich fiir Personen bis 1,85 m weit genug herausziehen und befinden sich
nahe am Kopf. Trotzdem zeigen die Kopfstiitzen bei den Heckaufprallversuchen im ADAC Crashtest
Schwichen. Die Belastung der HWS fillt leicht erh6ht aus. Die Kopfstiitzen hinten lassen sich nicht
besonders weit herausziehen und bieten nur Personen bis 1,55 m guten Schutz. Wahrend eine dritte
Kopfstiitze beim normalen 500L Aufpreis kostet, ist diese beim Trekking Serie. Das Warndreieck und der
Verbandkasten haben keine fest definierten Halterungen im Fahrzeug. Fiir die hinten Sitzenden gibt es
keine Anschnallerinnerer.

Kindersicherheit

Die Kindersicherheit féllt dank guter Crashergebnisse gut aus. Der Beifahrersitz und die &uBeren Riicksitze
eignen sich gut zum Transport der Kinder, der Mittelsitz ist fiir Kindersitze weder geeignet noch vom
Hersteller erlaubt.
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@ Auf den beiden Riicksitzen kann man Kindersitze recht unkompliziert mittels Isofix befestigen,
zusitzlich stehen auch Ankerhaken zur Verfiigung. Angurten von Kindersitzen ist auch gut moglich, da die
Gurtschlosser kurz und der Abstand zwischen den Gurtanlenkpunkten groB ist. Auf dem rechten AuBensitz
ist der Abstand zwischen Gurt und Gurtschlosser etwas geringer, aber noch ausreichend. Die Gurte sollten
etwas langer sein, da bei vorgeschobener Riickbank die Gurtlinge kaum noch ausreichen ist. Auf dem
Beifahrersitz sind auch riickwartsgerichtete Kindersitze erlaubt, weil sich der Beifahrerairbag iiber den
Bordcomputer deaktivieren ldsst. Die hinteren elektrischen Fensterheber besitzen einen Einklemmschutz,
wodurch die SchlieBkrifte nicht zu hoch ausfallen und das Verletzungsrisiko reduziert wird.

@ Der Gurt des Mittelsitzes ist sehr ungiinstig angeordnet und deshalb nicht zum Transport von
Kindersitzen geeignet. Das verbietet auch der Hersteller in der Betriebsanleitung.

Fuldgangerschutz

€ Der FuBgiingerschutz des 500L liegt noch im guten Bereich. Beim ADAC Crashtest erreicht das
Fahrzeug 65% der moglichen Punkte. Die aggressiv gestalteten mittleren und seitlichen Bereiche der
Motorhaube bieten noch Raum fiir Verbesserungen. Das Ergebnis sollte auf den 500L Trekking {ibertragbar
sein.

32 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch | |
: : : , STADT- KURZSTRECKE 59|,
? ]?er im A.DAC Ecorljest ermittelte D1.1rch.schn1ttsverbrauch b.etragt ST 540] n
fiir einen Kleinwagen nicht besonders niedrige 5,3 1/100 km. Mit ; g
einer CO2-Bilanz von 171 g/km kann der 500L Trekking 1.6 Multijet LANDSTRASSE 4,1] |
nur 19 Punkte im CO2-Kapitel einfahren. Innerorts fallt der UUAGH S GH NIl o ‘Dl 5.7 8| i
Verbrauch mit 5,9 1/100 km noch akzeptabel aus, auBerorts sind es AUTOBARN ‘ 6 2] v
aber recht hohe 4,71 und auf der Autobahn 6,4 1 pro 100 km. DURCHSCHNITT 58D 748 .
GESAMTVERBRAUCH 53]
DURCHSCHNITT 480 6.38]
Schadstoffe A . ) :

Verbrauch pro 100 km [I]

@ Bei den Schadstoffen erreicht das Diesel-Fahrzeug noch ein gutes Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
Ergebnis. Vor allem der leicht erhéhte NOx-Ausstof verhindert aber durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
ein noch besseres Ergebnis. Fiir den SchadstoffausstoB gibt es 38 und mit Ottomotor (B)

Punkte. In der Summe erreicht der 500L Trekking 1.6 Multijet mit 57 Punkten nur drei Sterne im EcoTest.
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@ AUTOKOSTEN

35 Betriebskosten*

Obwohl der Verbrauch nicht besonders niedrig ausfillt, halten sich die Betriebskosten dank des giinstigeren
Diesel-Kraftstoffes noch in Grenzen.

@ Werkstatt- / Reifenkosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
e . . . . 1000 -
Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor | gjaﬂfe :a:tegauef .
- ahre Ralteqauer Lo
- die Berechnung der Werkstattkosten beruht deshalb auf 900 | 4 Jahre Haltedauer ks

Erfahrungswerten.
800 -

€@ Fiat gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung. 700 1

600 -

TR [
34  Wertstabilitat 500 ——
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—

Fiir den Fiat 500L Trekking mit Dieselmotor wird ein

. Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zufriedenstellender Restwertverlauf erwartet.

zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 570 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

@ Kosten fur Anschaffung*

Q Fiir den Fiat 500L Trekking mit dem 105 PS starken Dieselmotor sind mindestens 21.950 Euro fillig.
Das ist fiir einen Kleinwagen ein stolzer Preis. Sehr empfehlenswert ist der optionale City-
Notbremsassistent, welcher fiir 350 Euro zu haben ist.

@ Fixkosten*

@ Die KFZ-Steuer betrigt jihrlich hohe 206 Euro. Zudem zeigt sich das Fahrzeug bei den Versicherungen
sehr teuer. Sowohl in der Haftpflicht-, als auch in der Teil- und Vollkaskoversicherung ist das Fahrzeug
ungiinstig eingestuft.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten schneidet der 500L Trekking 1.6 Multijet schlecht ab. Der
hohe Anschaffungspreis schldgt ebenso negativ zu Buche, wie die fiir diese Fahrzeugklasse sehr hohen
Fixkosten.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 0.9 TwinAir 1.3 Multijet 16V 1.6 Multijet 16V
Start&Stopp Start&Stopp Start&Stopp

Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 2/875 4/1248 4/1598
Leistung [kW (PS)] 77 (105) 62 (85) 77 (105)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 145/2000 200/1500 320/1500
0-100 km/h[s] 12,6 15,3 12,0
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 173 160 175
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 518 43D 47D
CO2 [g/km] 119 114 122
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/19/18 18/21/118 18/21/118
Steuer pro Jahr [Euro] 66 161 206
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 545 539 570
Preis [Euro] 20.650 21.250 21.950

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR  =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster GE  =Gelandewagen FG  =Flussiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1598 com Abbiegelicht (+Nebelscheinwerfer) Serie
Leistung 7TkW (105 P§) Automatikgetriebe (nur fiir 1.3 Multijet) nicht erhaltlich
bei 4000 Ufmin City-Notbremsfunktion 350 Euro®
Maximales Drehmoment 320 Nm Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
bei 1500 Ujmin Kurvenlicht nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Parkhilfe, elektronisch (hinten) Serie
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Regen- und Lichtsensor (Sensorpaket) 370 Euro®
ReifengrdRe (Serie) 225/45R17 Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
ReifengroRe (Testwagen) 225/45R17V R T e U
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Servolenkung Serie
Wendekreis links/rechts 11,2114 m Tempomat S
Hachstgeschwindigkeit 175 kmih Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 kmih 120 Xenonlicht nicht erhatlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 15s
Bremsweg aus 100 km/h 39,6 m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,71 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 5,31 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,9/4,7/6,41 Audioanlage Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 122 glkm Drehzahlmesser Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 171 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengeréusch 130km/h 69,5 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend (Sensorpaket) 370 Euro®
Lange/Breite/Hdhe 4270/1800/1679 mm Klimaanlage/-automatik Serie/300 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2025 mm Knieairbag 200 Euro
Leergewicht/Zuladung 1500 kg/425 kg Navigationssystem 550 Euro®
Kofferraumvolumen normallgeklappt 32017101 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 400 kg/1100 kg Zentralverriegelung (mit FB) Serie
Dach!ast 75kg AUSSEN
;a.""'“h‘?“ il AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
eichweite 940 km Lacki h
Garantie 9 Jahre acl_(lerung Metallic 550 Euro
R . Schiebe-Hubdach ab 800
ostgarantie 8 Jahre
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —-
Monatliche Betriebskosten 110 Euro B AUTOTEST of
Monatliche Werkstattkosten 81 Euro il
Monatliche Fixkosten 119 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 260 Euro Karosserie/Kofferraum 24 Fahreigenschaften 29
Monatliche Gesamtkosten 570 Euro Verarbeitung 28 Fahrstabilitat 26
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 2,7  Lenkung* 32
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/21/18 Sicht 2,7 Bremse 3.1
Grundpreis 21.950 Euro Ein-/Ausstieg 24 Sicherheit 24
Kofferraum-Volumen* 1.9 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,7
Kofferraum-Zuganglichkeit 21 Passive Sicherheit - Insassen 23
NOTENSKALA KofferraumVarabiitét 19 Kindersicherheit 21
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,0 FuRgangerschutz 25
® Gut 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 28 Umwelt/EcoTest 32
Befriedigend 26-35 Raumangehot vorne* 1.1 Verbrauch/C02* 41
Raumangebot hinten® 1,5  Schadstoffe 22
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitét 30
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 30
Dieser ADAC-Autotest ist nfl[:h dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Federung 3’0
tellt. Neben zahireichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde .
::; Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze . 32 AUTOKOSTEN @
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Inpeng_erausch 2,7 Betriebskosten*® 35
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Klimatisierung 30 Werkstatt- | Reifenkosten* 5'5
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene C02-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Motor/Antrieb 24 Wertstabilitt* 3: 4
Emissicu.1en auch die COZ-Emissionen,.wel.che fiir die Bereits.tellung qes I.(raftstuffﬁ entstehen. Fahrleistungen* 20 Kosten fiir Anschaffung % 47
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Laufkultur 27 . . '
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Schaltung 2'6 FD(kUSt'en . 55
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeahstufung 2'3 Monatliche Gesamtkosten 511
4 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Fiat 500L Trekking 1.6 Multijet 16V Start&Stopp

©ADAC e.V. | Seite 14





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 10%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /FranklinGothicITCbyBT-Book
    /FranklinGothicITCbyBT-BookItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Demi
    /FranklinGothicITCbyBT-DemiItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Heavy
    /FranklinGothicITCbyBT-HeavyItal
    /FranklinGothic-Medium
    /FranklinGothic-MediumItalic
    /Garamond
    /Univers-Condensed
    /UniversCondensedBold
    /Univers-CondensedBold
    /UniversCondensedBoldItalic
    /Univers-CondensedBoldOblique
    /UniversCondensedMedium
    /UniversCondensedMediumItalic
    /Univers-CondensedOblique
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


