ADAC
Autotest

Opel ADAM 1.4 LPG
ecoFlex Glam

DreitUriger Kleinstwagen mit Schragheck (64 kW / 87 PS)

er neue ADAM ist ein Charaktertyp, der durch sein dynamisches und flottes

AuBeres eine Zielgruppe anspricht, die nicht gewohnlich sein mochte. Fiir

den Opel werden zahlreiche Gestaltungsméglichkeiten (Karosseriefarben,
Polster, Innenraumdekore) angeboten, die es erlauben, den Kleinstwagen nach den
personlichen Vorlieben zu individualisieren. So war (auch) der Testwagen mit dem
Interior Color-Paket ,Berry* ausgestattet. Dann sind Lenkrad, der Schaltknauf und der
Handbremshebel violett. Dariiber hinaus sind noch weitere Teile des Interieurs in
violett erhéltlich. Erganzend kann auch das Blechkleid in entsprechender Farbe
geordert werden. Der LPG-ADAM wird von einem 1.4-1-Ottomotor mit einer
Maximalleistung von 87 PS angetrieben. Damit kann der Opel im Klassenvergleich
gute Fahrleistungen vorweisen. Allerdings fallt der Kraftstoffverbrauch im ADAC
EcoTest recht hoch aus: Es wurde ein Durchschnittsverbrauch von 8,1 Litern
Fliissiggas auf 100 Kilometer ermittelt. Dennoch kann der ADAM aufgrund des
glinstigen LPGs mit niedrigen Betriebskosten punkten. Das Standardfahrwerk tendiert
in Richtung straff und die Lenkung spricht sehr direkt an, so dass der ADAM bereits
bei sehr kleinen Lenkwinkeln die Richtung verandert. Dadurch ist er zwar sehr agil, bei
langgezogenen Kurven (z.B. auf der Autobahn) sind aber haufige Korrekturen
notwendig und diese lassen den Kleinen etwas nervos wirken. Insgesamt stellt der
ADAM eine interessante Alternative im Kleinstwagen-Segment dar, die allerdings mit
einem Grundpreis von 16.840 Euro sehr teuer ist. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: u. a.: Citroen C1, Fiat 500, Ford Ka, KIA Picanto, Seat Mii.

0 gutes Raumangebot vorn, guter Insassenschutz, standfeste
Bremsanlage

kleiner, unpraktischer Kofferraum, kein Xenonlicht, miihsamer
Einstieg nach hinten, groBer Wendekreis
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3,2 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

28 Verarbeitung

@ Insgesamt zeigt sich die Karosserie gut verarbeitet. Die Anbauteile sind sauber eingepasst, die
SpaltmaBe verlaufen recht gleichmaBig, konnten aber kleiner ausfallen. Die Tiirschweller sind nach auBlen
gegen Schmutz abgedichtet und besitzen Lackschutzleisten. Auch der Innenraum prasentiert sich ordentlich
verarbeitet und optisch ansprechend. Mit dem optionalen Interior-Colorpaket "Berry" zeigt sich der
Innenraum im violetten Farbton. Die Armaturentafel, das Lenkrad, der Handbremshebel und Teile der
Tiirverkleidungen sind violett. Dariiber hinaus werten schwarz lackierte Dekor-Elemente das Interieur auf.

Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung einbezogen.

@ An den Tiirinnenseiten sind unschéne SchweiBstellen sichtbar und die im Innenraum verwendeten

Kunststoffe sind iiberwiegend hart und somit kratzempfindlich. An der Motorhaubeninnenseite wurde kein
Klarlack verwendet, zudem wird die Haube nur iiber einen Haltestab offen gehalten. Der Motorraum ist von
unten unverkleidet und verschmutzt dadurch schnell. Front und Heck sowie die Fahrzeugflanken sind ohne

StoBleisten, die bei Parkremplern die lackierten Teile schiitzen
wiirden. Sowohl die Blinker vorn, als auch der Riickfahrscheinwerfer
und die Nebelschlussleuchte sind bruchgefiahrdet positioniert. Ein
Fehlbetankungsschutz fehlt, so dass der ADAM mit falschem
Kraftstoff befiillt werden kann.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Viersitzers ist ausreichend. Der ADAM
kann sowohl mit LPG als auch mit Ottokraftstoff betrieben werden,
wobei das Autogas als Primarkraftstoff gilt. Der ADAM LPG hat
sowohl einen 35 Liter Gas- als auch Benzintank. Mit einer Gasfiillung
lassen sich jedoch nur Reichweiten bis etwa 430 Kilometer
realisieren. Nutzt man auch den Benzintank voll aus, kommt man
deutlich weiter. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 50 kg transportiert
werden.

@ Die maximale Zuladung betrigt lediglich 370 kg. Ein
Anhéngerbetrieb ist nicht erlaubt. Fiir den Fall einer Reifenpanne
gibt es nur ein Reparaturset. Das Notreserverad (Notlaufrad) ist fiir
den LPG nicht erhiltlich. Wagenheber und Radmutternschliissel
sind nicht an Bord, so das ein Radderwechsel nicht ohne Weiteres
moglich ist.

mRundumsicht

LBEU

Innenspiegel, AuBenspiegel

28  Sicht

Im Sicht-Kapitel fallt das Ergebnis durchschnittlich aus. Der Fahrer
sitzt in einer zufriedenstellenden Hohe. Die Karosserieenden lassen
sich akzeptabel abschitzen, allerdings ist die flache Front kaum
einsehbar. Im hinteren Fahrzeugnahbereich konnen tief liegende
Hindernisse zufriedenstellend wahrgenommen werden.
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Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.




Die AuBlenspiegel liefern ein durchschnittliches Sichtfeld, der Linke ist asphéarisch gestaltet, wodurch sich
Objekte im toten Winkel besser wahrnehmen lassen. Optionale Parksensoren am Heck helfen beim
Rangieren (im Testwagen). Gegen weiteren Aufpreis ist auch ein Parkassistent erhéltlich, der das Fahrzeug
automatisch in die Parkliicke lenkt - dann gibt es auch Parksensoren vorn (nicht im Testwagen). Die
Halogenscheinwerfer leuchten die Fahrbahn akzeptabel aus.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der ADAM noch gut ab, wenn auch der Blick nach
schrag hinten etwas eingeschrankt wird. Durch die flache Front lassen sich nah vor dem Fahrzeug liegende
Objekte gut erkennen. Der Wirkbereich der Scheibenwischer ist gut. Aufgrund des Tagfahrlichts wird man
von anderen Verkehrsteilnehmern besser wahrgenommen.

@ Das bessere Xenonlicht ist leider nicht lieferbar und auch Abbiegelicht gibt es fiir den ADAM nicht. Das
Sichtfeld im Innenspiegel fallt klein aus, zudem blendet dieser bei stérendem Scheinwerferlicht nicht
automatisch ab.

30 Ein-/Ausstieg

Der ADAM lésst sich mittels Funkfernbedienung entriegeln (Tasten unterscheiden sich nur durch eine
kleine Auspriagung). Die Tiirauthalter besitzen drei Rasterungen und sind recht kriftig dimensioniert,
allerdings sind die groBen Tiiren auch schwer. Der Ein- und Ausstieg gelingt in der ersten Sitzreihe recht
bequem, nach hinten fallt er trotz der praktischen Einstiegshilfe nicht so leicht. Die Schweller liegen tief, so
dass die Fiie nicht weit angehoben werden miissen, sind aber recht breit. Die Sitze sind in einer
zufriedenstellenden Hohe iiber der StraBe. GroBe Personen miissen auf den Kopf achten, da dieser am Dach
gestoBen werden kann. Haltegriffe am Himmel gibt es nur fiir die Vorderen, hinten fehlen diese.

@ Zieht man am Fernlichthebel, kann man die Coming-Home-Funktion aktivieren, dann leuchten die
Scheinwerfer noch eine Zeit lang den Bereich vor dem Fahrzeug aus.

@ Das Fahrzeug wird auch abgeschlossen, wenn die Beifahrertiir oder die Heckklappe offen sind - dadurch
kann man sich versehentlich aussperren.

34 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen entspricht im Klassenvergleich dem
hinteren Mittelfeld. Wird die Riicksitzbank umgelegt passen bis zu 375
lin das Ladeabteil (gemessen bis zur Kofferraumabdeckung. Dachhoch
lassen sich bei umgelegter Riickbank und ausgebauter Ablage 670 Liter
verstauen.

@ Ist die Riicksitzlehne nicht umgelegt, finden lediglich 160 1im
Ladeabteil Platz. Durch die geringe Tiefe lassen sich {ibliche

Klappboxen nicht verstauen. Belddt man das Abteil dachhoch, kdnnen Der Kofferraum mit nur 160 | Volumen fallt
bis zu 195 1 transportiert werden. Es lassen sich aber zwei in dieser Fahrzeugklasse sehr gering aus.

handelsiibliche Getrinkekisten transportieren.

34 Kofferraum-Zuganglichkeit
Bei der Kofferraum-Zuganglichkeit schneidet der ADAM im Klassenvergleich durchschnittlich ab. Die

Ladedffnung erweist sich als schmal, der Kofferraum selbst besitzt ein durchschnittliches Format. Das kleine
Ladeabteil ist mit einer seitlich angebrachten Lampe beleuchtet.
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@ Die Heckklappe lisst sich durch Betitigen des Marken-Emblems entriegeln und relativ leicht anheben.
Die Klappe schwingt weit auf und bietet Personen bis etwa 1,87 m KorpergroBe gentigend Platz darunter.
Durch die geringe Kofferraumtiefe lassen sich kleine Gegenstiande gut erreichen. Im Klassenvergleich fallt

die Hohe der Ladeoffnung groB aus.

@ Das Ladegut muss zum Einladen weit angehoben werden, da die Ladekante rund 81 cm iiber der StraBe
ist. Der Ladeboden liegt iiber 31 cm unter der Ladekante, wodurch das Gepack auch zum Ausladen weit
angehoben werden muss. Legt man die Riicksitzbank um, entsteht eine unpraktische Stufe. Sehr grof3e
Personen miissen auf den Kopf achten, da die Heckklappe seitlich ungiinstige Ecken aufweist.

32 Kofferraum-Variabilitat

@ Die Kofferraum-Variabilitiit des kleinen Opel ist noch gut. Die Riicksitzlehne ist mittig geteilt klappbar.
Der Umklappvorgang ist auch vom Kofferraum aus problemlos méglich. Das Aufstellen ist aber aufgrund

fehlender Fondtiiren umstandlich.

@ Kleine Utensilien kénnen im Kofferraum so gut wie nicht befestigt werden, da Ficher fehlen. Zur

Ladungssicherung gibt es nur Zurrosen.

2,6 INNENRAUM

Bedienung

@ Das Cockpit des ADAM ist recht iibersichtlich und ergonomisch
gestaltet, daher lasst er sich bereits nach einer kurzen
Eingewohnungsphase gut bedienen. Das Lenkrad kann in Héhe und
Weite eingestellt werden und die Pedale sind einwandfrei angeordnet.
Der Schalthebel ist noch gut erreichbar, konnte insgesamt aber etwas
hoher und damit ndher am Lenkrad liegen. Das Ziindschloss befindet
sich im Lenkstock und ist unbeleuchtet, aber zum Fahrer hin gewandt,
so dass der Schliissel gut eingesteckt werden kann. Die Instrumente
liegen im Sichtfeld des Fahrers und lassen sich gut ablesen, lediglich
die unten schrig verlaufende Verkleidung irritiert anfangs etwas.

Eine gute Funktionalitit und Verarbeitungs-
qualitit kennzeichnen den Opel Adam.

Zwischen den Rundinstrumenten informiert der Bordcomputer u. a. iiber den Momentan- und
Durchschnittsverbrauch. Je nach aktuell verwendetem Kraftstoff werden die Verbrauche und die
Restreichweite angezeigt. Zudem wird der Fahrer iiber wichtige Betriebszustinde, wie die
Kiihlfliissigkeitstemperatur informiert. Im Armaturenbrett befindet sich eine Taste, mit der man den
Kraftstoff wiahlen kann. Leuchtet die LED im Schalter, wird der Opel mit LPG betrieben. Das Licht wird iiber
einen gut im Armaturenbrett positionierten Drehschalter aktiviert und der Nebelschlussleuchtenschalter ist
im Lichtschalter integriert - der Status wird im Kombiinstrument angezeigt. Zudem wird der Fahrer
gewarnt, wenn Tiiren oder die Heckklappe offen sind. Die Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad
aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit aber nicht angezeigt. Das Audiobedienteil ist in einer
zufriedenstellenden Hohe positioniert, die Bedienung ist durchschnittlich. Das optionale Radio "IntelliLink"
besitzt einen 7-Zoll-Touchscreen und beriithrungssensitive Tasten. Die Meniifiihrung ist gut verstandlich,
allerdings miissen die Tasten genau bedient werden, sonst reagieren diese nicht. Mit diesem System ist auch
eine Navigationsfunktion mittels Mobiltelefon und kostenpflichtiger App moglich. Das
Klimaanlagenbedienteil ist iibersichtlich gestaltet und lasst sich einfach bedienen. Die Heckscheibenheizung

ist mit einer automatischen Abschaltung ausgestattet.
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Die elektrischen Fensterheber funktionieren auch ohne Ziindung, bis eine Tiir ge6ffnet wird. Insgesamt sind
alle wichtigen Schalter beleuchtet und dadurch auch im Dunkeln gut zu finden. Die Anzahl an Ablagen ist
vorn wie hinten zufriedenstellend.

@ Das Klimaanlagenbedienteil ist zu tief angeordnet, so dass der Blick beim Einstellen stark vom
Verkehrsgeschehen abschweift. Dariiber hinaus sind einige Symbole klein gestaltet. Uber den Status der
Klimaanlage informiert nur eine kleine Kontroll-LED. Das Handschuhfach ist in zwei Ebenen unterteilt und
dadurch recht unpraktisch. Zudem hat das Handschuhfach keine Beleuchtung. Vorn muss man sich zum
SchlieBen voll geoffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Griffe weit weg sind.

Raumangebot vorne*

@ Vorn ist das Platzangebot im Klassenvergleich gut, besonders die Innenbreite fillt sehr groBziigig aus.
Personen bis gut 1,90 m finden geniigend Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit fallt noch etwas groBziigiger aus.
Das subjektive Raumempfinden ist recht angenehm.

@ Raumangebot hinten*

@ Im Fond geht es allerdings sehr eng zu. Sind die Vordersitze in der
hintersten Stellung, ist es hinten unmdéglich Platz zu finden. Doch auch
wenn die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt sind,
finden im Fond lediglich Passagiere bis 1,65 m geniigend Platz vor. Die
Innenraumbreite erweist sich als zufriedenstellend. Obwohl sich nur
zwei Personen die Riickbank teilen miissen, ist das Raumempfinden
ausreichend. Durch die flache Dachlinie fiihlt man sich hinten recht
eingeengt.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden nur
Personen bis 1,65 m Korpergroe
ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den ADAM werden keine Sitzvarianten angeboten, so dass er bei der Innenraum-Variabilitit eine
ausreichende Bewertung erhilt.

2,7 KOMFORT

Federung

@ Das Fahrwerk des ADAM Glam bietet einen noch guten Fahrkomfort, tendiert aber in Richtung straff.
Lange Bodenwellen pariert der Kleine bei halber Zuladung problemlos, voll beladen ist eine leichte
Nachschwingtendenz erkennbar. Kurze Fahrbahnwellen werden ebenfalls ordentlich absorbiert, dringen
aber etwas stirker zu den Insassen durch. Einzelhindernisse schluckt die Federung gut, diese kommen aber
an der Hinterachse etwas starker durch. Karosseriebewegungen beim Beschleunigen und Bremsen zeigen
sich gut gedampft, bei dynamischen Lenkimpulsen neigt sich der ADAM jedoch etwas. Bei ungleichmaBigen
Fahrbahnuntergriinden neigt der Opel zu leichtem Stuckern. Querfugen und Kopfsteinpflaster dringen recht
deutlich bis in den Innenraum. Es kann aber ein guter Langsamfahrkomfort attestiert werden.

ADAC
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26 Sitze

@ Der ADAM Glam ist serienmBig mit Stoffsitzen ausgestattet, gegen Aufpreis ist eine Stoff-
/Ledernachbildung-Polsterkombination erhiltlich (nicht im Testwagen). Fahrer und Beifahrer konnen die
Sitze in der Hohe, nicht aber in der Neigung einstellen. Die Vordersitzlehnen sind sehr hoch und erweisen
sich als gut konturiert - daher bieten sie auch in schnell durchfahrenen Kurven einen guten Seitenhalt. Die
Sitzflachen sind jedoch recht kurz, insgesamt aber noch zufriedenstellend geformt. Die Sitzposition des
Fahrers ist noch gut, dieser kann auch seinen linken FuB3 ordentlich abstiitzen - ein festes Trittbrett gibt es
aber nicht.

@ Die Riicksitzbank ist wenig geformt und bietet dadurch nur wenig Seitenhalt. Zudem konnten die
Lehnen hoher und die Oberschenkelauflage groBer sein - insgesamt ist die Sitzposition im Fond nur
ausreichend. Lordosenstiitzen fiir die Vordersitze gibt es nicht.

31 Innengerausch

Der Gerauschpegel ist im Innenraum auf zufriedenstellendem Niveau - bei 130 km/h liegt der gemessene
Pegel bei 70,9 dB(A). Fahrgerdusche halten sich meist im Hintergrund und auch Windgerausche sind bei
moderaten Geschwindigkeiten nicht zu stark ausgepragt. Steigen die Geschwindigkeiten, treten letztere
mehr in den Vordergrund und auch das Motorgerdusch ist dann deutlich zu vernehmen.

31 Klimatisierung Heizungsansprechen

Der ADAM Glam ist serienmaBig mit einer Klimatisierungsautomatik
mit einstellbarer Intensitit (im Menii) und einem Aktivkohlefilter
ausgestattet. Die Temperatur lasst sich fiir Fahrer und Beifahrer
gemeinsam einstellen und auch die Luftverteilung erfolgt fiir beide
zusammen. Beim ADAC Heizungstest wird der vordere Teil der 29
Fahrgastzelle zufriedenstellend auf angenehme Temperaturen ’
erwarmt, hinten ist die Innenraumerwarmung nur ausreichend.

@ Im Fond lassen sich die Seitenscheiben zur besseren
Durchliiftung nicht 6ffnen.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Bei den Fahrleistungen kann der Opel ADAM 1.4-LPG mit einer Maximalleistung von 87 PS (bei 6.000
U/min) ein gutes Ergebnis einfahren. Im vierten Gang kann der Opel noch gute Elastizitatswerte vorweisen
und auch der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird nach, fiir diese
Fahrzeugklasse, kurzen 8,0 Sekunden beendet.

@ Im fiinften Gang sind die Elastizititswerte des Motors nur noch maBig.

ADAC




2,7 Laufkultur

Die Laufkultur des Vierzylinder-Ottomotors ist zufriedenstellend. Vibrationen sind am Lenkrad und den
Pedalen besonders zwischen 1.000 und 2.000 U/min ausgepragt. Im restlichen Drehzahlband fallen sie
nicht so stark auf, sind aber dennoch vorhanden. Stérgerdausche des Motors sind bei niedrigen Drehzahlen
(ca. 1.500 U/min) wenig ausgepragt, aber vorhanden. Ab etwa 3.500 U/min wird das Aggregat richtig laut -
der Motor lauft bereits bei Autobahnrichtgeschwindigkeit (im groften Gang) in diesem Drehzahlbereich.

Schaltung

@ Die Schaltung ist Opel gut gelungen. Die Giinge sind recht prizise gefiihrt und lassen sich leicht
wechseln. Die Schaltwege fallen nicht zu lang aus, so dass sich auch schnelle Gangwechsel realisieren lassen.
Der Riickwirtsgang kann problemlos eingelegt werden. Die Kupplung kann ordentlich dosiert werden,
allerdings fallt der Pedalweg lang aus. Beim Anfahren auf Steigungen hilft die serienmiBige Berganfahrhilfe.
Bei ecoFlex-Motorisierungen werden dem Fahrer Schaltempfehlungen sowie der Kraftstoffverbrauch
aufgrund von elektrischen Verbrauchern angezeigt - die Schaltpunktanzeige konnte aber etwas groBer
ausfallen.

@ Fiir den ADAM LPG ist ein Start-Stopp-System nicht erhiltlich.

35 Getriebeabstufung

Die einzelnen Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes gehen in Ordnung, allerdings ist die Gesamtiibersetzung
kurz. Im groBten Gang dreht das Aggregat bei 130 km/h mit rund 4.050 U/min. Zudem sind dann noch
kaum Zugkraftreserven vorhanden, so dass an Steigungen auch mal runter geschaltet werden muss, wenn
man die Geschwindigkeit halten mochte.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-AQgwetchtsst

26 Fahrstabilitat

@ Insgesamt zeigt der ADAM ein akzeptable Fahrstabilitit. Er
reagiert spontan auf Lenkbefehle, schwingt aber bei plotzlichen
Lenkimpulsen leicht nach. Bei Bodenwellen in Kurven wird das
Fahrzeug aber auch leicht versetzt und Spurrillen haben ebenfalls
einen leichten Einfluss auf die Richtungsstabilitdt. Beim ADAC
Ausweichtest prasentiert sich der Opel von zwei Seiten: Bei kleinen
Lenkwinkeln kann man den ADAM sehr neutral und mit wenig ESP-
Eingriffen durch den Parcours manovrieren. Wird jedoch,
entsprechend einer Schreckreaktion, dynamisch und mit hohen

Lenkwinkeln gelenkt, dringt zunéchst das Heck. Dies hat starke
ESP-Eingriffe zur Folge, wodurch das Fahrzeug anschlieBend
untersteuert und sich nur schwer um das Hindernis lenken lasst.
Hebt man das Gaspedal in einer Kurve, so dass ein Lastwechsel
entsteht, drangt das Heck ebenfalls leicht nach - insgesamt bleibt der
ADAM aber noch gut beherrschbar. Beim Anfahren werden
durchdrehende Réader durch die Tranktionskontrolle abgebremst.

ADAC

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Gepriift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.



Lenkung*

@ Die Lenkung des ADAM spricht schon bei kleinen Lenkwinkeln sehr gut an. Das wirkt sich bei
Ausweichvorgingen positiv aus, allerdings ist der Opel dadurch bei langgezogenen Kurven etwas nervés, da
man permanent leichte Korrekturen vornehmen muss. Zudem ist die Lenkradriickmeldung speziell um die
Mittellage nicht so gut. Durch die City-Funktion ist der Kraftaufwand beim Rangieren sehr gering.

@ Der Wendekreis fillt mit 10,25 m im Klassenvergleich grof aus.

Bremse

@ Der ADAM kann mit einem Bremsweg von 36,9 Meter (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe
Zuladung, Reifen: Continental ContiEcoContact 5, GroBe: 195/55 R16 87H) aus Tempo 100 ein gutes
Ergebnis einfahren. Die Bremse spricht schnell an und erweist sich als standfest, auch nach mehrmaligen
Bremsungen. Die Richtungsstabilitit geht bei Vollverzégerungen in Kurven in Ordnung, wenn auch das

Heck etwas unruhig wird.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der ADAM bietet eine gute aktive Sicherheit. Der Kleine ist
serienmifBig mit einer elektronischen Stabilitdtskontrolle (ESP) und
einem Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer bei
Notbremsungen das volle Potenzial der Bremse zu nutzen. Nur gegen
Aufpreis gibt es fiir den ADAM Glam reaktionsschnelle und helle
LED-Riickleuchten. Sie blinken bei Vollbremsungen mit erhchter
Frequenz und weisen dadurch andere Verkehrsteilnehmer auf die
Gefahrensituation hin. Nun gibt es fiir den ADAM ein Reifendruck-
Kontrollsystem serienmiBig. Gegen weiteren Aufpreis gibt es einen
Toter-Winkel-Warner, der bei Geschwindigkeiten zwischen 10 und
140 km/h den Fahrer warnt, wenn sich andere Verkehrsteilnehmer
im Gefahrenbereich befinden. Den ADAM Glam gibt es serienmifBig
mit einer Geschwindigkeitsregelanlage inklusive
Geschwindigkeitsbegrenzer. Unabsichtliches Anfahren ist nicht
moglich, da die Kupplung zum Motorstart betétigt werden muss.

TotwinkelasEistent
4 /N

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion nicht verfiigbar, so dass ein Richtungswechsel
beim Abschleppen nicht ohne Weiteres angezeigt werden kann. An den Tiirinnenseiten fehlen Riickstrahler,
die bei Dunkelheit den herannahenden Verkehr auf den offenen Zustand der Tiiren hinweisen.

@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim ADAC Crashtest erhilt der ADAM 87 Prozent der moglichen Punkte. Insgesamt erreicht der
ADAM aber nur vier von fiinf Sternen beim Crashtest. Der Opel ist serienméBig mit Front- sowie
Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer ausgestattet. Kopfairbags gibt es in der ersten und zweiten Sitzreihe.
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Die vorderen Kopfstiitzen bieten selbst groen Personen einen guten Schutz und weisen zudem einen sehr
geringen Abstand zum Kopf auf. Im Fond schiitzen die Kopfstiitzen Passagiere bis zu einer KépergroBe von
1,62 m optimal und auch der Abstand zum Kopf fallt nicht zu groB aus. Vorn werden die Insassen ermahnt
sich anzuschnallen, der Anschnallstatus der hinteren Passagiere wird im Kombiinstrument angezeigt. Die
AuBentiirgriffe sind stabil, so dass hohe Zugkrifte aufgebracht werden konnen - dies kann sich nach einem
Unfall positiv auswirken.

@ Leider gibt es fiir den Verbandskasten keine spezielle Befestigungsmoglichkeit. Das Warndreieck wird
an der Kofferraumriickwand befestigt.

Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit gibt der ADAM ein noch gutes Bild ab, beim ADAC Crashtest kénnen 72
Prozent der moglichen Punkte vergeben werden. Auf den zwei Fondplatzen (kein Mittelsitz) diirfen
universelle Kindersitze aller Altersgruppen montiert werden. Dort gibt es auch ein Isofix-System mit
Ankerhaken. Der Beifahrerairbag kann abgeschaltet werden, so dass man auch vorn riickwartsgerichtete
Kindersitze montieren darf. Die Gurte fallen auf dem Beifahrerplatz und hinten lang aus und reichen auch
fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf. Die Gurtschlosser sind hingegen kurz und fest, wodurch eine
Einhandmontage erleichtert wird. Die Positionen und Abstdnde der Gurtanlenkpunkte erweisen sich als
optimal. Laut Bedienungsanleitung diirfen hinten universelle Kindersitze aller Altersgruppen verwendet
werden.

@ Die Montage hoher Kindersitze ist im Fond nicht méglich und auf dem Beifahrersitz geradeso. Sind die
Vordersitze ganz hinten, lassen sich keine Kindersitze montieren. Auf dem Beifahrerplatz sind laut
Bedienungsanleitung nur Kindersitze bestimmter Altersgruppen zulassig. Aufgrund der fehlenden
Fondtiiren lassen sich Kindersitze hinten prinzipiell nur miihevoll montieren.

Fulfdgangerschutz
€ Beim ADAC Crashtest erreicht der ADAM 65 Prozent der méglichen Punkte beim FuBgiingerschutz. Die
mittleren Bereiche der Motorhaube sowie der gesamte StoBfanger sind entscharft.

@ Zu aggressiv sind allerdings die seitlichen Bereiche der Motorhaube sowie der untere
Windschutzscheibenrahmen.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Im CO2-Kapitel des ADAC EcoTest landet der ADAM 1.4 LPG ecoFLex mit Start&Stop-System im hinteren
Klassenmittelfeld. Es wurde ein CO2-Ausstof von 146 g/km ermittelt - das entspricht nur 24 Punkten. Aus
der Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 8,1 Liter Fliissiggas auf 100 Kilometer. Der
Verbrauch setzt sich aus 10,1 1/100 km innerorts, 7,2 1/100 km auBerorts und 9,11/100 km auf der Autobahn
zusammen,

ADAC



@ Schadstoffe

@ Im Schadstoffkapitel kann der Opel punkten. Keine Schadstoffgruppe zeigt sich auffillig, so dass hier 49
von 50 Punkten vergeben werden konnen. Zusammen mit den CO2-Punkten bringt es der ADAM auf 73
Punkte. Dies entspricht vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

34 AUTOKOSTEN

3,0 Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff, was im Falle des
ADAM 1.4 LPG ecoFlex zu einer durchschnittlichen Bewertung fiihrt. Der Kraftstoffverbrauch fillt zwar
recht hoch aus, allerdings ist Autogas mit einem (kalkulierten) Preis von 83 Cent pro Liter giinstig.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 60.000 km oder zwei Jahre ein groBen Service fallig.
Der 1,4-Liter Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig
macht.

€ Opel gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Wihrend das 30.000 km Service-Intervall fiir den Vielfahrer in Ordnung ist, wirkt sich der jihrliche
Abstand zwischen den einzelnen Inspektionen vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer durch hiaufigere
Werkstattaufenthalte und somit hoher anfallenden Kosten negativ aus. Durch die lippige Bereifung ist mit
hohen Kosten fiir den Reifenersatz zu rechnen.

Wertstabilitat*

Der ADAM stellt ein vollig neues, pfiffiges Modell dar, das sich aufgrund der
Individualisierungsmoglichkeiten groBer Beliebtheit erfreuen konnte. Zudem wird der Testwagen mit dem
giinstigen Autogas betrieben. Daher wird dem Kleinen fiir den vierjdhrigen Berechnungszeitraum ein
stabiler Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Die Anschaffungskosten sind im Klassenvergleich sehr hoch. Fiir den LPG-ADAM Glam miissen
mindestens 16.840 Euro aufgewendet werden. Dafiir zeigt sich der Kleine allerdings bestens ausgestattet. So
sind u. a. eine Klimaautomatik, ein Tempomat und ein Berganfahrassistent serienmifig an Bord.

29 Fixkosten*
@ Die Fixkosten fallen insgesamt noch iiberschaubar aus. Besonders die KFZ-Steuer ist mit 62 Euro pro

Jahr giinstig. Bei den Versicherungseinstufungen zeigen sich die Haftpflicht- und die Teilkaskoversicherung
teuer, die Vollkaskoeinstufung fallt durchschnittlich aus (KH: 15; TK: 17; VK: 13).

ADAC



3,0

Die monatlichen Gesamtkosten erweisen sich im Klassenvergleich als
durchschnittlich. Besonders negativ wirken sich die Betriebs- und
Werkstatt-/Reifenkosten sowie der hohe Anschaffungspreis aus.

Monatliche Gesamtkosten*

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
800 -

700 -

600 -

------------- 2 Jahre Haltedauer
= = = = 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

300

5000

10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 409

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.2 ecoFlex 1.4 ecoFlex 1.4 ecoFlex 1.4 LPG
TYP 1.2 Start&Stop 14 Start&Stop 1.4 Start&Stop ecoFlex
Aufbau/Tiiren SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1229 4/1229 4/1398 4/1398 4/1398 4/1398 4/1398
Leistung [kW (PS)] 51 (70) 51 (70) 64 (87) 64 (87) 74 (100) 74 (100) 64 (87)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 115/4000 115/4000 130/4000 130/4000 130/4000 130/4000 125/4000
0-100 km/h[s] 14,9 14,9 12,5 12,5 11,5 11,5 13,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165 165 176 176 185 185 176
Ll [ I 538 508 55S 518 55S 518 6,9 FG
Hersteller [1]
CO2 [g/km] 124 117 129 119 129 119 112
Versicherungsklassen KH/VKITK 15/13/17 15/13/17 15/13/17 15/13/17 15/14/17 15/14/17 15/13/17
Steuer pro Jahr [Euro] 54 40 66 46 66 46 62
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 409 406 425 419 433 428 402
Preis [Euro] 11.500 11.855 14.250 14.605 14.840 15.195 16.150
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin
CP = Coupe GR = Grofsraumlimousine TK = Teilkasko SP = SuperPlus
(03 = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG =Flussiggas
KB = Kombi PK = Pick-Up G  =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK

Hubraum 1398 cem Abbiegelicht nicht erhaltlich

Leistung 64 kW (87 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich

bei 6000 Ufmin Berganfahrhilfe Serie

Maximales Drehmoment 125 Nm Digitaler Radioempfang (DAB) 200 Euro®

bei 4000 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie

Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich

Getriebe b-Gang-Schaltgetriehe LED-Riickleuchten 150 Euro®

ReifengroRe (Serie) 195/55R16 Regen- und Lichtsensor (Sicht-Paket) 145 Euro

ReifengroRe (Testwagen) 195/55R16H Reifendruckkontrolle Serie

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Tempomat SEEE

Wendekreis linksrechts 10,25/10,15 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie

EloT SHRERR IR Qe LS Xenonlicht nicht erhaltlich

Beschleunigung 0-100 km/h 13,2

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 80s INNEN

Bremsweg aus 100 km/h 369m Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich

Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,91 Airbag, Seite vorne (Brust-Becken-Seitenairhags) Serie

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Fliissiggas) 8,11 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,1/7,2/9,11 Audioanlage (Radio R 3.0 BT) Serie

C02-AusstoB Herstellerangabe 112 glkm Fensterheber, elektrisch vorne Serie

C02-AusstoR Test(*WTW) 146 g/km Innenspiegel, automatisch abblendend (Sicht-Paket) 145 Euro

Innengeréusch 130km/h 70,9 dB(A) Klimaautomatik Serie

Lange/Breite/Hohe 3698/1710/1484 mm Knieairbag nicht erhéltlich

Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1970 mm Riicksitzlehne, umklappbar Serie

Leergewicht/Zuladung 1145 kg/370 kg Sitze, vorn, beheizbar (+ Lenkradheizung) 350 Euro®

Kofferraumvolumen normallgeklappt 160 13751 Zentralverriegelung Serie

Anhangelast ungebremst/gebremst - kgl- kg AUSSEN

'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u B%EQI AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) Serie

Reichweite 430 km Einpquhilfe hinteq 320 Euro®

Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 460 Euro®

R . Panorama-Glasdach Serie
ostgarantie 12 Jahre _

ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden

WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—

Monatliche Betriebskosten 89 Euro . AUTOTEST /3

Monatliche Werkstattkosten 59 Euro T

Monatliche Fixkosten 77 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Monatlicher Wertverlust 184 Euro Karosserie/Kofferraum 3,2 Fahreigenschaften 2,4

Monatliche Gesamtkosten 409 Euro Verarheitung 28  Fahrstabilitit 26

(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Altagstauglichkeit 39 Lenkung* 25

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 151317 Sicht 28  Bremse 22

Grundpreis 16.840 Euro Ein/Ausstieg 30 Sicherheit 18

Kofferraum Volumen™ 34 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,2

NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 34 passive Sicherheit - Insassen 14

Kofferraum-Variabilitat 32 o :

: Sehr gut 06-15 :Ausreichend 36-45 Innenraum 926 ELEZ:E:;T:&; 3111
Gut 1,6-25 Mangelhaft 46-55 . ! !
Befriedigend 2,6 —3,5 ’ Bedienung = 25 Umwelt/EcoTest 24

Raumangebot vorne 19 Verbrauch/CO2* 36
e TN S 45 Schadstoffe 1,1

Der ADAC-Autotest beinhaltet {iber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraurm:-Variabilitat 4’0 !

die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 ::((:jmfort ZZ'Z

erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde ederun| ,

der Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze ! 26 AUTOKOSTEN o

Autntest nicht mit Autotests vt.)r dem 01.03.2013 vergleichhe.l.r. .Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeriiusch 3,1 Betriehskosten* 30

die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 31 Werkstatt- | Reifenkosten* 5,5

*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- . Wertstabilitit* 25

Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. MotorIAntrleb 2,5 . % !

Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrleistungen* 23 K_OSten fuLAHSChaﬁung 50

Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Laufkultur 27 FD(kUSt'en . 29

Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 2,2 1M0nat_hChe GE-SEIH-]'[IEUSTEH 310

Getriebeabstufung 35 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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